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NrrRODUCAO

E:Ic ensaio abrange um periodo em que
Korreram importantes eventos que ti-
“eram uma influéncia significativa e per-
Manente na Histdria: a euerra napolebnica
11793.1815), a independéncia da América
S

e, 0 que nos afetou profundamente, a vin-
da da Familia Real para o Brasil (1807/08).
As duas Marinhas tiveram uma partici-
pagiio ativa neste periodo e, muitas vezes,
fundamental.
O objetivo deste ensaio € conhecé-las
melhor

e
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AS MARINHAS DE GUERRA PORTUGUTSA E INGLESA NO PERIODO 17%0-1815

Assim, apds uma breve introducio sobre
as suas principais atividades, iremos descre-
ver ¢ fazer comentdrios sobre 0s homens, os
navios e os homens a bordo dos seus navios.

AS MISSOES DAS DUAS MARINHAS
Nio serd surpresa constatarmos que as

responsabilidades das duas Marinhas eram
muito semelhantes:

1. Agdes ligadas a guerra —capturar od
destruir navios inimigos, transpartar tropas:
bloguear portos, interceptar e inspeciond’
navios mercantes ¢ operagoes anfibias.

Durante os periodos de conflito, as ati= |
vidades eram tdo intensas que nos 22 anos '
que durou a guerra napolednica. a Ingli
terra perdeu 166 navios, incluindo cincd
naus de linha. Em compensagio, capturot
1.201 navios inimigos. incluindo 159 naus

A fragata Vietory, de Nelson pouco antes da Batalha de Trafalgar

de linha e 330 fragatas. Portugal. por sua
vez, perden a fragata Minerva perto de Sri
Lanka em 1809,

2. Escoltar navios mercantes, defenden-
do-0s de aciio inimiga e de piratas.

A costa da Africa do Norte, wé Tripoli,
era um escondedouro de piratas berberes.
Uma esquadra portuguesa, com base em
Gibraltar, permanentemente patrulhava esta
regiio. Anualmente, 0 comboio de navios
mercantes (80 ou mais navios) com desti-
no & fndia e ao Brasil era protegido até al-
cangar as ilhas do Atlintico. Em data pre-

LR

e deportados para o seu lugar de desterro.

jornada da Familia Real portuguesa.

AN
viamente combinada, uma esquadra erd
despachada para cruzar os mares perto d
Madeira e acompanhi-lo até o Tejo.

No Oriente. a Inglaterra ocupava-se em

defender os navios da Companhia das fﬂ'__l |
dias (East India Company). Os mares pal |
onde velejavam eram 130 perigosos ques

além da escolta. 0s navios mercantes tiver
ram que ser armados.

3. Transportar dignatirios aseus postos

O exemplo singular neste periodo foi #
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4. Transportar valores para a coroa.
~ Os mavios de guerra que escoltavam o
‘:“'“bl.lin de navios mercantes. quando ne-
S88sdrio, continuavam a viagem até o Brasil.
Em 1769, por exemplo, a Naude Linha M.
+dos Prazeres saiu do Tejo em 25 de abril
Qf“-‘“ltundu dois navios que fam para a fn-
He virios mercantes com destino a dife-
"¥Ntes portos do Brasil. Em julho, arriboua
tl:";!‘*ﬂc.h:-r com dgua aberta, devido ao mau
: Pff que encontrou na travessii. Em 29
Maio de 1770, entrou no Tejo. tendo com-
Er:‘;dﬂ a viagem, desde o Rio de Janeiro,
4 dias. Trazia ouro, letras de benguela
':“Uﬂdus para a coroa em um total de 908
m"h}ﬁcﬁ deréis, além de 11 cofres repletos
r:xdfﬂmuntcs_. Também valores muito maio-
Para particulares.

nham no seu comando ingleses: Daniel
Thompson e James Nicolas Keating,

Com relagao aos homens embarcados. a
escassez de marinheiros talvez fosse o
maior problema das Marinhas. Mesmo os
recrutando i forga nas tavernas, retirando-
os das prisdes antes do término de suas
penas, transferindo-os de navios mercan-
tes em alto-mar ou de navios de guerra an-
tes de atracar para outros navios iniciando
UM nova viggem, mesmo assim. quuse
sempre 0s navios safam do porto com sua
guarnigiio incompleta.

Comentavi-se que o almirantado inglés
nio encorajava a natacio com receio de
perder marinheiros enquanto o navio per-
manécia numa bdia de amarragiio!

“ﬁ HOMENS DAS
AS MARINHAS

; Dutruinﬂuénciaque
ProXimava as Mari-
98 partia dos oficiais.

As maiores iancoras
necessitavam da forca de
383 marinheiros para
suspendé-las

CONDICOES DE
BORDO

As condicbes de
bordo eram péssimas
{em terr ndo eram muito
melhores, conforme des-

T“nt: l.l'lglat::rra. du-l .
Preg&,?s‘ anos q: conflito. a Marinha em-
4 120 mil homens embarcados (600/
H4vios na ativa); na paz, 18 mil.
urm;ﬁﬂmd;; d_csm politica ery que 0
i) ciros perdiam seus empregos, fuzi-
Sog m"ﬂ\.:.m mlmv:m? para suas casernas
”_'Tlemm.mm' .~i¢fﬂ navio, tinham seus ven-
MO8 reduzidos para a metade. Talvez
; s8¢ a principal razdo pela qual mui-
: Epm“umram a Marinha portuguesa para
Mpregar,
g :5 '-'1|limns_4ﬂ anos do séeulo XVIII,
‘r"il'lsinith q: 35 mﬁclrms que fizeram esta
% fﬂﬁ‘!:\uu conhecidos ( numers apreci-
fsil““bfdernndﬂ que a Marinha portu-
dt?s_rl gtbtc.pcrfndu. l.ll?h:l um esquudm_u
navios). Até na jornada da Familia
iy Para o Brasil, dois brigues que vieram
“$quadrao, o Lebre e 0 Vinganga, ti-

I‘""‘*""'l'r.:lwl:s

-

creved o eseritor inglés
Charles Dickens em muitos dos seus livros).

Ganhavam 15 libras por ano, geralmente
pagas com atraso de virios meses: roupas
{o uniforme sé foi introduzido em [857) e
ferramentas perdidas ou quebradas eram
descontadas.

A tinica chance de ganhar algum dinheiro
era na venda de uma presa. Um exemplo
inédito foi a captura do navio espanhol
Hermione em 1762, A sua venda rendeu,
para cada marinheiro, o equivalente a 36
anos de salirio!

OS FUZILEIROS

Os fuzileiros eram mais parecidos com
soldados.

A bordo tinham fungtes de guardd ¢ de
manter a disciplina; durante uma batalha

19



AS MARINIIAS DE GUERRA PORTUGUESA E INGLESA NO PERIODO 1731515

subiam nas vergas e tentavam atingir os
oficiais do navio inimigo. Participavam de
algumas tarefas, como levantar a dncora, e
lideravam nas operagoes anfibias.

0S8 OFICIAITS

Os oficiais comegavam sua carreira gos
11 ou 12 anos de idade. indicados por um
*‘padrinho’.

Instruidos, durante muitas viagens, pelo
padre ou pastor e o capitio, eventualmen-
te se submetiam as provas do almirantado,
condigiio indispensivel para serem promo-
vidos a capitio.

A partir da data destn promogio, a
ordem era estritamente seguida e. caso
sobrevivessem e nio fossem punidos
pelo Conselho de Guerra, alcangariam
com o tempo 0 posto

0S5 HOMENS DE TERRA

Nio podemos esquecer o enorme coll”
tingente de homens, ligados ds Marinha%
que permaneciam em terra.

Incluia 0s que trabalhavam nos estalek
ros, nas cordoarias, nos arsenais, tambér
na compra de madeira, pano, pélvora, maf
timentos, dgua, bebidas alcodlicas ¢ il
outros itens indispensdveis para o bof®
funcionamento de um navio.

Também havia os Conselhos de Guen®
¢ os Tribunais de Presas, onde era julgad®
o valor e quem participaria na venda &
navio capturado.

Lembramos ainda os hospitais mantid®®
pelas Marinhas; o prédio do mais famo$®
ainda existe, a0 lado do Museu da Marinh?
(National Maritime Museun-Greenwich)

AS NAUS DE

de almirante.
A promogao poderia

vem. conforme ocorreu
com o contra-almirante
de pavilhio azul sir

Uma vez armado, o navio

vir enquanto bem Jo- joaya yma flimula farpada

com 30 metros de
comprimento

LINHA

Os nayios dest
época que nos intert®
sam sdo as naus de I’
nha, aqueles que I
nham tamanho (165

William Sidney Smith

(comandante da esqua-

dru inglesa que escoltou a Familia Real em
1807708}, que foi promovido a capitio-de-
mar-e-guerra (post-capiain) com apenas 1§
anos de idade.

0S8 PADRES, OS5 COZINHEIROS E
OUTROS

Nenhuma guarni¢io estaria completa
sem o padre ou pastor, 0s cozinheiros, al-
faiates, padeiros, carpinteiros, canoneiros,
armeiros. O cirurgian € seus assistentes,
escriturdrios e ¢riados,

Um capitdo tinha direito a quatro cria-
dos para cada 100 homens na guarmigio;
assin, numa nau como a de 74 canhoes, o
capitio era bem servido com 24 criados!

120

poder de fogo) paft
poder participar da linha de batalha, Na
tica. naus com menos de 60 canhdes 1
eram usadas. Pelo nimero construido, a n#*
de 74 canhdes era de longe a mais popul®
com uma guarnigio de 650 homens, med!
60m de comprimento, 1 7m de boca, 7Tm
calado e pesava 1.800 toneladas.

A construgio de uma nau como €%
consumia 2 mil drvores. Assim, desde
séeulo X V. monarcas mandayam plantar 1
restas na Europa para suprir a necessidd
de madeira, habitualmente o carvalho.

Portugal também usava a madeira for!
e resistente encontrada no Brasil; Sal¥"
dor tinha um estaleiro importante (as n°
Martim de Freitas e Principe do Bré
foram ali construidas).

T
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O projeto tipico de uma nau 74 inclufa
fés cobertas: o convés de pordo, a segun-
da coberta e a coberta superior. A platafor-
Ma acima do convés superior chamava-se
ombaditho; aberto ao tempo 4 meig-nau,
¢t fechado na proa e na popa. A segunda
“oberta e a coberta superior eram as princi-
Pais plataformas dos canhdes, mas algu-
Mas pegas leves poderiam ser montadas
N0 castelo da proa.

O fundo da nau levava um lastro de fer-
0 fundido.

Ali também eram estocados mantimen-
08 secos, §gua em barris e pélvora (a0 lado
de umg pequena sala para fornecer ilumi-

A venlilacao das cobertas era pelas gra-
des nos conveses, pois as portinholas 86
eram abertas em fungio do uso dos canhes.

Os trés mastros (traquete. grande ou
real e gata) tinham a parte principal amarra-
da na nau; acima, dois mastaréus (joanete
e sobrejoanete) eram encaixados. Estes
mastaréus ¢ suas vergas eram abatidos
quando o vento soprava com forga de tem-
pestade e também pura rebaixar o centro de
gravidade, por medida de seguranga num
MHAT Zrosso.

As velas principais (redondas) eram
amarradas nas vergas; a drea de pano pode-
ria ser reduzida amarrando as rizes (fileiras
de pequenos cabos em

o s
Yeio sem o risco de

Contacto), Ainda havia
Y paiol de bolachas, re-
”ﬂ§lidr1 com metal para
¥itar (sem muito su-
8850 em uma longa vi-
8em) o ataque de in-
5105 famintos, e o pai-
‘i’l de bebidas alcodli-
35 (com um fuzileiro
Permanentemente man-
do 5 gyarda),
. No convés de po-
havia espago para

O almirantado inglés no
periodo 1793-1815
registrou 6.500 mortes
devido a acio inimiga,
13.000 devido a acidentes
coletivos (incéndios e
naufragios) e 70-80.000
devido a moléstias e
acidentes individuais

cada superficieda vela),

Outras velas trian-
gulares ou quadran-
gulares (velas de estai)
SIIMm SUSpPEensas entre
0s mastros ¢ também
por ante-g-vante do
mastra do traquete, fi-
xudas ao gurupés. O
mastro da gata levava
a mezena numa retran-
ca. Velas eram também
carregadas em paus

estendidos das vergas

9 Cirurgido, a espia
rl"’ﬁiipul & materiais mais leves; era aqui
4e durante uma batalha improvisariam
® hospital,
as cobertas, além dos canhdes, eram
Madas as macas (cada marinheiro tinha
"Teito a ym espago de 40cm por 1,80m).
. O cubiculo de cada oficial era construido
om divisérias desmontdveis.
Em comparagio, o capitio tinha uma su-
bastante luxuosa na tolda a ré, com ja-
elas e convenientemente dividida para tra-
dlhar durante o dia, comer e dormir.
A descrigio o estaria completa sem
1onarmas que o pé direito erade 1.55m;
"0 conves de poOrio um pouco menos.

e

fu Bamgg3

.

principais (cutelos) e ainda suspensas sob
0 gurupés (cevadeiras).

O movimento lateral das velas princi-
pais era restrito, devido aos cabos de sus-
tentagiio dos mastros; este fator limitava a
navegacio na diregio geral do vento, A
{im de parar ou alravessar o navio. era pre-
ciso dispor as velas em equilibrio exato, de
modo que algumas empurrassem o navio
para vante. enquanto outras o fizessem
recuar.

A navegacio dependia principalmente
de medir o ingulo do sol com o horizonte,
para definir a latitude, € do cronémetro, para
medir a longitude.
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A histdria da invenciao do crondmetro
€ curiosa,

Em 1707 uma esquadra inglesa invicta,
voltando a sua base. perdeu quatro dos
cinco navios que a compunham nas Ihas
Scilly, no sudoeste da Inglaterra, devido a
erro no cdleulo da longitude.

Em 1714 o parlamento inglés oferecen um
prémio de 20 mil libras thoje virios milhoes
de ddlares) a quem conseguisse inventar
um reldzio que mantivesse a precisio mes-
mo sob as condigdes mais adversas.

Apds uma vida dedicada ao problema,
o inventor John Harrison (1693-1776) rece-
beu a maior parte do prémio do Conselho
de Longitude, quando

encharcada com didmetro de 63cm e talved
300m de comprimento, para cima do ferrd,
pois s assim desprenderia do fundo.

Todos s navios levavam pavilhies dé
nacoes neutras e inimigas, com o objetivo
de confundir. Porém, antes de abrir fogo. 4
honra exigia que o verdadeiro pavilhio fos-
se mostrado. Uma vez armado, o navio i¢d:
va uma flimula farpada com 30 metros dé
comprimento,

A clipula da Marinha inglesa consistid
de almirantes. vice-almirantes e contra-al-
mirantes (efficers of flag rank): eram divi-
didos, por ordem de importincia, nas €0
res vermelha, branca e azul. Estes oficiais

tinham o direito de ar

seu crondGmetro for fi-
nalmente aceito pela
Marinhaem 1774,

A velocidade, outro
requisito para poder

No porto era comum
embarcar prostitutas; em
1805 0 Revenge, COMm UmMaA noreal, o vice-almiran:

vorar seu pavilhio (nd
sua cor) quando a bor
do do navio-capitiinid
(flag ship): o almirante

estimar a derrota. era guarni(;ﬁo de 600 homens, ie no traquete e o con*

medida pela barquinha,
que consistia de um
pedago de madeira (co-
nhecido como batel da
barquinha) amarrado a

reportou que 450
prostitutas tinham vindo a de preparar-se pard
bordo (a0 mesmo tempo)

tra-almirante na gata.
Ao receber a orden!

batalha, os convesé®
de bateria tinham que

uma linha na qual ti-
nham sido dados nds a intervalos regula-
res. Quando o batel era fangado pela bor-
da, apds passar pela turbuléncia causada
pela esteira do navio, era deixado a deriva
por sete ou quaterze segundos, medidos
por uma pequena ampulheta. O comprimen-
to de linha que tinha saido com a barquinha
permitia que se calculasse a velocidade do
navio.

Outro equipamento essencial eram as fin-
coras, em diversos tamanhos, As maiores,
quatro em nlmero, pois previa-se que po-
deriam ser perdidas, necessitavam da forga
de 383 marinheiros para suspendé-las. Tio
grande esforgo era para deslocar a nau pe-
sando 1.800 toneladas (muitas vezes soma-
do a0 vento ou A correnteza) ¢ 4 espia

122

ser desembaragado®
de quaisquer obstrugdes; estas inclufan
as divistrias que formavam os camaroles
as mesas e cadeiras, 05 pertences pesso”
ais. as macas ete. Nio era incomum, se ¥
batalha fosse iminente e o tempo curto, d¢°
sembaragar os conveses langando tudd
pela borda, em vez de estivar cobertas abal-
%0, COMO erd Mais comum.

Os canhdes seriam desamarrados ©
aprontados, a pélvora e os projéteis trazl”
dos para cima e fogos acendidos ao 1ad®
de cada canhao.

As guarnigoes das pegas, adestradas pel®
pritica regular, guarneceriam seus postos ®
se preparariam para apontar e disparar.

A supremacia numa batalha muitas v&°
zes era decidida tanto pela rapidez com qué

rMBaT2000
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% bordadas eram disparadas como pela
Precisiio do tiro. As laterais do tombadilho
ffam acolchoadas com as muacas e uma rede
®11 estendida acima da tripulagio para
Potegé-a de estilhacos.

AVIDA A BORDO

A bordo, os marinheiros, em dois tur-
198, bombordo e boreste, trabalhavam por
Periodog de quatro horas em local e tarefas

*Mdefinidas. Assim o dia era dividido em
:_r:dperiudo de trabalho seguido por um pe-
40 de descanso, exceto numa emergén-

i devido a0 tempo ou ao inimigo.
::qu Comida consistia de |'|1z1nlin1c.nms se-
€ salgados como carne, farinha de

{(incéndios e naufrigios) ¢ 70-80.000 devido
amoléstias e acidentes individuais.

Uma disciplina severa, poréni justa, era
de importineia fundamental a bordo de um
navio de suerra.

As linhas mestres eram definidas pelos
Artigos de Guerra regularmente lidos para
@ guarnigio, geralmente quando estava reu-
nidaem formatura para o servigo religioso,
aos domingos. A pena pela violagio de
muitos dos Artigos de Guerra era a morte.

A punicio mais comum para transgres-
soes menores, como bebedeira, briea, fur-
1o e dormir em servigo, era 0 agoite, execu-
tado com o calabrote (car-d-nine-rails):
nove pedagos de corda. cada um com trés
nés cegos atados em intevalos.

Os culpados por

EIE'“- dglcar, ervilhas,

[ ¢ aueijo. Animais
Y8, verduras e frutas

1r°""ﬂ'=ls eram entregues

" 90rda quando atraca-
S um porto,

O primeiro objetivo numa
batalha era capturar os
navios inimigos e somente

triansgressoes mais gra-
ves eram conduzidos
poruma embarcagio de
navio em navio e agoi-
tados diante da guarni-

NaMarinha inglesa. €m segundo lugar destrui-los o de cada navio.

Os oficiais ndo es-

d}i‘c'i marinheiro ti nh::. o -
10 de receber, diariamente, um galdo
v?n':.;erw:ju (4.5 litros) ou um quurli-lhu de
10 (600ml) ou ainda meio guartilho de
M. diluido com duas partes de dgua. Se-
h:];“'mﬁ.mc. uma ragio de suco de lima ou
D evitava as terriveis conseqiiéncias
Estorbute.
250[’”3 nau de 74 canhoes currcguw‘l-u.lé
Oneladas de dgua. O consumo didrio
'h:-.f €M torno de 2 toneladas, mas poderia
M menor, caso fosse necessirnio.
g ewsﬂlidc a hnrdu.jmes-m-:) d::puif que
“Corbute fora dominado em 1795, era
SCdriy,
u::nl-m.} ea I'f.:hfc umarf.:la dizin.m\-'am as
IG0es; sifilis. hérnias e acidéntes a
Yeram comuns.
| O dlmirantado inglés, no perfodo 1793-
iy fegistrou 6.500 mortes devido a agdo
B4, 13,000 devido a acidentes coletivos

hl&'""'raom

T

tavam imunes 4 puni¢oes: o almirante John
Byng. submetido a Conselho de Guerra por
nao ter impedido que os franceses tomas-
sem Minorca em 1756, apds julgamento, foi
fuzilado no tombadilho do navio de Sua
Muajestade Manarch.

Pouco tempo restava para a diversio;
INstrumentos musicais. pegas teatrais. con-
tadores de histérias e pequenos trabalhos
Mantiis erm praticamente as Gnicas alter-
nativas. No porto era comum embarcar pros-
titutas; em 1805, 0 Revenge, com uma guar-
nigio de 600 homens, reporiou que 450
prostitutas tinham vindo a bordo (a0 mes-
mo empo).

As vezes, os marinheiros conseguiam
esconder mutheres a bordo no inicio de uma
vidgen: estas entdo permaneciam até a nau
cruzar eom outra voltando, quando entio
elas seriam transferidas.

123
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—

Houve alguns casos. como o de Mary
Lacy, em 1765, que conseguiu fingir ser ho-
mem (chamava-se William Chandler) e ser-
vir a borde de virias naus durante 12 anos,
até ser descoberta!

AS TATICAS USADAS

Comecamos escrevendo sobre as res-
ponsabilidades bélicas das Marinhas e ter-
minaremos escrevendo sobre taticas em-
pregadas nas batalhas.

O primeiro objetivo numa batalha era
caplurar 0§ navios inimigos ¢ somente em
segundo lugar destrui-los.

A pau capturady entraria para reparos
e.apos a troca de nome. integraria a esqua-
dra. Mesmo depois de indenizar a guarni-
¢io que tinha efetuado a captura. o reparo
sairia mais em conta e num prazo bem me-
nor do que construir Uma nay nova,

Eliminar a possibilidade de manobrar, se-
auido por abordagem, era a mancira de do-
minar um navio sem destrui-lo. Para alcan-
¢car esta meta tornava-se necessirio des-
truir as velas: vergas e mastros e. a0 mes-
mo tempo, reduzir a guarnicio inimigu,

Tradicionalmente, ambos os combaten-
tes sewutam em linhas paralelas até gue a
esquadra, que tinha a vantagem do venlto,
decidia aproximar-se do inimigo (ainda em
linha pararela) e, apds troca de tiros a curta
distincia, que poderia durar virias horas,
abordé-lo.

Uma tdtica alternativa, cujo pringipdl
adepto era o almirante inglés Nelson. co
sistia em aproximar-se do inimigo, mas. aift
da fora do alcance de um canhiio, girar tod?
a linha para que cada nau pudesse pass¥
atrds de um navio inimigo e so entd®
abordd-lo. Esta manobra implicava expor®
nau. durante 20 ou 30 minutos, i descarg!
de todos os canhdes de um bordo da nat
inimiga, sem poder retaliar. ]

A disciplina e o sangue frio eram prt
mordiais, pois a punigdo recebida durant®
aqueles longos minutos era devastadofi:

Em compensagiio, ao passar pela pof
do navio inimigo. eada canhdo, por sua ve*
paderia atirar na parte menos protegida (1
nelas) e no sentido longitudinal da nay.

Além da bala comum, pedagos d‘_
corrente e metralha (projetil oco carregad
com balas menores ou pedagos de ferrd)
seriam usados. Uma passagem poderia I
sultar na destruigio quase total da pﬂfm
aérea da nau e na baixa de uma boa par®
da guarnigio.

Esta titica foi utilizada por Nelson ™
Batalha de Trafalgar (perto de Cadiz. ™
Espanha). em 1805, quando as esquad®
combinadas de Franga e Espanha foram an
quiladas. Os quadros (vide ilustrui;ﬁﬁsl
mostrando a nau capitinia Vietory antes’
depois da batalha (sendo rebocada pard®
base naval de Gibraltar) tornam eviden®
como esta tatica poderia castigar um
vio, mesmo sendo vencedor!
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