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INTRODUCAO

Seria incongruente comegar a discorrer sobre um
tema sem antes ter uma visdo de sua dimensdo no
contexto no qual se insere. Aproximadamente 3/4 do
mundo sdo cobertos por oceanos, que somados con-
tém 97% da dgua existente no planeta e que possuem
um papel essencial para a regulagio da vida. A vasta
maioria da populagdo mundial vive a poucas centenas
de milhas dos oceanos e mais de 3 bilhdes de pessoas
dependem da biodiversidade marinha e costeira para
sua subsisténcia, sendo atualmente o valor de mercado
de recursos maritimos estimado em 3 trilhdes de déla-
res. Além disso, os oceanos servem como a maior fonte
de proteina do mundo e escoadouro da maior parte do
comércio mundial.

Do ponto de vista geopolitico, segundo Rosecrance
(1996), apo6s a Segunda Guerra Mundial um novo sis-
tema de relacdes internacionais surgiu alternativamente
ao sistema anterior, que vigorava desde o Tratado de
Westphalia, no qual os Estados nio se caracterizam pela
capacidade de adquirir e sustentar territorios, mas pela
sua capacidade em utilizar os oceanos para a ampliagio
de suas trocas comerciais, conseguindo, assim, satisfa-
zer suas necessidades e escoar os excedentes da produ-
¢do. Esse novo sistema é denominado “oceanico”.
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ALUARTES MARITIMOS
SECULO.

“O mar foi o nosso caminho para o mundo,
a sedugdo permanente da aventura,

a rota fascinante do desconhecido.”

Rui Rasquilho

No presente século, 0 mar se (re)apresenta tendo o
mesmo palco de séculos atrds, mas com atores diferentes,
que trazem consigo uma nova pauta cujo enfoque deve
considerar as novas realidades. Esses atores, que operam
no cendrio internacional, s3o varios, porém nesse tra-
balho serdo abordados dois gigantes nesse tema: Brasil
e Portugal. Com a maior Zona Econdomica Exclusiva
(ZEE) da Unido Europeia, Portugal, em conjunto com o
Brasil, que extrai do subsolo marinho 80% do petréleo a
taxa de 1 milhdo de barris por dia, traca rumos e delibe-
ra sobre as potencialidades e desafios de seus respectivos
mares, €, por isso, o presente trabalho busca trazer as di-
versas facetas do mar através de uma analise conjuntural
dos aspectos maritimos e da atualidade refletida nos dois
de maneira ao final, possamos criar mentalidades volta-
das para a importancia do mar e incutir o desejo visio-
ndrio de tomarmos os nossos lugares, nio somente de
meros atores, mas de protagonistas.

SOBERANIA E DIREITO

A histéria da humanidade sempre esteve ligada ao
mar. O fascinio que os oceanos exercem sobre o ho-
mem € expresso em forma de amor, respeito, terror e



6dio. Histérias antigas sio marcadas por naufragios e
mortes no mar, como mitos de monstros e deuses que
apareciam durante as travessias.

Com o passar do tempo, a visdo mitica do mar deu
lugar a interesses econdmicos e a discussdes no que
tange a questdes politicas internacionais de soberania
nos espacos marinhos. As primeiras pretensoes de posse
surgiram na Idade Antiga, Roma adotou o conceito de
“Mare Nostrum”, isso devido ao seu dominio do Mar
Mediterraneo. Posteriormente, o advento das Grandes
Navegacoes e o descobrimento de novas terras marcam
o inicio das disputas entre Portugal e Espanha, pionei-
ros na explora¢do maritima do Atlantico. Tais disputas
culminaram na divisdo do mundo entre os dois paises,
fato logo contestado por outras nagdes que buscavam se
desenvolver e conquistar novos territorios.

Simbolo da Conferéncia das Na¢Ges Unidas sobre o Direito do Mar

Inicia-se assim a disputa politico-econémica entre
portugueses, espanhdis, holandeses, franceses e ingleses
para determinar se o mar era suscetivel de apropriacdo
ou nao, culminando na querela juridico-doutrindria en-
tre Selden e Grotius, entre o Mare Liberium (um mar
que estd aberto a navegagao por navios de todas as
nagoes) € o Mare Clausum (qualquer mar ou corpo de
dgua navegavel que esteja sob a jurisdicio de um pais,
sendo “vedado” a outras nacoes). Ja no século XVII, os
defensores da livre utilizacdo dos espagos maritimos sa-
iram vencedores, 0 que originou o principio e a pratica
da liberdade dos mares e da livre navegagdo. A defini-
¢do de Mar Territorial surge nessa época em que sua
delimitagdo se dava a partir do alcance de um tiro de
canhdo, que equivalia a distancia de trés milhas.

Com o avango tecnoldgico, o ambiente maritimo
tornou-se mais dinidmico e complexo, tornando-se

integrador de diferentes dreas do globo, ao invés de
separd-las. “Os espac¢os maritimos intercomunicam-se
e influenciam-se e é impossivel seccioni-los”.2

Com o passar do tempo, o interesse por esses bens
foi crescendo. A partir da década de 30, comegaram a
surgir discussdes na comunidade internacional sobre
a necessidade de criar um mecanismo juridico relativo
ao mar. Em 1945 o entdo presidente Norte America-
no Harry Truman, em face aos interesses econdmicos
ligados ao petrdleo e gas, estendeu unilateralmente as
dimensoes do seu mar territorial. A Declaragao de Tru-
man trouxe a tona a ideia de que o Estado litorineo
possui direito natural e exclusivo sobre a plataforma
continental situada em sua costa. Em 1958 e em 1960
ocorreram, na ONU, as duas primeiras conferéncias
sobre o Direito do Mar, que, no entanto, nio obtive-
ram éxito. Finalmente em 1973 comecava a III Confe-
réncia das Nacoes Unidas sobre o Direito do Mar.

A Conferéncia perdurou por nove anos; apds 11
sessoes, a reda¢io final da Convengao das Nagoes Uni-
das sobre o Direito no Mar (CNUDM) ficou pronta em
Montego Bay, na Jamaica. O documento traz a defini-
¢do dos espacos maritimos além dos direitos e deveres
de cada Estado para determinada drea no mar: o mar
territorial com 12 milhas, a zona contigua de 24 milhas,
a plataforma continental e a zona econdmica exclusi-
va de 200 milhas. Os limites da plataforma continental
podem exceder 350 milhas; no entanto, para efeitos de
direito de exploracio, informagdes pertinentes aos limi-
tes superiores a 200 milhas devem ser submetidos pelo
Estado costeiro a Comissao de Limites da Plataforma
Continental (CLPC), que avaliard as informagdes e re-
comendara as questdes relativas ao assunto.

O Brasil e Portugal sdo exemplos de paises que le-
varam a ONU estudos para pleitear o aumento de suas
respectivas plataformas continentais de 200 milhas
para 350 milhas desde a costa. O principal objetivo
para a nacdo brasileira é explorar recursos, como o
petroleo, existente nessa drea, haja vista ja ter apresen-
tado, em suas pesquisas, a descoberta de grandes reser-
vatérios de 6leo leve sob uma camada de sal situada a
cerca de 5 a 7 mil metros de profundidade (PRE-SAL),
desenvolvendo intensivamente trabalhos avancados
nas pesquisas de extracdo desse recurso natural em al-
tas profundidades.

O Projeto de Extensio da Plataforma Continen-
tal (PEPC), apresentado pelo governo de Portugal

2 Tradugio livre de International Court Of Justice (1951:132).
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a CLPC, possui perspectivas econdmicas que permi-
tiriam uma melhora no déficit da balanca comercial
lusa, pois atrairia recursos estrangeiros, criaria novos
postos de trabalho e levaria ao pais novas oportunida-
des para a inddstria naval.

O DESENVOLVIMENTO GLOBAL E A SEGURANCA NO MAR

O mundo pés Guerra Fria era uma promessa de paz
e prosperidade. Francis Fukuyama j4 citava, em sua li-
teratura, que “um mundo feito de democracias liberais
teria menor incentivo para as guerras”, porém novos
conflitos, como os de Ruanda, Somalia, Afeganistdo e
Iraque, significaram a dissolu¢do da esperanca de um
mundo sem catastrofes geradas pelo proprio homem.

O atual sistema democritico liberal colaborou para
a consolida¢io do Estado comercial, culminando na
globalizacao da economia. A nova dindmica global tem
avaliado cada pais pela sua capacidade de utilizar seus
oceanos para a expansdo de suas trocas comerciais,
bem como na exploracdo de recursos indispensdveis
como o petréleo, garantindo, assim, o desenvolvimen-
to economico do pais. Portugal e Brasil sao exemplos
de nag¢oes que tém buscado no mar o subsidio para a
consolida¢io de suas economias.

Essa capacidade de desenvolvimento, aliada as atu-
ais acbes de politicas externas, coloca-os em meio a
competi¢do global e deixa-os sujeitos a qualquer tipo
de retaliagao. Isso exige que o Estado possua a capa-
cidade de assegurar os recursos disponiveis em suas
aguas jurisdicionais e de garantir a integridade da so-
berania do Estado. Para isso é necessario um forte in-
vestimento na drea de defesa e seguranga, pois, confor-
me as palavras de Kissinger, “[...] politica sem respaldo
da forca é mero exercicio da retérica”. (1999: p 112.)

As pretensdes estratégicas de Portugal aclamam por
uma maior projecdo de poder a fim de garantir a so-
berania nos espagos maritimos sob a sua jurisdi¢do.
Os EUA possuem interesses em areas que se estendem
até Acores; em contrapartida Franca e Espanha pro-
jetam seu poder além da Peninsula Ibérica, chegando
ao arquipélago portugués. Os espanhdis possuem um
histérico de presenga no mar lusitano, estando prontos
para ocupar regioes caso haja um eventual desinteresse
estratégico de Portugal.

O Brasil também se preocupa com a proje¢io de po-
der de outros paises em seu territorio. A reativagio da
IV Frota Naval dos Estados Unidos, desmantelada em
1950, corroborou para a reflexdo dos reais objetivos
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dos norte-americanos na América do Sul. Isso demons-
tra que a politica baseada em uma esquadra naval capaz
de projetar o poder americano ao redor do mundo, teo-
rizada pelo Almirante Alfred Mahan no inicio do século
XX, se aplica até os dias atuais. Cabe aos paises latinos,
liderados pelo Brasil, demonstrarem que sdo capazes de
defender e fiscalizar seu territério, tornando a presenca
de grandes poténcias na regido desnecessaria.
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Mapa com as principais rotas maritimas e a intensidade destas
no espago temporal de um ano

RIQUEZAS BIOLOGICAS

Devido a caracteristicas ecoldgicas, os ecossistemas
costeiros sdo ricos em matéria organica, fato que os
tornam pontos importantes para o desenvolvimento de
diversas espécies marinhas. A fauna e a flora associa-
das a estes ecossistemas constituem significativa fonte
de recursos para as populagoes humanas.

Para utilizar os recursos naturais de maneira racio-
nal, é preciso dispor de conhecimentos especificos que
integram diversos setores. A gestdo de ecossistemas tem
o potencial de aumentar a eficiéncia de diversas ativida-
des relacionadas ao mar. Para que melhores resultados
sejam atingidos, os programas de protecdo, conserva-
¢do e gestao devem ser preferencialmente preventivos,
identificando as necessidades de acordo com o contex-
to antes que efeitos prejudiciais se tornem irreversiveis.
Uma boa coordenacdo entre agéncias governamentais
¢ de fundamental importincia para evitar acdes con-
traditorias ou redundantes, pois o uso inadequado de
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recursos costeiros implica reflexos negativos em sua
qualidade e utilizagdo, gerando prejuizos na qualidade
de vida e na economia. Em grande parte, a solugao para
a construcdo de um sistema administrativo efetivo de-
pende da participagio publica, para isto, fazem-se ne-
cessarias acoes de cunho educativo e conscientizador da
populagio, pois, como bem disse o Almirante Paulo de
Castro Moreira da Silva, em sua obra “O desafio do
mar”, “A Nagio é feita para piratas e profetas. Mas
piratas e profetas, dos bons, geram-nos a Universidade.
Somente com bons piratas e bons profetas do mar é que
nos apropriaremos desse mar com uma posse real, pro-
funda, apaixonada, definitiva”. (1970: p.89.) O princi-
pal propésito da gestdo de zonas costeiras, portanto, é
otimizar os beneficios de sua utilizagio sem danificar o
ambiente, preservando-o para futuras geracoes.

A legislagao lusitana referente a preservagdo de
ecossistemas costeiros é uma das mais antigas, des-
tacam-se os planos de ordenamento das zonas cos-
teiras, que evidenciam uma clara preocupa¢io com o
planejamento integrado destas dreas. Estes objetivam
o ordenamento de usos e atividades da zona costeira
por meio da prote¢ao da integridade biofisica. A salva-
guarda dos ecossistemas, bem como a preservacao do
patriménio ambiental e paisagistico, permite o desen-
volvimento de atividades econémicas e das atividades
de lazer e turismo, que representam 11% do PIB lusi-
tano e empregam mais de 500 000 pessoas.

O Brasil, através do Plano Nacional de Gerencia-
mento Costeiro, adota medidas semelhantes devido ao
fato de possuir, assim como Portugal, uma grande area
costeira, comparativamente com sua zona geografica.
De acordo com a Associa¢do Brasileira de Represen-
tantes de Empresas Maritimas, 345 milhdes de délares
sdo movimentados apenas pelo setor de turismo.

DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL E POLUICAO
MARINHA

Inicialmente o oceano era visto como ilimitado,
deduzia-se entdo que sua capacidade de assimilagio de
dejetos era infinita, no entanto o crescimento popula-
cional e o desenvolvimento industrial iriam alterar ra-
dicalmente esse quadro. De acordo com a Conferéncia
das Nagoes Unidas sobre Meio Ambiente e Desenvol-
vimento (CNUMAD), desenvolvimento sustentavel é:

“A capacidade de corresponder as neces-
sidades do presente, sem comprometer a
habilidade das geracbes futuras na satis-

facdo das proprias necessidades. O de-
senvolvimento sustentdvel deve levar em
conta o equilibrio entre as necessidades
da sociedade, da economia e do meio am-
biente”. (ALVES, 1999)

k)

Parque de geragdo de energia edlica

Em fun¢do de seu papel como regulador climatico,
meio de transporte e reserva de biodiversidade em es-
cala global, percebe-se a importincia de politicas de
exploracdo sustentdvel em nivel internacional.

Devido ao grande avango das taxas de poluigio,
Portugal vem tomando medidas a fim de moldar sua
legislacao as necessidades do atual contexto mun-
dial. Objetivando adequar seu crescimento econd-
mico a um modelo sustentavel, diversos planos es-
tratégicos foram desenvolvidos, tais como o Plano
Nacional da Agua (PNA), Plano de Implementacio
da Estratégia Nacional de Desenvolvimento Susten-
tavel (PIENDS), Programa Nacional para as Alte-
ragoes Climaticas (PNAC) e a Estratégia Nacional
de Conservacio da Natureza e da Biodiversidade
(ENCNB).

O Brasil foi o primeiro pais a assinar a Convengdo
sobre a diversidade biol6gica; fato que gerou a cria-
¢do do Programa Nacional da Diversidade Bioldgica
(PRONABIO), visando promover parceria entre o Po-
der Publico e a sociedade civil na conservagio da di-
versidade bioldgica, na utilizacdo sustentavel de seus
componentes e na reparti¢ao justa e equitativa dos be-
neficios dela decorrentes.
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A esquerda o maior petroleiro do mundo e & direita o maior cargueiro - simbolos do avanco da industria naval e quebra de paradig-
mas em infraestrutura portuaria

INFRAESTRUTURA PORTUARIA E MARINHA
MERCANTE NO DESENVOLVIMENTO DO COMERCIO
MARITIMO

Com o crescimento do comércio mundial por meio
da globalizac¢do, o transporte maritimo apresentou-se
como a mais eficiente ferramenta de desenvolvimento
econdmico das nagdes, devido a possibilidade de per-
mitir deslocar cargas de grande tamanho e peso com
reduzidos custos em comparagdo com o transporte
aéreo ou terrestre para deslocagdes intercontinentais.
Além disso, incidem sobre essa atividade os efeitos de-
correntes da liberalizacdo, das tendéncias internacio-
nalistas e do vertiginoso crescimento da concorréncia.

Nas ultimas décadas, observa-se, uma intensa e pro-
gressiva substitui¢do de registros tradicionais por aqueles
de bandeiras de conveniéncia, ja que esses oferecem uma
série de vantagens tributdrias e fiscais a tripulacdo e ao
navio. Reduzem-se, dessa forma, os gastos com operacdo
e mantém-se 0 compromisso com a competitividade. En-
tretanto, devido ao cardter estratégico de se possuir fro-
tas nacionais fortes, muitas das grandes na¢des ocednicas
langaram mao de politicas publicas que incentivam o re-
gistro nacional e de medidas que melhoram a qualidade
de seu transporte maritimo e asseguram sua competitivi-
dade, atenuando o primeiro fendmeno.

No Brasil, o mar é palco de aproximadamente 95%
das trocas do com o exterior. A despeito disso, a parti-
cipagdo de seus navios no comércio internacional beira
apenas 0,01 do total realizado, perdendo cerca de 7,5 bi-
lhoes de dolares ao ano com frete de embarcacoes para
empresas estrangeiras. O Registro Especial Brasileiro dei-
xa a desejar ao nao incluir importantes pontos de nature-
za fiscal e tributdria, que sdo utilizados por outras nagdes
como fortes incentivadores. A navegagio de cabotagem,
por outro lado, é beneficiada com uma protegio legal que
viria a alavancar o retorno de uma frota mercante forte,
se ndo fosse a concorréncia realizada pelos caminhdes e a
mentalidade rodoviarista vigente no pais.
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Observando ainda a nagio auriverde, constata-se a
notoriedade do crescimento do setor petrolifero, que,
por sua vez, pode vir a corroborar para o estabelecimen-
to de um setor de construgdo naval permanente e sus-
tentavel, frente aos desafios do cendrio internacional. A
afirmativa de tal magnitude pode ser realizada, haja vis-
ta o frenesi da demanda por navios de apoio logistico as
plataformas e embarcagdes offshore. Em contrapartida,
seu setor de manutengdo naval ainda é incipiente, caro e
escasso, sendo preferivel, em grande parte dos casos, re-
alizar os reparos no exterior. Deve-se, portanto, investir
em um parque industrial especifico desse ramo e compa-
tivel com as demandas de uma frota em ascensio.

Ainda sob a ética do compromisso com a eficiéncia,
nas ultimas décadas ocorre o fendmeno crescente da
conteineriza¢do, que, ao padronizar a forma de se arma-
zenar as mercadorias para seu transporte, possibilitou
a constru¢ao de navios maiores e mais robustos. Além
disso, buscam-se formas de se realizar a carga e descar-
ga cada vez mais rapidamente. As necessidades descri-
tas demandam atualmente maiores investimentos nos
portos, a fim de que se possa criar uma infraestrutura
logistica de qualidade a eles associada e de que possam
exercer corretamente seu papel no comércio maritimo.

MEIO AMBIENTE MARINHO: SEUS HABITANTES E
AGENTES INFLUENCIADORES

E imperativo para o estudo da biotecnologia ma-
rinha entender o seu conceito; para tal, a convengio
sobre a diversidade bioldgica da Organiza¢do das Na-
¢coes Unidas (ONU), em 1992, definiu biotecnologia
como “qualquer aplicagio tecnoldgica que utilize sis-
temas bioldgicos, organismos vivos ou seus derivados,
para fabricar ou modificar produtos ou processos para
a utilizagio especifica”?.

3 Disponivel em http://www.mma.gov.br/sitio/index.

php?ido=conteudo.monta&idEstrutura=72&idConteudo=



Frente as potencialidades ainda inexploradas dos
oceanos, torna-se indispensavel a evolugao de “|...] mé-
todos ou formas de localizar, avaliar e explorar, sistema-
tica e legalmente, a diversidade de vida existente, tendo
como principal finalidade a busca de recursos genéticos,
bioquimicos e quimicos [...]” (CEMBRA, 2012:409).

A anilise da conjuntura maritima, crescente sob o
enfoque da Ciéncia, Tecnologia e Inovacdo (C,T&I),
deve, antes de tudo, partir de pontos basilares, que
sdo: o entendimento do novo cendrio criado pela
CNUDM, ciéncia das responsabilidades assumidas e
os novos desafios impostos. Nesse rumo, seguem com
gradual avanco os governos brasileiro e portugués,
cujos éxitos sdo varios. No Brasil, a mobiliza¢io de es-
forcos opera em duas vertentes: a primeira no sentido
de maximizar os conhecimentos cientificos, € a outra
no sentido de desenvolver tecnologias para as areas de
conhecimento cientifico. Em 2009, houve um aumento
pouco superior a 100% em relagdo ao valor anterior-
mente investido em editais que aprovaram tecnologia,
desenvolveu-se o satélite “Sabid-Mar”, que é destina-
do a observagio global dos mares e oceanos, além de
monitoramento na regiao oceanica nas areas proximas
ao Brasil e Argentina, e foram aplicados cada vez mais
recursos no Programa Antartico Brasileiro (PROAN-
TAR), que envolve pesquisas sobre o clima da regido.
que envolve pesquisas sobre o clima da regido.

Passo fundamental e importante nesse sentido dd o
governo portugués ao criar o Programa Dinamizador
das Ciéncias e Tecnologias do Mar (PDCTM) para o
estudo de sua ZEE e para o desenvolvimento de bases
cientificas, dentre outros fins. Citam-se ainda a Estru-
tura de Missdo para os Assuntos do Mar (EMAM),
que advoga em favor da expansdo da plataforma con-
tinental e da capacidade de sediar organismos interna-
cionais ligados ao mar.

As movimentacdes ocednicas tém papel fundamen-
tal na amenizagio e estabilizagio das temperaturas,
além de serem um dos mais importantes sumidouros
de Géas Carbénico (CO2) por processos turbulentos na
superficie maritima renovando os gases atmosféricos.
Até recentemente, pouca atengio era dispensada a im-
portancia dos oceanos como agente influenciador e di-
reto no clima, porém estudos indicam que a absor¢ao
do CO2 pelos oceanos se reduziu pela metade nos alti-
mos quinze anos e que estd ocorrendo, e possivelmen-
te progrida, o aumento da massa ocednica devido ao

3687&idMenu=2336.

degelo das geleiras continentais e das calotas polares.
O efeito combinado dos diversos fatores causados pelo
aumento da temperatura média impactard os oceanos
e sua movimentagio, sendo até considerada a hipdtese
de o hemisfério Norte viver uma nova era glacial.

Em face ao exposto, estudos vém sendo empreendi-
dos por Portugal, especialmente no que diz respeito as
oscilacbes do Atlantico Norte (NAO), pois estas afetam
diretamente os indices de variabilidade da atmosfera,
que influenciam nas precipitagOes e temperaturas mé-
dias. Este assunto é citado na Estratégia Nacional para
0 Mar como um ponto de merecido destaque na atual
conjuntura portuguesa. O Brasil vem desenvolvendo,
para estudo do Atlantico, medidas como o Programa
Nacional de Boias (PNBoia) e o Programa Pirata, den-
tre outras iniciativas como o consorcio South American
Climate Change (SACC), em conjunto com Argentina,
Uruguai, Chile e EUA. A Marinha do Brasil desempenha
um precioso papel na contribui¢do para o fornecimento
de informacdes nesse ramo, uma vez que “[...] dispomos
hoje de muito mais dados que no passado sobre a in-
terface ar-mar, a qual é realmente o coracao do sistema
meteoroldgico do globo [...]” (SEIBOLD, 1985: 278).

O FATOR PRINCIPAL: A MENTALIDADE DE UMA
NACAO

No processo de desenvolvimento, hd de sempre con-
siderar como pedra fundamental os avancos alcangados
pelo seu povo, de forma que, para as grandes nagoes, é
inconcebivel um descompasso entre esses dois elemen-
tos. Por expansdo de conceito, as nagdes ocednicas de-
vem de sobremaneira buscar lograr espagos para uma
mentalidade voltada para o mar frente a importancia
que cada vez mais os oceanos vém ganhando.

Wi/

Grupo de escoteiros do mar em visita ao Navio Veleiro Cisne
Branco
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Segundo o Programa de Mentalidade Maritima
(PROMAR) da Marinha do Brasil, mentalidade mari-
tima “[...] é a convicgao ou crenga, individual ou cole-
tiva, da importancia do mar para a nagao brasileira e
o desenvolvimento de habitos, atitudes, comportamen-
tos ou vontade de agir no sentido de utilizar, de forma
sustentavel, as potencialidades do mar”*.

Com esta defini¢do, evidenciam-se a proeminéncia
da vontade de agir da sociedade como forga motriz
da nacdo e o objetivo fim das mais diversas medidas
governamentais, pois ndo basta aos governos busca-
rem ampliar a divulga¢io do conhecimento do tema
sem ter a consciéncia de que se torna estéril sem o
estimulo a agdo por parte da populagio. Os fatores
contribuintes para o surgimento da mentalidade ma-
ritima e esta por si mesma se relacionam e se influen-
clam mutuamente, isto é, a mentalidade maritima é
tanto produto quanto causa de tais fatores. Dada é a
importancia desta mentalidade para Oliveira (1989),
que a mesma figura entre os fatores influenciadores
do poder maritimo; tais fatores sdo: uso do litoral e
distribuicdo populacional, posi¢do geografica, confi-
guragao fisica, producdo e escoamento desta, clima e
mentalidade maritima.

Iniciativas resolutas vém sendo tomadas pelas au-
toridades brasileiras, como o PROMAR, que estimula
por meio de agdes concretas tal mentalidade. Realgcam-
-se as diferengas de visdo: enquanto no Brasil “os ca-
ranguejos ainda arranham as costas” e o foco se volta
para as praias, em Portugal as tradicbes marinheiras
se voltam, com poetas, como Fernando Pessoa em seu
poema ‘Mar Portugués’, para a imensidao do mar.

Como prioridade deve-se buscar desenvolver e esti-
mular a inovagio e a participacdo dos diversos setores
da sociedade, buscando salvaguardar os mares e costas
e ir ao encontro de nossas novas realidades estabeleci-
das pela CNUDM para ambos os paises.

Para a nagdo portuguesa, 0 mar sempre teve uma
grande importancia cultural, tendo deixado sua marca na
historia do pais, e esse legado ndo s6 se limitou a mudar o
rumo de toda uma pdtria, mas se expandiu pelos quatro
cantos do mundo divulgando a cultura lusitana e deixan-
do uma lingua falada por oito paises. Dessa forma, nao se
pode negar os lagos que a sociedade portuguesa tem com
o mar e a influéncia que os oceanos tiveram e ainda tém
na mentalidade e nas vontades nacionais.

4 Disponivel em http://www.mar.mil.br/secirm/promar.htm
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CONCLUSAO

Na primavera do século XXI o mar surge como es-
tandarte, trazendo consigo direitos e responsabilidades,
grandeza e gloria, autonomia e poder para aquelas na-
¢des que nio se furtam de investir na exploracdo das
potencialidades da imensidido azul dos oceanos, pois sa-
bem que podem esperar no esplendor dos mares o refle-
x0 de uma soberania nacional e da nobreza de um povo.

Segundo o Centro de Desenvolvimento, Conceitos e
Doutrina do Ministério da Defesa do Reino Unido, no
contexto do mar, havera dois grandes topicos em 2025:
o crescimento da cobica nos oceanos e o aumento da
complexidade do litoral. Devido a esta previsdo, pode-
-se julgar inconcebivel um pais cujas metas e priorida-
des em pauta na atualidade se voltam de costas para
o mar. O futuro se faz no presente. Iniciativas devem
ser tomadas e desenvolvidas levando sempre em con-
sidera¢do a natureza sistémica na qual se encontram
entrelagados os diversos fatores e agentes apresentados
neste artigo, como € reforcado pelo proprio preambulo
da CNUDM quando diz que “os problemas dos espa-
¢Os ocednicos estao estreitamente inter-relacionados e
devem ser considerados como um todo”.

Ao langar-se sobre a imensiddo azul dos oceanos, o
império luso registrou na historia sua marca distinta,
conquistando intmeros territorios no além-mar, fruto
de um momento climax da odisseia portuguesa. Pode-
mos entender o Brasil como o principal herdeiro do
legado maritimo portugués, legado este que se faz ma-
nifesto até nos elementos mais basilares e significativos
da cultura do povo brasileiro: a sua lingua portuguesa.

Como afirmou Rui Rasquilho: “E por via do mar,
que milhdes de pessoas de intimeros paises e regides
do mundo pensam e falam em portugués, e ndo tém
qualquer divida em considerar como sua parte da his-

Brasil e Portugal: O Atlantico como projecdo de um futuro
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téria deste povo antigo [povo portugués], que soube
encontrar as suas fronteiras territoriais, muito antes de
qualquer outro pais Europeu.”’

De um lado, no Atlantico Norte, Portugal. Do ou-
tro lado, no Atlantico Sul, o Brasil. Nacoes interliga-

como caminho direto o Atlantico, oceano este que nos
torna vizinhos. Como disse Cecilia de Meirelles, “foi
desde sempre o mar”, e nessa singradura é que se poem
0s gigantes maritimos, Portugal e Brasil, reivindicando
o mar como vetor fundamental da constituicao de seus

paises, jd que o mar, para nds, é uma vocagio que foi
escrita pela maestria do destino como a derrota funda-
mental e inevitdvel na qual estamos rumando em busca
de bons ventos e mares tranquilos.

das por um legado histérico que conta para nds a im-
portancia do mar na nossa jornada até hoje e que tém

5 Disponivel em http:/espreitador.blogspot.com.br/2005/09/

portugal-e-o-mar.html
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