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RESUMO

Este estudo tem por objetivo investigar a poluig¢do marinha ocasionada pela
transferéncia de espécies exodticas marinhas por meio de 4gua de lastro dos navios, causa de
problemas em varias regides do planeta, apontada como uma das quatro maiores ameacgas aos
oceanos do mundo. Na atualidade, o transporte maritimo movimenta mais de 80% das
mercadorias do planeta. Para realizar operagdes seguras e eficientes os navios exercem na sua
movimentagdo em busca de carga, uma grande transferéncia de dgua ao redor do mundo.
Dessa forma, microorganismos sao introduzidos em locais diferentes de seu habitat natural, o
que tem se constituido em ameacas para o sistema marinho global e, conseqlientemente, para
a vida dos seres humanos. A invasdo do mexilhdo dourado no Brasil, e do mexilhdo zebra nos
Estados Unidos, sdo exemplos significativos que podem ser atribuidos a transferéncia de

microorganismos pela dgua de lastro em torno do globo terrestre.

Através dos procedimentos criados pelo Plano de Gestdo da Agua de Lastro e
Sedimentos, que serdo definidos ao longo desta obra, para o carregamento, transporte e
descarga da agua de lastro e seus sedimentos. Com base nos documentos da Convengao
Internacional para Controle ¢ Gerenciamento de Agua de Lastro e sedimentos dos Navios, de
Fevereiro de 2004, divulgados pela Organizagdo Maritima Internacional — IMO serdo
expostos os métodos de prevencao criados. No ambito nacional temos a Norma da Autoridade
Maritima Brasileira para o gerenciamento da 4agua de lastro e sedimentos dos navios
(NORMAM 20, de 2005). E também sera apresentado e discutido o Programa pioneiro

GloBallast e a participacao do Brasil em seu desenvolvimento.

Voltado para as atividades da Marinha Mercante este estudo mostra as conseqiiéncias
que o transporte da agua de lastro e sedimentos tem gerado a saude, ao meio ambiente e a
economia, mostrando também os métodos empregados atualmente para minimizar o

problema.



ABSTRACT

This study aims to investigate marine pollution caused by the transfer of marine alien
species through ballast water of ships, the cause of problems in various regions of the
world, considered one of the four greatest threats tothe world's oceans. Currently, the
Shipping moves more than 80% of goods on the planet. To make safe and efficient
operations ships have on your drivein search of cargo, a large transfer of water around
the world. Therefore, microorganisms are introduced in different places in their natural
habitat, which has constituted a threat to the global marine system and, consequently, for
the life of humans. The invasion of the golden mussel in Brazil, and the zebra mussel in the
United States, are important examplesthat can be attributed to the transfer

of organisms by ballast water around the globe.

Through the procedures created by the Plan for the Management of Ballast Water and
Sediments, which will be defined throughout this work, for loading, transportation and
discharge of ballast water and their sediments. Based on documents of the International
Convention for the Control and Management of Ballast Waterand sediments of
Ships, February 2004, published by the International Maritime Organization - IMO will show
the created methods of preventing. Nationally we have the standard of Brazilian Maritime
Authority for the management ofballast waterand sediments from ships
(NORMAN 20, 2005). It will ~ also  be  presented and  discussed the  pioneer

Program GloBallast and participation of Brazil in its development.

Focused on the activities of the Merchant Navy this study shows the consequences that
the transport of ballast water and sediment has led to health, environment and economy, also

showing the methods currently employed to minimize the problem.
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INTRODUCAO

A abordagem do tema Gestdo de 4agua de Lastro e Sedimentos tem por objetivo
mostrar a preocupacao de autoridades de diferentes setores em relacdo ao transporte de
espécies aquaticas para outros ecossistemas por meio da agua de lastro dos navios, por
incrustacdo no casco e outros vetores, uma vez que a introducdo de espécies marinhas
exodticas foi considerada uma das maiores ameagas aos oceanos do mundo. Se a espécie
exotica torna-se invasora, ou seja, torna-se capaz de adaptar-se a ponto de ocupar o espago de
organismos residentes surge o risco de se multiplicarem em proporgdes epidémicas atingindo

a populagado local, causando danos sdcio-econdmicos e ambientais.

Sabe-se que o problema causado pela dgua de lastro ndo ¢ atual, mas a busca de
solucdes para o problema ¢ de recente analise pelos estudiosos das diversas areas do
conhecimento. Isto se deve a diferente forma pela qual o comércio internacional estd

fundamentado nestes ultimos cinqiienta anos.

A agdo humana sempre contribuiu para o desequilibrio marinho, mas em menor escala
do que ocorre nos dias atuais. Antigamente os navios usavam lastro sélido, como pedras,
sacos de areia e metal. Nesse caso o transporte de espécies exdticas invasoras marinhas so
podia acontecer em relacdo aquelas capazes de se fixar no lado de fora dos cascos. Mas
descobriu-se que o uso de dgua dos locais de atracagdao era muito mais facil e economico e, a
partir dai, a quantidade de espécies que podem ser carregadas nos navios cresceu
descontroladamente. Também, a maior velocidade dos navios contribuiu para a disseminacgao
das espécies exoOticas invasoras marinhas. Viagens mais curtas significam menos dias em
condigdes adversas e agora esses seres marinhos t€ém que sobreviver menos dias entre um

porto e outro.

A introducdo de espécies em habitat fora dos seus espagos naturais estd aumentando,
uma vez que sao transferidos de um lugar para outro, o que representa um problema crescente
devido aos impactos ambientais inesperados e indesejados que essas espécies podem

ocasionar ao meio marinho.
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Quando a dgua dos lastros contém vida marinha, a poluicdo marinha por meio da dgua
de lastro causa um problema ambiental sério em potencial. Existem milhares de espécies
marinhas que podem ser carregadas junto com a agua de lastro dos navios; basicamente
qualquer organismo pequeno o suficiente para passar através das entradas de agua de lastro e
bombas, o que inclui bactérias e outros micrébios, pequenos invertebrados e ovos, cistos e

larvas de diversas espécies.

O presente trabalho tem por objetivo demonstrar e analisar a poluicdo marinha causada
por meio da 4dgua de lastro, em razdo do transporte de espécies exdticas invasoras marinhas

em todo o globo.

Esta pesquisa esta dividida em quatro capitulos, além da introducdo e a conclusdo. O
primeiro capitulo aborda os aspectos historicos e conceituais da dgua de lastro, bem como o
processo de lastro e deslastro dos navios, analisa os impactos ambientais causados pela
renovacdo de agua de lastro que transporta espécies marinhas fora de seus limites nativos e
demonstra os principais exemplos de espécies exdticas invasoras marinhas no mundo e no

Brasil bem como seus impactos ambientais.

Ja no segundo capitulo veremos as medidas tomadas pela comunidade internacional
em relacdo ao assunto, a normativa brasileira acerca da polui¢do proveniente da Agua de

Lastro, as principais instituicdes Brasileiras na questdao da agua de Lastro e a Normam 20.

No terceiro capitulo, o estudo trata do programa GLOBALLAST de gerenciamento de
agua de lastro, do apoio brasileiro na implementacdo deste programa, e das principais

realizagoes do GLOBALLAST no Brasil.
Por ultimo, o capitulo quatro aborda métodos e tratamentos da 4agua de lastro

utilizados a bordos dos navios que devem atender a requisitos basicos como seguranca a

navegagao, praticidade e baixo custo.
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CAPITULO 1

Aspectos gerais sobre a Agua de Lastro

1.1- Historico e Conceito

As constantes alteracdes ambientais, deliberadas ou acidentais, provocadas pela
disseminagdo causada pelos seres humanos acarretam uma série de transformagdes na
composi¢ao das populagdes originais. Sdo espécies vegetais, animais, organismos € outros
grupos introduzidos pelo homem fora de seu ambiente natural. Com isto, muitas destas
espécies se tornam invasoras ou predadoras, multiplicando-se a tal ponto que passam a ser

problemas nos ambientes invadidos.

Neste sentido, conceituam espécies exoOticas invasoras como, organismos que,
introduzidos fora da sua area de distribui¢do natural, ameagam ecossistemas, habitats ou
outras espécies. Sao consideradas a segunda maior causa de extingao de espécies no planeta,

afetando diretamente a biodiversidade, a economia e a saude humana.

Apesar de ser um processo muito antigo, que remonta as navegacgdes dos egipcios e
fenicios, as discussodes sobre invasdes bioldgicas em geral envolvem casos contemporaneos,
particularmente sobre o papel do homem na introdug¢do de espécies ndo nativas em novos

ambientes.

A introducao de espécies marinhas exdticas em diferentes ecossistemas, por meio da
agua do lastro dos navios, foi identificada como uma das quatro maiores ameagas aos oceanos
do mundo. As outras trés sdo: fontes terrestres de polui¢do marinha, exploracdo excessiva dos

recursos biologicos do mar e alteragdo/destruicdo fisica do habitat marinho.

Uma espécie exoética € considerada invasora quando ndo ¢ nativa de um determinado
ecossistema e sua introdu¢do nesse ecossistema causa, ou ¢ passivel de causar, danos
ambientais, economicos ou a saude humana. Os navios sempre foram a principal fonte de
introducao de espécies exdticas no meio marinho, antigamente por incrustacdes nos cascos

dos navios e atualmente pelo transporte de agua de lastro.
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Antes de uma defini¢do sobre agua de lastro, deve ser feita a definicdo de “navio”.
Obviamente existem divergéncias quanto ao seu significado, haja vista que a doutrina
internacional ndo preza pela distingao entre navio e embarcacdo. Podemos definir navio
como, toda construgdo nautica destinada a navegacao de longo curso, de grande ou pequena

cabotagem, apropriada ao transporte maritimo ou fluvial.

Ja a Agua de Lastro, de acordo com as defini¢des constantes, ¢ definida como sendo
agua colocada em tanques de uma embarcagdao com o objetivo de alterar o seu calado, mudar

suas condigdes de flutuagdo, regular a sua estabilidade e melhorar sua manobrabilidade.

Portanto, pode-se dizer que o lastro consiste em qualquer material usado para dar peso
e/ou manter a estabilidade de um elemento. Um exemplo sdo os sacos de areia carregados nos
baldes de ar quente tradicionais, os quais podem ser jogados fora para diminuir o peso do
baldo, permitindo que o mesmo suba. No caso dos navios este lastro ¢ a dgua. O termo agua
de lastro refere-se, entdo, a agua coletada nas baias, estuarios e oceanos, destinada a facilitar a
tarefa de carga e descarga. Quando um navio esta descarregado, seus tanques recebem agua
de lastro para manter sua estabilidade, balango e integridade estrutural. Quando ele ¢

carregado, a dgua ¢ lancada ao mar.

De acordo com o exposto acima, na (Figura 1), verifica-se que a dgua de lastro ¢ um
elemento essencial para assegurar a flutuabilidade, navegabilidade e, por conseguinte, a

seguranc¢a da embarcacdo, contrabalancando o peso da carga.

FIGURA (1) — A Distribuigao dos tanques de agua de lastro no navio.
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Fonte: (GLOBALLAST PARTNERSHIPS, 2011).
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Para o Ministério do Meio Ambiente - MMA, o lastro ¢ qualquer material usado para
manter o equilibrio de um objeto na dgua. Imagine um grande petroleiro, que pode carregar
até setenta mil toneladas de combustivel. A diferenga de seu peso com e sem petroleo €
suficiente para alterar sua linha d’agua em varios metros, ou seja, a distancia entre a borda do
navio e a superficie da 4gua varia tanto que o deixa totalmente instavel. Um navio leve demais

poderia naufragar em uma tempestade, por exemplo.

Os navios carregaram lastro solido, na forma de pedras, areia ou metais, por séculos.
Nos tempos modernos, as embarcagdes passaram a usar a agua como lastro, o que facilita
bastante a tarefa de carregar e descarregar um navio, além de ser mais economico e eficiente
do que o lastro sé6lido. Quando um navio esta descarregado, seus tanques recebem agua de

lastro para manter sua estabilidade, balango e integridade estrutural.

Durante seu carregamento, a dgua do porto de origem ¢ langada ao mar. Os portos
podem receber grandes volumes de agua de lastro. No entanto, s6 “os Estados Unidos
recebem anualmente 79 milhdes de toneladas” de dgua de lastro advindas de diversas partes

do mundo.

O transporte maritimo movimenta mais de 80% das mercadorias do mundo e transfere
internacionalmente 3 (trés) a 5 (cinco) bilhdes de toneladas de agua de lastro a cada ano”. A
agua de lastro ¢ absolutamente essencial para a seguranca e eficiéncia das operacdes de
navegac¢ao modernas, proporcionando equilibrio e estabilidade aos navios com e sem carga.

Entretanto, esta pratica pode causar sérias ameagas ecoldgicas, econdmicas e a saude.

Nao ha, porém, uma conformidade acerca de como frear futuras introdugdes de
espécies exodticas marinhas ndo nativas, por meio da dgua de lastro, uma vez que os navios
dependem deste meio para navegar. No entanto, os usuarios desse transporte devem ser
incentivados a coibir o risco de invasdes, utilizando o principio do poluidor-pagador, sem, no

entanto elucidar formas concretas de como fazé-lo.
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1.2 - Processos de Lastramento e Deslastro dos Navios

Conforme comentado no capitulo anterior, o transporte maritimo ¢ responsavel por
80% dos movimentos das mercadorias do mundo, tendo “no Brasil ainda maior
representatividade, pois 96% do comércio exterior ¢ feito via mar”. Nesses percursos cerca
de 10 (dez) bilhdes de toneladas de dgua de lastro e seus microorganismos circulam ao redor
do planeta. Baseando-se no volume de exportagdes maritimas, estima-se que 40 milhdes de
toneladas de dgua de lastro sdo deslastradas anualmente nos portos brasileiros. A agua de
lastro e os materiais suspensos e contidos nela sdo colocados nos tanques de um navio com a
finalidade de permitir o controle do calado e para manter os deslocamentos dentro das

margens seguras para sua estabilidade, navegagao e operacao.

Toda essa agua ¢ captada no mar, rios ou lagos e mantida a bordo em tanques
especificos. No fundo dos tanques de recepcdo de lastro, acumula-se um sedimento que
concentra grande quantidade de microorganismos que, freqiientemente, ¢ deslastrada (Figura

2) juntamente com a agua.

FIGURA (2) — Foto de navio deslastrando seu tanques no mar.

Fonte: (MMA, 2010).
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No entanto, os procedimentos para lastrar (colocar dgua de lastro dentro do navio) e
deslastrar (tirar 4gua de lastro do navio) implicam em impactos ambientais que merecem
preocupacao. Isto porque, ao lastrar, o navio bombeia para dentro do casco a agua do mar no
local onde ele se encontra, acarretando, em conseqiiéncia, a introducao de contaminantes
presentes na agua do mar (especialmente nos casos de aguas poluidas), bem como de

organismos marinhos do local.

Ao proceder o deslastre, no porto de destino, em outra parte do mundo seja ela qual
for, o navio lanca, naquele ambiente marinho, contaminantes e organismos que estavam
presentes no porto de origem, os quais representam elementos estranhos e, particularmente no
caso de organismos, espécies invasoras que foram transportadas pelo navio de uma parte do

mundo para outra.

Quando um navio esta descarregado (Figura 2), seus tanques recebem agua de lastro
para manter sua estabilidade, balango e integridade estrutural, e quando o navio ¢ carregado

essa agua ¢ langada ao mar.

Portanto, ¢ no sedimento e nos materiais suspensos da agua de lastro, que se
encontram organismos exoticos, nocivos e patogénicos, cuja introducao por deslastramento no
mar, nos estuarios ou nos rios pode ocasionar riscos para a saude, prejudicar a flora, a vida
aquatica, a fauna e os recursos vivos, reduzir a diversidade biologica, diminuir as atividades

recreativas ou limitar o uso da 4gua do mar ou do rio.

1.3 - Impactos Causados pela Renovacio da Agua de Lastro

Neste item serdo abordadas e analisadas algumas das principais espécies exodticas
nocivas invasoras, no mundo e no Brasil, bem como os impactos ambientais causados pela

agua de lastro.

Nos ultimos séculos foram grandes os avangos para a industria maritima, com especial
atencdo para a necessidade de melhor transportar uma quantidade cada vez maior de carga
entre os extremos do planeta. Neste aspecto os meios tecnoldgicos conferem a espécie

humana um poder quase ilimitado de modificacio do meio ambiente. Nao sdo mais as
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principais cerceadoras da a¢do humana as realidades do meio ambiente que o cerca, mas sim,

o tempo e o interesse economico envolvidos.

O transporte maritimo € o mais econdmico e pratico meio de transporte de
mercadorias entre grandes distdncias, sendo que 75% dos produtos mundiais sao
transportados por navios. No caso brasileiro, aproximadamente 95% das exportagdes sdo
realizadas pela via maritima, entretanto, com este imenso fluxo de transporte maritimo
mundial surgem os impactos caudados pela renovacdo da 4gua de lastro em ambientes
profundos, nesta passagem serdo transferidas espécies marinhas radicadas em ambientes
profundos e transferidas (deslastro) para as mais variaveis regides, onde as condigdes
ambientais sdo totalmente adversas, em termos de profundidade, salinidade e temperatura.
Pois a grande maioria das espécies marinhas possui um ciclo de vida que inclui um ou mais
estagios planctonicos e o maior problema com relacdo a agua de lastro refere-se ao transporte
de ovos, cistos e larvas de organismos maiores, juntamente com bactérias, espécies
planctonicas e pequenos invertebrados que sao carregados com a agua do local onde os navios
enchem os tanques de lastro ap6s o descarregamento.Estes organismos sdo liberados com a

agua em outros portos, quando o navio ¢ novamente carregado com mercadorias.

A Convencao das Nagdes Unidas sobre Direito do Mar, e 0 GESAMP — Grupo de
Peritos sobre os Aspectos Cientificos das Marinhas de Protecdo Ambiental da UNESCO'
entendem esse transporte como poluicdo do meio marinho e, em comum, definem poluigado
marinha como sendo: A introdugdo pelo homem, direta ou indiretamente, de substancias ou
energia no ambiente marinho que resultem em efeitos deletérios tais como, danos para os
recursos vivos, perigo para a saiude humana, obstaculo para as atividades marinhas incluindo a

pesca, diminui¢ao da qualidade da 4gua do mar ou das amenidades.

O problema surge justamente com a forma com a qual essa 4gua ¢ transportada.
Conforme ja mencionado anteriormente, e confirmado pelas estimativas da IMO, de 03 (trés)
a 05 (cinco) bilhdes de toneladas de agua sdo transportadas entre os oceanos do mundo

anualmente através do lastro dos navios.

"'UNESCO - Organizacdo das Nagdes Unidas para a Educagdo, Ciéncia e Cultura
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As condigdes desse transporte permitem que ndo somente a agua seja transportada
pelo lastro dos navios, mas sim, uma infinidade de organismos que sobrevivem dentro dos
reservatorios e sao deslocados para outros ambientes costeiros. Outros dados da IMO indicam
que “sete mil espécies animais e vegetais sao transportadas anualmente através do globo pela
lastro dos navios”.? Esse transporte de elementos exoticos, contudo, possui reflexo direto no
ambiente das grandes regides de conexdo do comércio internacional. Um dos grandes

problemas da transferéncia de organismos exdticos ¢ explicado por Cristina Guimaraes:

Que muitos deles ndo encontram no novo habitat inimigos naturais (predadores ou
competidores pelos recursos) e, se tiverem boa capacidade para se adaptar as novas
condigdes, expandem-se rapidamente, podendo causar alteragdes na estrutura ¢ no
funcionamento da teia alimentar, o que pode levar a diminuigdo da abundéncia, da

biomassa e até mesmo a eliminagio de espécies nativa.’

Portanto, quando ocorre um dano ocasionado pela transferéncia de organismos
exoticos com a agua de lastro, este pode ser irreversivel e por vezes poucas medidas sdo
efetivamente tomadas — como ocorre com outras formas de poluicdo marinha, que acontecem
por acidente, como por exemplo, quando ha a polui¢do marinha causada por derramamento de
6leo ou por substancias quimicas, ocorréncia com grande visibilidade, em que atitudes de

combate sdo tomadas de imediato e no minimo as conseqiiéncias sdo mitigadas.

A introducdo de espécies transportadas pela dgua de lastro decorre de uma atividade
que ¢ inerente a propria operagdo do navio e ¢ invisivel. Basta que o invasor seja pequeno o
suficiente para passar através dos filtros da rede e das bombas de lastro micrébios, bactérias,
ovos, cistos, larvas e até pequenos invertebrados de diversas espécies para que o eventual
dano ambiental possa ocorrer. Caso isso aconte¢a 0 dano ocasionado por organismos exoticos
pode ser irreversivel

A 4gua da zona portuaria ou costeira ¢ mais rica em microrganismos do que a
coletada em alto mar. O risco, portanto, de disseminacdo de espécies alienigenas

potencialmente perigosas e daninhas ¢ muito grande. Se os navios iniciarem o lastreamento

> IMO. Op. cit.
GUIMARAES, Cristina. Mundo decide até 2004 como evitar desastres ambientais trazidos pelos navios.

Disponivel em: http://www.radiobras.gov.br/especiais/meioambiente_navios/ poluicaonavios capa.htm. Acesso
em: fev. 2011.
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(captacdo da agua de lastro) em locais proximos aqueles em que sdo realizados despejos de
esgotos, a possibilidade de captacdo de organismos patogénicos junto com a agua de lastro

aumenta consideravelmente.

Felizmente a maioria desses organismos nao sobrevive a viagem, contudo, algumas
espécies resistem, multiplicam-se e causam problemas como alteragdo no equilibrio ecoldgico
local, obstrugdo de redes de agua potével e até interferéncia na navegagao. A transferéncia e a
introducao desses organismos marinhos exoticos em novos ambientes, trazidos por navios, na
agua de lastro, ameaca a conservagdo e a utilizacdo sustentavel da diversidade bioldgica e ¢

tida como uma das quatro maiores ameagas aos oceanos.

1.4 - Analises e Exemplos das Principais Espécies Exoticas Nocivas
Invasoras e seus Impactos

Como relatado no item anterior, o transporte de elementos exoticos ¢ causa de

disturbios ecologicos nas mais diversas regides do globo.

De acordo com o Biologo Ariel Scheffer da Silva, do Instituto Ecoplan, a IMO,estima
que até o ano de 1939, 497 espécies exoéticas haviam sido introduzidas em ecossistemas de
todo o mundo e, apenas entre 1980 e 1998, esse niimero subiu para 2.214 espécies. Mostram
os estudos que a cada nove semanas, uma espécie marinha invade um novo ambiente em

algum lugar do globo.*

Até pouco tempo atrds quase ndo havia interesse sobre este assunto e, por
conseqiiéncia, pequena era a divulgacao dos problemas associados a agua de lastro, até que a
"invasao" de um mexilhdo chamou a aten¢do das autoridades e da comunidade cientifica.
Atualmente no Brasil ja foram identificadas cerca de (trinta) 30 espécies aquaticas invasoras
tendo a agua de lastro como vetor e, com o constante incremento do trafego maritimo o
problema tende a se agravar, sendo que alguns especialistas acham mesmo que ele ¢

irreversivel.

4 SILVA, Ariel Scheffer da. Artigo "Agua de lastro e as espécies exéticas", Disponivel em:

http://www.ambientebrasil.com.br/composer.php3?base=./agua/salgada/index.html&conteudo=./agua/

salgada/artigos/aguadelastro.html. Acesso em: fev. 2011.
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Os principais exemplos das espécies aquaticas invasoras transportadas por meio da
agua de lastro sdo o Mexilhao Dourado, exemplo mais conhecido no Brasil, o Mexilhdo
Zebra, nos Estados Unidos, o Siri no Pacifico, e o Cdlera, na India, os quais passam a ser

analisados.

Os efeitos nocivos ao meio ambiente causados pelas espécies exoticas invasoras
marinhas sdo claros nos locais que recebem material bioldgico exotico através do lastro dos
navios, causando danos as espécies locais, trazendo reflexos na prote¢ao do ecossistema local,

danos financeiros a regido e problemas de saude publica.

1.5 - Mexilhao dourado (limnoperma fortunei)

A invasdo e espécie exoOtica invasora causada pela agua de lastro mais famosa no
Brasil referem-se ao Mexilhdo Dourado (Limnoperna fortunei), um molusco bivalve’ (Figura
3) natural dos rios asiaticos, em especial da China. Estes moluscos originalmente se fixam em

substratos duros, naturais ou artificiais, dos rios asiaticos.

FIGURA (3) — Mexilhao Dourado

Fonte: (FURNAS, 2011)

> Bivalves: os bivalves (ou lamelibranquios) sdo moluscos abundantes e diversos, constituidos por duas valvas
calcarias que encerram as partes moles. As valvas articulam-se numa charneira que possui, geralmente, dentes,
fechando-se devido & agdo de dois musculos. A maior parte apresenta simetria bilateral, sendo o plano de
simetria correspondente ao plano de separagdo das valvas. Sdo animais majoritariamente marinhos, bénticos
infaunais ou epifaunais, alimentandoise por filtragem (filtram a agua que passa através do sifdao. CARTILHA. A
agua de lastro e seus riscos ambientais. ONG: Agua de Lastro Brasil. Cartilha de conhecimentos basicos. Sdo

Paulo: Associagdo Agua de Lastro Brasil, 2010, p. 22.
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Esta espécie teve a facilidade de contar como entrada os portos de Buenos Aires
(Argentina) e Rio Grande (Brasil), dois portos de grande circulagdo de mercadorias
especialmente vindas do Sudeste Asiatico, sendo ambos os portos de dgua doce. A invasdo
silenciosa do mexilhdo dourado provoca impactos sdcio-econdmicos significativos para a
economia, uma vez que entope os filtros protetores das companhias de abastecimento de dgua
potavel, exigindo manutengdes mais freqlientes; impedem o funcionamento normal das
turbinas da Usina de Itaipu, com custos de quase US$ 1 milhdo a cada dia de paralisagao
desnecessaria do sistema; forgam mudancas nas praticas de pesca de populacdes tradicionais e

prejudicam o sistema de refrigera¢do de pequenas embarcagdes, fundindo motores.

O mexilhao dourado ¢ o mais recente caso de invasao de uma espécie exotica invasora
com sucesso no Brasil, cuja introdu¢do aconteceu em 1996, quando, incrustado em
embarcagdes, alcangou a foz do rio Paraguai. Em 1997, foi encontrado em Assun¢do, em
1998, na usina de Yacireta que se localiza na fronteira entre Argentina e o Paraguai, em 1999,
foi detectado no Pantanal e em 2001, subindo os rios no Paraguai, Uruguai e no Brasil onde

sua presenga foi confirmada em Itaipu.

Para mitigar os problemas provocados por estes moluscos foi estruturado o Programa
de pesquisa para controle do mexilhdo dourado nas aguas jurisdicionais Brasileiras. Este
programa objetiva avaliar os impactos ecologicos e econdmicos causados pela introducao do
mexilhdo dourado no Brasil e propor agdes para minimizar a dispersdo destas espécies pelo

territorio nacional.

Como diversas sdo as situacdes de entupimentos de hidroelétricas brasileiras causadas
por este mexilhdo de agua doce que ndo encontra limites de atuacdo nos rios patrios, bem
como em outros rios do planeta, uma solu¢do que impega sua disseminagdo em larga escala,

especialmente pelo Brasil, ¢ de fundamental importancia.

1.6 - Mexilhao zebra (dreissena polymorpha)

Internacionalmente o caso mais notério de dispersdo de espécie exotica invasora
originada pela agua de lastro ¢ a transferéncia do Mexilhdo Zebra (Dreissena polymorpha),

bivalve de agua doce, com concha com listas pretas e brancas, (Figura 4), originario do mar
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Negro e Caspio. Trata-se de famosa praga disseminada pelos rios da Europa Ocidental no
século XIX a partir da China e que hoje ¢ encontrado em abundancia na costa leste dos
Estados Unidos e Canada. Este organismo se alastrou com facilidade em novos ambientes
pela sua capacidade de modificar com facilidade sua cadeia alimentar, podendo se
desenvolver tanto em agua doce quanto salgada. O organismo se adere as tubulagdes e cascos

de navios, causando o enfraquecimento de estruturas.

FIGURA (4) — Mexilhao-Zebra
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Fonte: (SCIELO, 2011)

Este invasor ¢ um molusco que faz coldnias nos encanamentos e passagens de dgua

provocando impactos pesados na economia, em especial nos setores elétricos e industriais.

Nos Estados Unidos bilhdes de dolares ja foram gastos para controlar a invasdo do
mexilhao zebra, o que se traduz como um sinal de alerta para as autoridades brasileiras quanto
as reais necessidades envolvidas nesses tipos de invasdes. O mexilhdo-zebra europeu
Dreissena polymorpha infestou 40% das vias navegaveis e ja exigiu entre US$ 750 milhdes e
USS 1 bilhdo em gastos com medidas de controle, entre 1989 ¢ 2000. Na Europa o Mexilhao
Zebra encontra-se ao longo de 80 km do rio Ebro, a partir da sua foz. Com a eminente
colocagao em pratica do Plano Hidroldgico Nacional de Espanha, que implicard a passagem
de aguas do rio Ebro para outras bacias hidrograficas através de transvases, a Peninsula

Ibérica podera ter a maioria das suas bacias hidrograficas infestadas de mexilhdo-zebra.

Como este organismo exotico invasor chegou a infestar 40% das vias navegaveis dos

Estados Unidos e causou danos na ordem de 750 milhdes a 1 bilhdo de dodlares americanos
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entre 1989 a 2000 , de acordo com a Organizagdo Maritima Internacional’, nio sio

necessarias maiores digressdes acerca de sua conten¢ao mundial.

1.7 - Siri (charybdis hellerii)

Como quarta espécie exodtica transportada por meio da agua de lastro, o Siri
(Charybdis hellerii), também conhecido como Siri Indo-Pacifico, originario dos oceanos

Indico e Pacifico, chegou ao Brasil provavelmente na gua de lastro colhida no Caribe.

O Siri Indo-Pacifico, (Figura 5), ¢ uma espécie exdtica para o litoral brasileiro tendo
como habitat natural, Japao, Nova Caledonia, Australia, Havai, Filipinas ¢ Oceano Indico em

geral, incluindo o mar Vermelho e o Mar Mediterraneo.

No Brasil a literatura indica que os primeiros registros ocorreram nos Estados da
Bahia, Alagoas, Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Santa Catarina, Rio Grande do Norte, Pernambuco
e Parand. O Ministério do Meio Ambiente d4 conta de que atualmente o Siri (Charybdis
hellerii) esta presente no Brasil, na Baia de Todos os Santos, na Bahia, e nas baias de Sepetiba

e Guanabara no Rio de Janeiro.

Na obra “Agua de lastro e bioinvasio” seus organizadores explicam que o Siri
(Charybdis hellerii) esta distribuido pela América Central onde se expandiu para o sul e norte
com ocorréncias registradas na Colombia em 1987 ¢ 1988; na Venezuela em 1987; em Cuba

em 1987; e na Florida em 1995.

FIGURA (5) — Siri Indico-Pacifico

Fonte: (SCIELO, 2011)

8 BRASIL. Organizagio Maritima Internacional. Convengéo Internacional sobre Direito do Mar. Disponivel
em: http//www.imo.org/montegobay.htm. Acesso em: 25 fev. 2011.
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Este siri, sem valor comercial, estd substituindo as populagdes de caranguejos que tém

importancia pesqueira e vem causando prejuizos as comunidades de pescadores.

1.8 - Colera (vibrio cholerae)

Por ultimo, apresenta-se o quinto caso de espécie exotica invasora através da agua de

lastro, dada a sua problematica, o comprovado transporte do virus colérico (Vibrio cholerae).

Algumas epidemias de colera podem estar diretamente relacionadas ao deslocamento
do virus pela agua de lastro, especialmente o surto que aparentemente deslocou-se da India
para a América do Sul na metade da década de 90. Em 1992, o Vibrio cholerae foi detectado,

nos Estados Unidos, na agua de lastro de navios oriundos da América do Sul.

FIGURA (6) — Vibrio cholerae

Fonte: (Britannica, 2011)

A Organizagdo Maritima Internacional demonstra que a epidemia sul americana
resultou em mais de um milhdao de casos detectados, sendo responsavel por cerca de 10 000
mortes. Como exemplo da séria preocupa¢do com o tema, a Anvisa recomenda tratamento
especial da agua de lastro de navios que entrem na regido amazonica por entender que a

situagdo sanitaria delicada da regido a colocaria mais exposta a um novo surto de célera.

A ANVISA ja detectou o Vibrio cholerae O1, toxigénico, em amostras de agua de
lastro em navios nos portos brasileiro. Existem evidéncias de que o vibrido colérico causou
um surto de colera em Paranagud (Brasil), provavelmente devido ao deslastro de agua

contaminada com a forma toxigé€nica dessas bactérias.
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CAPITULO 2

Legislacoes e Diretrizes pertinentes

2.1 — Medidas adotadas pela sociedade internacional

Alguns caminhos tém sido adotados pela comunidade Internacional para viabilizar
solucdes quanto as ameagas ambientais produzidas pelas espécies marinhas exoéticas

invasoras.

Em 1991, o Comité de Protecao ao Meio Ambiente Marinho da IMO (MEPC) adotou
uma orientagdo para preven¢do de espécies nocivas e patogénicas levadas pela dgua de lastro.
Logo em seguida, em 1992, a IMO buscou a definicdo de regras adequadas para evitar a
disseminagdo de organismos aquaticos nao nativos através das descargas de agua de lastro
realizadas devido a Solicitacdo da Conferéncia de Nagdes Unidas sobre o Meio Ambiente e o

Desenvolvimento (UNCED).

O aperfeicoamento das diretrizes estabelecidas pelas Nac¢des Unidas aconteceu em

1997, por meio da publicacdo da Resolu¢do A.868 (20)-IMO “Diretrizes para Controle e
Gerenciamento da Agua de Lastro de Navios para Minimizar a Transferéncia de Organismos
Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos”, documento que recomendou a adogao de diversas
medidas de gestao e controle da 4gua de lastro, destacando-se as seguintes orientagoes:

e durante o lastramento, os navios devem evitar areas portuarias onde

reconhecidamente habitam populagdes de organismos nocivos;

* 0s navios devem limpar e remover sedimentos acumulados nos tanques de lastro

com regularidade;

« evitar descarga desnecessaria de lastro;

* realizar procedimentos que incluam a troca de 4gua de lastro em alto mar, sua

liberagdo minima, ¢ a descarga em estruturas de recepg¢do ¢ de tratamento costeiras
(quando possivel).

A Conferéncia Internacional das Nag¢des Unidas adotou ainda 04 Resolugdes, que
podem ser constatadas no anexo I, p.52. Porém, reconhecendo as limitacdes das medidas
voluntarias da IMO em vigéncia, e a uma solugdo totalmente segura sobre esta questdo, os
Estados Membros, concordaram em desenvolver um regime mandatario internacional a fim de

regular e controlar a 4gua de lastro.
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Assim, em fevereiro de 2004, desenvolveu-se a “Convengdo Internacional sobre
Controle ¢ Gestdo de Agua de Lastro e Sedimentos de Navios”, que estabelece obrigagdes
para a gestdo e o controle da dgua de lastro por parte dos paises, navios, portos e terminais. O
resultado foi o estabelecimento da Convengdo Internacional para Controle e Gerenciamento
da Agua de Lastro ¢ Sedimentos de Navios, que ratifica a Resolugdo A.868 (20)-IMO e

determina que até 2016 todos os navios devem ter sistema para tratamento da agua de lastro.

No entanto, merecem destaques alguns artigos da “Convencdo Internacional sobre
Controle e Gestio de Agua de Lastro e Sedimentos de Navios”. Sendo que estes podem ser

conferidos no anexo II, p.53, deste estudo.

Apos a adogdo da “Convengdo Internacional para Controle e Gestio de Agua de
Lastro ¢ Sedimentos de Navios”, em 13 de fevereiro de 2004, foram adotadas 13 diretrizes
para sua implementacgdo. Certamente estas Diretrizes ndo serdo uma solucao definitiva para o
problema, mas sim uma ferramenta que ajudard a minimizar os riscos relacionados com a
agua de lastro descarregada nos oceanos. Com o surgimento de avangos cientificos e
tecnolodgicos, estas Diretrizes serdo aprimoradas, permitindo uma evolucdo ao processo de

gestdo da agua de lastro.

2.2 — Normativa Brasileira acerca da poluicio proveniente da Agua de
Lastro

De forma a expor, em ordem cronoldgica crescente, algumas normas brasileiras

atinentes a poluicdo através da agua de lastro.

A Lein®. 6.938/1981, ao instituir a Politica Nacional do Meio Ambiente, visa proteger
ndo s6 o meio ambiente, mas também a sociedade, a saude ¢ a economia e define em seu

Artigo 3°, inciso 11, a polui¢do como:

(...) a degradacdo da qualidade ambiental resultante de atividades que
direta ou indiretamente;

a) prejudiquem a saude, a seguranca e o bem-estar da populacao;

b) criem condi¢des adversas as atividades sociais € econdmicas;

c) afetem desfavoravelmente a biota;

d) afetem as condigdes estéticas ou sanitarias do meio ambiente, e;

e) lancem matérias ou energia em desacordo com os padrdes
ambientais estabelecidos.
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Muito embora a lei mencionada ndo tenha tratado especificamente de poluigdo
marinha, o conceito geral de polui¢ao pode ser aplicado a poluicdo marinha causada pela dgua
de lastro, notadamente porque em sua alinea “e” a lei aduz que a polui¢do esté relacionada ao
langamento de “matérias em desacordo com padrdes ambientais estabelecidos”, isto porque,
como ja foi exaustivamente explicado, a transferéncia da dgua de lastro se d4 com o seu

lancamento ao mar quando do carregamento dos navios, situacao que, portanto, gera poluigao.

No Brasil, a lei n°. 8.617/93 dispde sobre o Mar Territorial, a Zona Contigua, a Zona
Economica e a Plataforma Continental brasileiros, sendo que os recursos naturais da

Plataforma e da Zona Exclusiva sdao bens da Unido (Art. 20, CF).

O artigo 13° da Lei 8.617/93 proclama que o Brasil tem o direito exclusivo, dentre

outros, a protecdo e preservacao do meio marinho.

Art. 13. Na plataforma continental, o Brasil, no exercicio de sua jurisdi¢do, tem o
direito exclusivo de regulamentar a investigacdo cientifica marinha, a protecéo e
preservagdo do meio marinho, bem como a construg@o, operacdo ¢ o uso de todos os
tipos de ilhas artificiais, instalagdes e estruturas.

§ 1° A investigagdo cientifica marinha, na plataforma continental, s6 podera ser
conduzida por outros Estados com o consentimento prévio do Governo brasileiro,
nos termos da legislacdo em vigor que regula a matéria.

§ 2° O Governo brasileiro tem o direito exclusivo de autorizar e regulamentar as
perfuragdes na plataforma continental, quaisquer que sejam os seus fins.

A necessidade de investigagdo cientifica voltada para a protegdo e preservacao do
meio marinho ¢ fundamental para que o desenvolvimento sustentavel se concretize. Neste
sentido, mostra-se como imperiosa a necessidade de aplicacdo de estudos e pesquisas sérios

para a solucdo dos problemas da poluicdo marinha através da agua de lastro.

A educacdo ambiental baseada em conceitos éticos claros e precisos de protecdo ao
meio ambiente e a0 homem deve estimular estudos e pesquisas que possam ndo s6 melhorar a
qualidade de vida das pessoas como gerar novas descobertas que favoregam o
desenvolvimento sustentavel do pais. Mais uma vez resta evidente que a educagao ambiental
¢ um requisito indispensavel para a efetiva participagao de todos em qualquer atividade ou

ramo do conhecimento.
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A Lei de Seguranga do Trafego Aquaviario (LESTA), Lei n° 9.537/1997, ao dispor
sobre a seguranc¢a do trafego aquaviario em aguas sob jurisdi¢do nacional estabeleceu varias
atribuicdes para a Autoridade Maritima - AM, sendo, portanto, o fundamento para a

elaboracdo das Normas da Autoridade Maritima - NORMAM.

Desta forma, a LESTA prevé que a AM devera estabelecer os requisitos preventivos/
normativos, a fim de evitar genericamente a polui¢do maritima e, portanto, a que possa ser
causada pela Agua de Lastro, conforme descrito no art. 4°, inciso VII, da referida Lei: - VII

NORMAM-20/DPC:
Art. 4° Sdo atribuigdes da Autoridade Maritima: (...) VII - estabelecer os requisitos
referentes as condi¢des de seguranga e habitabilidade e para a prevengédo da poluicdo
por parte de embarcacdes, plataformas ou suas instalagcdes de apoio.
A Lei n° 9.605/1998, que trata dos crimes ambientais assim como das sancdes
administrativas ambientais, definiu em seu artigo 70, de forma genérica, a infracdo

administrativa ambiental, e estabeleceu que o ndo cumprimento de normas de prevengao

ambiental constitui motivo ensejador para a aplicacao de penalidades.

O Decreto n°® 3.179/1999, que regulamentou a referida Lei, além de definir o que ¢
infragdo ambiental, facultou ao 6rgdo competente no caso em tela a Autoridade Maritima , no
artigo 61, a possibilidade de expedir atos administrativos normativos, visando disciplinar os

procedimentos necessarios para a correta aplicacao das penalidades administrativas.

Com fundamento no artigo 61 do Decreto n° 3.179/1999 supracitado, combinado com
o artigo 70 da Lei n° 9.605/1998, transcrito abaixo, foram elaboradas as regras que

disciplinam as penalidades para o ndo cumprimento dos requisitos preventivos colimados nas

NORMAM.

Art. 70: considera-se infragao administrativa ambiental toda acdo ou omissdo que
viole regras juridicas de uso, gozo, promogdo, protecdo e recuperacdo do meio
ambiente.

§ lo ° Sdo autoridades competentes para lavrar auto de infragdo ambiental e
instaurar processo administrativo os funcionarios de 6rgdos ambientais integrantes
do Sistema Nacional de Meio Ambiente - SISNAMA, designados para as atividades
de fiscalizacdo, bem como os agentes das Capitanias dos Portos, do Ministério da

Marinha.

A Lei n.° 9.966, de 28 de abril de 2000, ao dispor sobre a preven¢ao, o controle e a

fiscalizacdo da poluicdo causada por langamento de 6leo e outras substancias nocivas ou
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perigosas em aguas sob jurisdi¢do nacional, tras varios dispositivos relativos ao controle da

poluigdo.

Todo porto organizado, instalacao portuaria e plataforma, bem como suas instalacdes
de apoio, dispora obrigatoriamente de instalacdes ou meios adequados para o recebimento e
tratamento dos diversos tipos de residuos e para o combate da polui¢do, observadas as normas

e critérios estabelecidos pelo 6rgao ambiental competente.

O governo brasileiro, diante dos riscos ambientais e sanitirios decorrentes de
atividades em 4guas sob jurisdi¢@o nacional editou o Decreto n°. 4.136, de 20 de Fevereiro de
2002, que dispde sobre a especificacao das sangdes aplicaveis nos casos de infragdes as regras
de prevencao, controle e fiscalizagdo da poluicao causada por langcamento de 6leo e outras

substancias nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdicdo nacional, j& prevista na Lei n. 9.966,

de 28 de abril de 2000.

A referida lei prevé e constitui infragdo, punida com multa diaria, descumprir o
disposto no art. 40. § 1° O valor da multa de que trata o caput serd fixado no regulamento
desta Lei, sendo de, no minimo, R$ 200,00 (duzentos reais) e, no maximo, R$ 20.000,00
(vinte mil reais), conforme as penas previstas na referida lei ndo isenta o agente de outras

sancoes administrativas e penais.

Ha um Projeto de Lei n°. 954, de 2007, do Deputado Valdir Colatto, especifico sobre o
tema agua de lastro, o qual ¢ inédito no Brasil, pois, como foi possivel constatar ao longo
deste estudo, até o momento o pais nao dispde de uma lei exclusiva e especifica para abordar

0 tema.

Este Projeto de Lei dispde sobre a obrigatoriedade de inspe¢do da agua de lastro nos
navios que utilizem os portos nacionais. Pois de acordo com o projeto, os portos organizados,
instalagdes portuarias e plataformas deverao ter instalagdes ou meios adequados para coletar e

analisar amostras dessa aguas.
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Sendo que a coleta deverd seguir orientagdo da autoridade de vigilancia sanitéria,
devendo ser realizada tanto nos tanques de carga com agua de lastro quanto nos tanques de

lastro.

Se o projeto for transformado em lei, os portos terdo um ano para se adaptar. No
entanto, o projeto tramita em carater conclusivo nas comissdes de Viagdo e Transportes; Meio
Ambiente ¢ Desenvolvimento Sustentavel; e de Constitui¢cao e Justica ¢ de Cidadania, e ainda

esta para ser aprovado.

A legislagdo nacional brasileira, que se baseia no direito exclusivo de realizar
investigacao cientifica marinha a qual deve estimular estudos e pesquisas para gerar novas
descobertas que favorecam o desenvolvimento sustentavel do pais ¢ influenciada pela
legislagdo internacional e pela percepcao que a sociedade brasileira tem em relagao a poluigado
ao meio ambiente. Assim, muito embora o Brasil ainda ndo disponha de uma lei especifica
sobre a poluicdo causada pela agua de lastro, como se verd a seguir, ele tem ratificado as
principais Convengodes da IMO, com especial atengao as Convengdes que visam a protegao do
meio ambiente marinho, e esteve sempre presente nas reunides preparatorias e de discussao

sobre a gestdo e controle da dgua de lastro promovidas pelo, MEPC da IMO.

A contribuicdo brasileira para a gestdo e controle da dgua de lastro foi além da mera
discussao textual, incluindo a proposi¢ao de métodos seguros de troca de dgua de lastro em
alto mar. Esses métodos foram desenvolvidos pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria
(ANVISA), em parceria com a Petrobras, obtendo resultados excelentes, o que levou a sua
adogao pela IMO. Cumpre ressaltar, inclusive, que os indicadores microbiologicos fixados na
“Convencdo Internacional para Controle e Gestdo de Agua de Lastro e Sedimentos de

Navios”, correspondem aos que foram propostos pelo Brasil.

No mesmo sentido, ha que se ressaltar que a ANVISA juntamente com a Capitania dos

Portos t€ém pautado suas ac¢des de fiscalizacao nas orientagdes advindas do GLOBALLAST.

Neste sentido, a ANVISA desenvolveu o Programa Vigilancia Sanitaria em Portos,
Aeroportos e Fronteiras, em que um dos objetivos ¢ prevenir a entrada de doengas

transmissiveis por meio dos portos, aeroportos e fronteiras, baseada numa avaliagdo de risco
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sanitario e epidemioldgico. Para tanto, sdo realizadas a¢des de fiscalizagdes sanitarias nos
portos, aeroportos, fronteiras e terminais alfandegados relacionadas ao deslocamento de

viajantes e meios de transportes procedentes de areas de risco sanitério.

O governo brasileiro tem buscado aprimorar a integracdo operacional na avaliagdo e
aprovacao de planos de gerenciamento nas dareas de portos, aeroporto e fronteiras entre as

diversas autoridades governamentais relacionadas ao assunto.

Destaca-se, também neste sentido, o projeto “Programa Global de Agua de Lastro,
Gestao Integrada no Gerenciamento de Residuos So6lidos em Portos, Aeroportos e Fronteiras,
Sistema de Informagao sobre Embarcagdes”, estudo da ANVISA realizado em parceria com o

Ministério da Defesa - Comando da Marinha. (ANVISA).

2.2.1 - Principais Institui¢cdes Brasileiras que Atuam na Questio da Agua de
Lastro

Virias Instituicdes publicas e privadas tém trabalhado arduamente para tentar trazer
alternativas viaveis para resolver o problema da poluicdo marinha causada pela agua de lastro,

algumas delas sao:

* Diretoria de Portos e Costas (DPC), do Comando da Marinha (Marinha
do Brasil), que tem liderado e coordenado os estudos e agoes;

» Agéncia Nacional dos Transportes Aquaviarios (ANTAQ)

* Ministério dos Transportes (MT);

* Ministério do Meio Ambiente (MMA);

* Instituto do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
(IBAMA);

» Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA)

* Ministério da Saude (MS);

« Petréleo Brasileiro S.A. (PETROBRAS).

O Ministério do Meio Ambiente realizou um estudo entre 2001 e 2002 para
identificacao das espécies de fitoplancton. Os resultados dos estudos confirmaram a presenca
de espécies invasoras. Em 2003 criou uma Forca Tarefa Nacional para o controle de espécies

invasoras, com recomendagdes de pintura das embarcagdes com tinta anti-incrustante,

limpeza das embarcagdes de pequeno porte, entre outras.
A DPC, com base na Lei n°. 9.537/97, colocou em vigor a Norma da Autoridade

Maritima para o Gerenciamento da Agua de Lastro de Navios, voltada para a preservagio do

meio ambiente marinho, a qual passa a ser analisada no proéximo item.
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2.2.2 - Norma da Autoridade Maritima — (Normam 20)

Em 14 de junho de 2005 foi divulgada a Norma Maritima — NORMAM 20, por meio
da Portaria n°. 52/DPC, que entrou em vigor no dia 15 de outubro de 2005. Esta norma trata
do gerenciamento da dgua de lastro de navios equipados com tanques de agua de lastro que

adentrem em Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB).

A NORMAM 20 foi criada em virtude do risco a satide e da polui¢ao do meio aquatico
por embarcagdes que utilizam agua de lastro, visando minimizar danos causados ao ambiente

pelo deslastramento em locais inadequados ou sensiveis.

Esta norma determina que todo navio que chegue a portos brasileiros comprove a troca
da agua de lastro efetuada em alto-mar atendendo aos preceitos da Convencao e Resolugdo
sobreditas. Para este fim, como medida preventiva contra a bioinvasao, se elegeu a troca das

aguas contidas nos tanques de lastro em regides oceanicas.

As recomendagdes para o manejo da agua de lastro instituidas pela Portaria N°.
52/DPC, de 14 de junho de 2005, para o gerenciamento da dgua de lastro de navios sao as

seguintes:

As embarcagdes deverdo realizar a troca da agua de lastro em alto mar a pelo menos
200 milhas nauticas da costa ¢ em aguas com pelo menos 200 metros de
profundidade, considerando os procedimentos determinados nesta Norma, assim
como as Diretrizes desenvolvidas pela IMO.

Sera aceita a troca de dgua de lastro por qualquer dos métodos aprovados pela IMO:
seqiiencial, fluxo continuo e diluigdo (...); nos casos em que o navio nao puder
realizar a troca da 4gua de lastro em conformidade com o pardgrafo acima, a troca
devera ser realizada o mais distante possivel da costa, € em todos os casos a pelo
menos 50 milhas nduticas e em aguas com pelo menos 200 metros de profundidade
ou em zonas determinadas pelo Agente da AM (Autoridade Maritima). Neste caso,
informacdes ambientais e sanitarias existentes subsidiario o Agente da AM. ’

O Brasil também estabeleceu critérios para a prote¢ao das dguas nacionais, através da

NORMAM 20, que estabelece como propo6sitos:

- Estabelecer requisitos referentes a preven¢do da poluicdo por parte das
embarcacdes em Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB), no que tange ao
Gerenciamento da Agua de Lastro.

"BRASIL. Portaria N°. 52/DPC, de 14 de junho de 2005. Norma da Autoridade Maritima para o
gerenciamento da agua de lastro de navios. Diretoria de Portos e Costas, Marinha do Brasil. Diario Oficial da
Unido N°. 121, Poder Executivo, de 27 de junho de 2005.
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- O sistema inicial tera como base fundamental a troca da Agua de Lastro de acordo
com a Resolugdo de Assembléia da Organizagdo Maritima Internacional (IMO)
A.868(20), de 1997 ¢ com a Convengdo Internacional de Controle e Gestio da Agua
de Lastro e Sedimentos de Navios, adotada em fevereiro de 2004 e assinada pelo
Brasil em 25 de Janeiro de 2005, e sera aplicado a todos os navios que possam
descarregar Agua de Lastro nas AJB. As isengdes ¢ exce¢des serdo abordadas em
itens especificos.

- Na medida em que métodos mais avangados para o tratamento da Agua de Lastro
forem sendo desenvolvidos, esta Norma serd adaptada a fim de atender as novas

situagdes. 8
Conquanto o Brasil ndo disponha de vasta legislagdo acerca da dgua de lastro, este ¢
um assunto complexo que demanda estudos profundos, pois, se por um lado h4 os armadores
que ndo demonstram o minimo interesse sobre o tema, por outro lado, esbarra-se no governo

que ndo tem leis proprias bem definidas e disciplinadoras em relacdo ao contexto do

problema.

8 BRASIL. Diretoria de Portos e Costas. NORMAM-20. Disponivel em: https://www.dpc.mar.mil. br/normam
/N_20/Introducao.pdf Acesso em: 2011.
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CAPITULO 3

Programa de gerenciamento de Agua de Lastro

3.1 - Programa GLOBALLAST

Em 1999 foi criado o Programa Global de Gerenciamento de Agua de Lastro
(GLOBALLAST) Global Ballast Water Management Programme, em sua primeira fase, uma
iniciativa da Organizacdo Maritima Internacional (IMO), contando com o apoio dos Estados

Membros e da industria do transporte maritimo.

O GLOBALLAST tem por objetivo apoiar paises em desenvolvimento no trato do
problema de agua de lastro, com a finalidade de sensibilizar os Governos dos Paises-Membros
em relagdo aos impactos negativos causados pela introdugdo de espécies exoOticas marinhas

por agua de lastro de navios em diferentes ecossistemas.

Os recursos para a s execu¢do do GLOBALLAST provém do Fundo para o Meio
Ambiente Mundial (GEF), repassados por intermédio do Programa das Nagdes Unidas para
Desenvolvimento (PNUD).” Além disso, visava acelerar a adesdo dos paises as novas normas

da IMO.

O projeto, denominado originalmente Remoc¢do de Barreiras para a Implementacao
Efetiva do Controle da Agua de Lastro e Medidas de Gerenciamento em Paises em
Desenvolvimento, visa reduzir a transferéncia de espécies marinhas nao nativas indesejaveis,
que tém como vetor a agua de lastro dos navios. Tem como propoésito ajudar os paises em
desenvolvimento a implementar as medidas de carater voluntdrio previstas na Resolucao
A.868 (20) - IMO Diretrizes para o Controle ¢ Gerenciamento da Agua de Lastro dos Navios
para Minimizar a Transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos ¢ Agentes Patogénicos,
resolucdo essa ja traduzida e distribuida pela Diretoria de Portos e Costas (DPC) a

Comunidade Maritima e Capitanias dos Portos.

9BRASIL. Ministério do Meio Ambiente. Departamento de Mudangas Climaticas: Agua de Lastro. Disponivel
em: http://www.mma.gov.br/sitio/index.php?ido=conteudo. monta&idEstrutura=30. Acesso em: 2011.
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Além disso, 0 GLOBALLAST pretende preparar os paises antecipadamente para a
implementa¢do de instrumento legal de ambito internacional, atualmente em desenvolvimento

pelos Estados Membros da IMO, que regulamentara o gerenciamento da agua de lastro.

3.2 - Apoio brasileiro na implementac¢io do GLOBALLAST

O Brasil ¢ um dos paises pilotos ao lado da China, [ndia, Ir3, Africa do Sul e Ucrania.
Isso ¢ importante para que os paises nao tomem medidas unilaterais, pois a indistria naval ¢
globalizada. Na fase atual, a forca-tarefa brasileira do GLOBALLAST planeja uma

regulamentacao transitoria para os portos brasileiros.

Em face dos problemas emergenciais, como a invasdo do mexilhdo dourado, descrito
no item 1.5 o Brasil precisa de uma legislacdo nacional mesmo que provisoéria. O programa

pretende representar seis regides em desenvolvimento no mundo, conforme o mapa abaixo:

FIGURA (7) — Mapa das regides em que o programa GLOBALLAST pretende representar
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& [Tha Kharg - [r3
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& Mova lorque - LUNDP
& Washingion - GEF

Fonte: (Fiscolex, 2011)

Para que esse objetivo seja alcancado, os seis paises participantes (Africa do Sul,
Brasil, China, India, Iri e Ucrénia) estio recebendo assisténcia técnica, capacitagdo e reforgo
institucional. Os estudos de caso a serem desenvolvidos nesses paises servirdo, em uma
primeira etapa, como demonstracdo de dificuldades e experiéncias de sucesso de gestdo do

problema.
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O Programa Global tem por objetivo identificar, avaliar e implementar oportunidades
de recursos e financiamento, para os esfor¢os nacionais de gestdo de dgua de lastro, buscando

garantir a sustentabilidade para as agdes empreendidas durante o tempo de vida do projeto.

O Ministério do Meio Ambiente (MMA) ¢ a Agéncia Coordenadora para Programa
GLOBALLAST, no Brasil, integrada por equipe multidisciplinar de especialistas e
colaboradores. O trabalho ja identificou cerca de 30 (trinta) espécies aquaticas como possiveis

de introdugdo, tendo a 4gua de lastro como vetor.

O Programa GLOBALLAST esta fornecendo aos paises-piloto equipamento de
amostragem de agua de lastro e proporcionara treinamento ao pessoal envolvido no seu uso
para o monitoramento e a efetivacdo dos procedimentos, bem como o estabelecimento de
banco de dados. Este sistema de conformidade, monitoramento e efetivacdo (CME)
implantado nos paises-piloto, deve ser adaptado as condigdes locais dos diferentes paises e
regides do mundo, permitindo a reproducao do projeto em outros locais.

Cada pais-piloto elaborou seu Plano de Trabalho Nacional (PTN) a ser aplicado no
local de demonstragdo, no caso do Brasil, o Porto de Sepetiba, no Estado do Rio de Janeiro. A
participacio ativa da delegagdo brasileira no Grupo de Trabalho de Agua de Lastro, no ambito
do Comité de Protegdo do Meio Ambiente Marinho da Organizagao Maritima Internacional
(MEPC/IMO), ao longo da segunda metade da década de 90 e inicio desta década, e o
aperfeicoamento do Método de Diluicdo para troca da adgua de lastro pela Empresa Petrobras,
por meio de modelagem numérica e testes em escala real com o Navio Lavras, credenciaram o
Brasil a participar do Programa GLOBALLAST, que conta com recursos do GEF, com grau
avangado de organizagdo interna para tratar o assunto (comunidade maritima, portudria,

orgaos de meio ambiente, vigilancia sanitaria).

A proposta apresentada pelo Brasil, referente a este Estudo de Caso da transferéncia de
espécies exoticas por meio de agua de lastro dos navios, focou o porto de Sepetiba/RJ, tendo

sido apresentados nesta selecdo os seguintes aspectos:

» Tratava-se de um porto exportador, com tendéncia de grande crescimento no
volume de cargas;

* Previa-se a realizagdo de obras de expansdo do porto com diversificagdo de carga;

* Contava-se com a proximidade de um grande centro urbano como o Rio de Janeiro
para facilitagdo do apoio técnico, cientifico e logistico necessario ao projeto;
 Tratava-se, também, de regido ambientalmente sensivel que convive com riscos
tecnologicos nas suas proximidades;
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* Manifestava-se, a Autoridade Portuaria, interessada na implantagdo de um sistema
de gestdo ambiental para o Porto de Sepetiba;

* Dispunha-se de estudos prévios realizados pela Secretaria de Meio Ambiente do
Estado do Rio de Janeiro para aquela regido (Macro plano de Gestdo), com muitas
informacdes socioeconomicas;

* Dispunha-se de dados do monitoramento das aguas da Baia de Sepetiba, que for
efetuado pela Fundagio Estadual de Engenharia do Meio Ambiente (FEEMA)'’.

Apds a confirmacdo de que o pais fora selecionado para compor o Programa
GLOBALLAST, foi necessario obter a anuéncia das autoridades brasileiras do setor de
planejamento e fazenda, para referendar a participacdo do Governo brasileiro em projeto

internacional da area de meio ambiente.

3.3 - Realizacoes do GLOBALLAST no Brasil

As principais atividades realizadas no Brasil, com suporte do Programa
GLOBALLAST, estao relacionadas abaixo, de acordo com os componentes do Plano de

Trabalho Nacional (PTN):

* Avaliagd@o do risco relacionado a dgua de lastro — (avaliagcdo de risco da dgua de
lastro na regido portudria, que inclui analise dos padrdes de navegacao, identificagdo
dos portos de origem de onde a 4gua de lastro ¢ importada, quantidade de agua
descarregada, entre outros).

* Levantamentos da biodiversidade na area de influéncia do porto — (a caracterizacao
da biota sob influéncia das atividades do Porto de Sepetiba foi realizada em duas
etapas: sistematizagdo de dados preexistentes e realizacdo de coleta de dados
primarios para preencher as lacunas identificadas na primeira etapa do trabalho. Os
resultados obtidos na etapa inicial podem ser consultados em Villac et al., 2004).

* Educagdo e conscientiza¢do — (implementacdo de um Plano de Comunicagdo, que
inclui atividades de producdo e distribuicdo de material de divulgacdo, como
documentarios, informativos semestrais e artigos sobre agua de lastro e espécies
introduzidas; manutengdo de pagina na Internet do Programa GLOBALLAST no
Brasil; preparagdo de videos ou CD-ROM sobre o gerenciamento de dgua de lastro
visando a educagdo a bordo).

* Medidas de gestdo de agua de lastro — (treinamento e capacitagdo de funcionarios
do porto e maritimos, além de pessoal de diversas instituigdes brasileiras; assisténcia
para elaboragdo de leis e regulamentos e estabelecimento de um sistema legal
nacional que atenda as recomendagdes da IMO; amostragem da agua de lastro).

* Cooperacdo regional — (estabelecimento de uma "Forca-Tarefa Regional" na
América do Sul, de modo a incrementar a mobilizag@o, a cooperagdo regional e a
eventual reprodugdo dos locais de demonstragdo na regido, objetivando assim a
assimilacdo da experiéncia obtida no Porto de Sepetiba, por parte dos paises sul-
americanos).

* Conformidade, monitoramento e efetivagdo — (fornecimento de equipamentos de
amostragem de agua de lastro aos paises-piloto e treinamento do pessoal envolvido
no uso para o monitoramento e a efetivagdo dos procedimentos do Sistema de

Invasdes Biologicas Marinha. Atuagées do Programa Globallast no Brasil. Disponivel em:
http://zoo.bio.ufpr.br/invasores/brasil2.htm. Acesso em: 2011
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conformidade, monitoramento e efetivagdo — CME; apoio a cada pais durante a
implementagdo do sistema de CME, o que poderd incluir sistemas de comunicagao e
informagdo navio-porto, sistemas de vigilancia e inspecdo, armazenamento de
registros e criacao de banco de dados.

* Mecanismos de autofinanciamentos — (é esperado que cada pais destine verbas e
recursos proprios para a realizagdo de suas atividades complementares. Um exemplo
é o projeto ALARME: Agua de Lastro: Analise de Risco, Plano de Manejo e
Monitoramento de Espécies Exoéticas no Porto de Paranagud, da Universidade
Federal do Parana (UFPR), apoio MMA).

Apesar de vdarios organismos internacionais estarem engajados na defesa de um
programa eficiente a exemplo dos Estados Unidos, no Brasil existem organismos privados
que buscam alternativas no controle da agua de lastro, mas esbarram na burocracia Estatal que
muito pouco faz para criar leis que disciplinem com procedimentos o controle da agua de
lastro. Este ¢ um assunto que demanda pesquisa e estudos, e se depender das autoridades

brasileiras, vai continuar sem controle o que podera ser uma catastrofe para os proximos anos.
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CAPITULO 4

Gestao da agua de lastro e sedimentos

4.1 - Medidas especificas e ciclo de gestido da agua de lastro e sedimentos

O tratamento de dgua de lastro abordo dos navios devem atender a requisitos basicos
como seguranca a navegacdo, praticidade, devem ser tecnicamente exeqiiiveis,
ambientalmente aceitaveis e ter baixo custo. O fato que a esterilizagdo total da dgua de lastro ¢
economicamente invidvel e que ndo existe um método capaz de tratd-la com 100% de
eficiéncia para eliminar o risco de organismos aquaticos nocivos e patdgenos serem
introduzidos em outros ecossistemas, faz com que seja necessaria a utilizagdo de medidas
especificas para gestdo e controle da agua de lastro com fins a reduzir o problema de
transporte desses organismos. Os grandes volumes de 4gua, as altas taxas de fluxo, a
diversidade de organismos e o curto tempo de permanéncia da 4gua nos tanques sdo fatores
que dificultam o tratamento da 4gua de lastro a bordo dos navios. Trés sdo as fases do ciclo de
gestao:

e Tomada da agua de lastro quando o navio estd sem carga ou parcialmente
carregado;

e Controle ou gestdo a bordo, que seria tratar a dgua de lastro ou realizar a
troca da mesma durante a viagem ¢ mové-la entre os tanques de bordo a fim de
ajustar o navio as condi¢des diversas de tempo e mar;

e Descarga, que geralmente ¢ feita no porto ou em suas proximidades
enquanto o navio esta recebendo carga a bordo.

4.2 - Troca de lastro em alto mar

Considerado o método mais efetivo na prevencdo de introducdes bioldgicas, consiste
na troca do lastro dos navios a uma profundidade superior a 500 metros. Entretanto,
dependendo do tipo de navio, das condi¢gdes do tempo e da carga carregada, esta atividade

pode nao ser segura.

4.3 - Método Seqiiencial

Trata-se de operacdes em seqiiéncia do deslastramento total do tanque e subseqiiente
lastramento. Este método ¢ considerado o mais eficaz para a troca da dgua de lastro, porém
ele expde o navio e sua tripulacao a problemas de segurancga (stress excessivo, eventual falta

de estabilidade do navio, entre outros).
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4.4 - Método de Transbordamento

Embora este método apresente menos problemas de seguranga que o Método seqiiencial, ¢
considerado menos eficaz, pois os tanques de lastro podem ser expostos a pressdo excessiva
durante o transbordamento, que ocorre através do bombeamento da agua durante certo tempo
e fazendo transbordar o excesso pela parte superior do navio. Além disso, o Método de
Transbordamento diminui a eficicia na eliminagdo dos organismos, principalmente os que
assentam no fundo, podendo a tripulagdo entrar em contato com a agua contaminada no

convés do navio (risco de doengas).

4.5 - Método do Fluxo Continuo

Consiste na troca do lastro sem esvaziar os tanques, enchendo-os a0 mesmo tempo
com agua limpa numa quantidade trés vezes maior ao volume do tanque, mantendo, assim, a
estabilidade do navio. Mas, semelhante ao Método de Transbordamento, a tripulagdo pode

entrar em contato com a dgua contaminada no convés do navio, aumentando risco de doencas.

4.6 - Método brasileiro de diluicao

O conceito basico deste método envolve o carregamento da agua de lastro
(lastreamento) a partir do topo do tanque e, simultaneamente, a descarga dessa agua
(deslastreamento) no fundo do tanque, a mesma vazao, de tal forma que o nivel de 4gua no
tanque de lastro seja controlado para ser mantido constante. Dessa forma, a remog¢do dos
sedimentos do fundo dos tanques ¢ facilitada e o navio pode manter sua condi¢cdo de

carregamento de lastro normal durante toda a viagem, inclusive durante a troca da agua.

O Me¢étodo Brasileiro de Dilui¢do apresenta as seguintes vantagens em comparacao

com os outros métodos:

* mais eficiente do que o Método de Transbordamento e mais viavel de ser aplicado
do que o Método Seqiiencial;

* mantém constante o nivel do tanque de lastro e inalterada a condi¢do de
carregamento de lastro do navio durante a viagem, evitando problemas de
estabilidade e tensdo;

* 0os membros da tripulagdo ndo sdo expostos a perigos devido ao contacto com dgua
contaminada no convés;

» flexivel para a adogdo complementar de diversos tipos de tratamento de agua;

» simples e econdmico, em termos de constru¢do de navios, e pratico para
armadores e operadores de navios.
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4.7 — Método de tratamento a bordo

Diversos métodos de tratamento a bordo para a agua de lastro vém sendo testados
como alternativa ou em conjunto com a troca em alto-mar. Entretanto, os navios ainda

precisam ser adequados para a maioria das técnicas. Entre estas:

4.7.1 — Filtracao

Atualmente existem sistemas de filtragdo que impedem a entrada de organismos
maiores nos tanques de lastro. No entanto, a grande quantidade de volume de agua, o alto
fluxo e os depositos de matéria organica sobre as telas dos filtros sdo desafios no uso da
filtragem, além da necessidade de utilizacdo de outras técnicas em conjunto para solucionar
problemas com transporte de bactérias e virus. Paises como Australia, Estados Unidos e Gra-
Bretanha tém trabalhado no intuito de desenvolver novas técnicas que permitam o

aperfeicoamento do método de filtragem.

4.7.2 — Ozonizacao

Atualmente este processo ¢ utilizado no tratamento de agua potavel e de agua
industrial, mas quando utilizado em agua salgada e salobra reage com o cloro da 4gua do mar
e produz varias substancias corrosivas, além de varias conseqiiéncias adversas para a saude

ocupacional de quem lida com o sistema. E muito caro, o que pode inviabilizar o processo.

4.7.3 - Método de aquecimento

O aquecimento da agua dos tanques de lastro ¢ efetivo e ndo libera sustancias toxicas
para o meio ambiente, podendo matar organismos indesejaveis, embora nao todos. Faltam
estudos a respeito do nivel de aquecimento necessario para mortalidade de muitas espécies,
além de seus estdgios cisticos e larvais. E necessario, em vérios casos, a queima de
combustivel para aquecer as grandes quantidades de 4dgua de lastro, nao sendo considerado

uma boa solucao ambiental.
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4.7.4 - Tratamento por desoxigenacio

A falta de oxigénio causa a morte de varios grupos de animais, como peixes, larvas de
invertebrados e bactérias aerobicas, mas ndo ¢ considerado eficaz no tratamento de

dinoflagelados, cistos, bactérias anaerobicas e varios organismos bentonicos.

4.7.5 - Tratamento com cloro

Este tipo de tratamento tem eficiéncia comprovada em agua doce, ¢ de facil aplicacao
€ manuseio, baixo custo e capaz de tratar grandes volumes de agua. O método ja ¢ utilizado a
bordo de navios, mas ndo para tratamento nos tanques de lastro, embora alguns paises, como
o Brasil, estejam adotando o uso de cloro no tratamento da 4gua de lastro. Estudos recentes
demonstram que concentragdes elevadas de cloro podem levar a formacdo de substincias
toxicas. O didxido de cloro parece ser o mais indicado para o tratamento da agua de lastro,

pois ¢ eficiente em baixas concentragdes e em qualquer pH.

Para que qualquer método possa ser utilizado precisa ser seguro, pratico, tecnicamente
viavel, de baixo custo e ambientalmente aceitavel. Os grandes volumes de dgua, as altas taxas
de fluxo, a diversidade de organismos e o tempo curto de residéncia da dgua nos tanques
consistem em um grande desafio para a elaboracdo e aperfeicoamento dos métodos de

tratamentos.
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CONCLUSAO

O transporte maritimo ¢ responsavel pela movimentagdo de mais de 80% das
mercadorias do planeta, utilizando a agua de lastro pelos navios, transfere a cada dia
aproximadamente sete mil espécies marinhas exdticas entre diferentes regides do globo. Essa
invasdo, considerada uma das quatro maiores ameagas aos oceanos, ja provocou, em alguns
locais, danos irreversiveis a biodiversidade e a satde, além de prejuizos econdmicos. Se

continuar assim, tanto a conservagdo quanto a utilizacao sustentdvel da diversidade biologica

estardo ameacadas.

Embora merecendo a aten¢do da comunidade maritima internacional, da IMO e da
propria ONU, o problema parece estar longe de uma solugdo, afinal, como afirma a propria
IMO, a invasdo continua em ritmo alarmante e em alguns casos, de forma exponencial, com

novas areas sendo invadidas a todo o momento.

As Diretrizes da IMO nao sdo uma solucio definitiva para o problema, servem como
ferramentas de gestdo, para minimizar os riscos relacionados com a agua de lastro

descarregada, porém servem como linha mestra ao combate das espécies exoticas invasoras.

O Brasil conta com algumas normas relacionadas ao tema, muito embora ainda ndo tenha uma
lei especifica, pois, ¢ um assunto complexo que demanda estudos profundos, pois, se por um
lado ha os armadores que ndo demonstram o minimo interesse sobre o tema, por outro lado,
esbarra-se no governo que nao tem leis proprias bem definidas e disciplinadoras em relagdo

ao contexto do problema.

Portanto, ¢ muito importante, que a comunidade maritima internacional, e também nao
maritima continue a buscar, de forma incessante, ¢ antes que seja tarde, uma solugdo ética,

segura e vidvel para o problema da invasdo causada pela 4gua de lastro dos navios.
Todavia o programa GLOBALLAST pretende representar seis regides em

desenvolvimento no mundo, sendo estes paises-pilotos, uma busca de solu¢des aos demais

portos do mundo, servindo assim de modelo de gestdo a ser implementado mundialmente.
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Desempenhando seu papel de protecdo ao meio ambiente, o Brasil também
estabeleceu critérios para a protecao das dguas nacionais, através da Normam 20, da DPC, que
busca também minimizar os possiveis impactos causados pela dispersao das espécies exoticas

na costa brasileira.

Assim, a solugdo para a poluicdo marinha por meio da dgua de lastro, que transporta as
espécies exoOticas marinhas invasoras requer uma colaboracdo e solidariedade em nivel
internacional, j& que o problema ¢ complexo e demanda debates avangados e novas

tecnologias de combate.
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ANEXO I - RESOLUCOES E DIRETRIZES DA CONVENCAO "
RESOLUCOES

* Resolugdo 1: Trabalho futuro a ser empreendido pela Organizagao pertinente a Convengao
Internacional sobre Controle e Gestio da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios;

* Resolugdo 2: O uso de ferramentas de tomada de decisdo quando da revisdo das normas em
conformidade com a Regra D-5;

* Resolugdo 3: Promogao de cooperagao e assisténcia técnica;

* Resolucao 4: Revisao do Anexo a Convencao Internacional sobre

Controle e Gestdo da Agua de Lastro e Sedimentos de Navios.

DIRETRIZES

—

. Diretriz para instalagdes de recebimento de sedimentos;

. Diretriz sobre amostragem de agua de lastro;

. Diretriz para conformidade equivalente de gestao de agua de lastro;

. Diretriz sobre gestao de agua de lastro e desenvolvimento de plano correspondente;
. Diretriz para instalagdes de recebimento de dgua de lastro;

. Diretriz para a troca de dgua de lastro;

. Diretriz sobre analise de risco/isencao de gestdo de agua de lastro;

. Diretriz sobre aprovagao dos sistemas de gestao de agua de lastro;

O 00 I N »n B~ W DN

. Procedimentos para aprovacao de sistemas de gestdo de agua de lastro que facam uso de
substancias ativas;

10. Diretriz para aprovagao de protdtipos das tecnologias de gestdo de dgua de lastro;

11. Diretriz para design e construcao de padroes de troca de agua de lastro;

12. Diretriz para controle dos sedimentos dos navios;

13. Diretriz sobre medidas adicionais e situagcdes de emergéncia.

ver: Resolugdes e Diretrizes para o Controle e Gerenciamento da Agua de Lastro dos Navios, para
Minimizar a transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos. Disponivel em:
http://www.mma.gov.br/estruturas/lastro/_arquivos/a86820pt.pdf Acesso em: 08 mai. 2011.
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ANEXO II — Convencao Internacional sobre Controle e Gestiao de
Agua de Lastro e Sedimentos de Navios.

Entrada em Vigor - 12 meses depois da ratificacdo por 30 Estados, representando 35% da

tonelagem da frota mercante mundial (Art. 18).

Art.20.- Obrigagdes Gerais - As Partes se comprometem a cumprir total e plenamente os
dispositivos da presente Convencao e seu Anexo visando prevenir, minimizar e, por fim,
eliminar a transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos e Agentes Patogénicos através do
controle e gestdo da 4dgua de lastro dos navios e dos sedimentos nela contidos. No entanto,
nada na Convengdo sera interpretado como obsticulo para que uma Parte tome,
individualmente ou em conjunto com outras Partes, medidas mais rigidas com respeito a
prevencao, reducao ou eliminagdo da transferéncia de Organismos Aquaticos Nocivos..., em
consonancia com o direito internacional. As Partes, ao atuarem nos termos da presente
Convengao, deverdo envidar esfor¢os para ndo causar perdas e danos ao meio ambiente, a

saude publica, as propriedades e recursos do seu ou de outros Estados.

Art. 40.- Controle - Cada Parte deverd, com a devida consideragdo para com as suas
condi¢des e capacidades particulares, desenvolver politicas, estratégias ou programas
nacionais para Gestdo de Agua de Lastro em seus portos e aguas sob a sua jurisdicdo que

estejam de acordo com os objetivos desta Convengao e visem atingi-los.

Art. 5o.-Instalagdo de Recebimento de Sedimentos - Cada Parte compromete-se a assegurar
que, nos portos e terminais por ela designados para a limpeza ou reparo de tanques de lastro,
sejam oferecidas instalagcdes adequadas para a recep¢do de Sedimentos... Tais instalacdes de
recepcao deverdo funcionar sem causar demora indevida aos navios e deverdo oferecer

destinacdo segura para tais Sedimentos.

Art. 60. - Pesquisa e Monitoramento - As Partes deverdo envidar esforgos, individualmente ou
em conjunto, para promover e facilitar a pesquisa cientifica e técnica sobre Gestao de Agua de
Lastro; e para monitorar os efeitos da Gestdo de Agua de Lastro em 4guas sob a sua

jurisdigao.
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Art. 70.- Vistoria e Certificacdo - Cada Parte devera assegurar que os navios arvorando sua
bandeira ou operando sob sua autoridade e sujeitos a vistoria e certificagdo sejam

inspecionados e certificados.

Art. 90.- Inspecdo de Navios - Um navio sujeito a esta Convengdo poderd, em qualquer porto
ou terminal de alto mar de outra Parte, estar sujeito a inspegdo por funcionarios devidamente
autorizados por essa Parte com a finalidade de determinar se o navio estd em conformidade a

Convencao.

Art. 12. - Demora Indevida de Navios - Todos os possiveis esfor¢os deverdo ser envidados

para evitar que um navio seja indevidamente detido ou retardado.

Art. 13. - Cooperagdo e Assisténcia Técnica e Cooperacdo Regional — As Partes se
comprometem, diretamente ou através da IMO e outros orgdos internacionais, conforme
apropriado, em relagdo ao controle e Gestio da Agua de Lastro dos Navios e Sedimentos nela
contidos, a fornecer apoio as Partes que solicitarem assisténcia técnica para treinar pessoal;
assegurar a disponibilidade de tecnologia, equipamentos e instalacdes relevantes; iniciar
programas conjuntos de pesquisa e desenvolvimento; e empreender outras acdes visando a
efetiva implementacdo desta Convencdo e de orientacdo desenvolvida pela IMO a ela

relacionada.'?

12 Ver: Convengio Internacional para Controle e Gestiio da Agua de Lastro e Sedimentos de

Navios. Disponivel em: http://www.mma.gov.br/estruturas/lastro/ arquivos/lastro36.pdf Acesso em:
08 mai. 2011
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