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RESUMO

Com um litoral de aproximadamente 8.500 km de e&@eno Brasil apresenta um cenario
maritimo de grande potencial arqueoldgico, formaolincipalmente por restos de
embarcacdes naufragadas, estruturas portuariaggossple religiosidade maritima, sitios
santuarios, e sitios depositarios. Nesses Ultimdsaos de pesquisas arqueoldgicas
cientificas, ingressamos numa realidade de propostaadora que visa englobar as mais
variadas vertentes da interacdo do ser humano cambiente aquatico, através da analise
das multiplas expressdes materiais e sociais aalviddsta percepcao, seja ela do segmento
maritimo, nautico ou subaquatico corroborando nAngaieologia de Ambientes Aquaticos.
No intuito de avaliar o desenvolvimento e as pertsyges deste campo de pesquisa no Brasil,
nossa dissertacdo tem como um dos objetivos ddsenvama abordagem de sitios
arqueoldgicos formados por restos de embarcacidgsgadas na Baia de Todos os Santos,
Salvador - BA, relacionando informacdes historidgsnicas, nauticas e sociais advindas
desses tipos de sitios, por meio de um invent&@#sipo até alcancar a pesquisasitu dos
restos doclipper Blackadder Nessa perspectiva, nos aportamos na Arqueologiidich,
aproximando segmentos da sociedade para melhoreenger a importancia e significancia
dos sitios arqueoldgicos de naufragios como umeglamintegrante do patrimdnio cultural
subaquatico brasileiro.

Palavras-chave: Arqueologia de Ambientes Aquati&tos Arqueoldgicos de Naufragios,
Gestéo do Patriménio Cultural Subaquético, Clifgglackadder



ARCHAEOLOGICAL SITES OF SHIPWRECK AT THE BAIA DE TDOS OS SANTOS
(ALL SAINTS BAY), SALVADOR, BA — BR: CASE STUDY FR® THE CLIPPER
BLACKADDER

ABSTRACT

With a coast of approximately 8.500 km of extensiBrazil possesses a maritime scenario of
great archaeological potency, formed mainly bysrestshipwrecks, port structures, maritime
religiosity spaces, the sanctuary sites, and thposi®ry sites. In the last twenty years of
scientifically archaeological research, we enténemh innovative reality proposal that intends
to encompass the many varied dimensions of humaraition with the aquatic environment,
through the analyses of the multiple social andenmt expressions arising from this
perception, be it from the nautical, maritime, eoderwater segment corroborating in an
Archaeology of Aquatic Environment. In the inteot é¢valuate the development and the
perspective of this research field in Brazil, oigsértation has as one of its goals to do a
approach of archaeological sites formed by resshgdwrecks at the All Saints Bay - Bahia,
relating historical, technical, nautical and soaiadhaeological arising from this types of sites,
by means of a inventory liability until reachingetimesearchn situ from the rests of the
clipper Blackadder To this end we land in Public Archaeology, apphiag segments of
society to better understand the importance anahimg®f shipwrecks archaeological sites as
an integral part of the Underwater Brazilian Cudtutieritage.

Keywords: Archaeology of Aquatic Environment, Arolmgical Sites Shipwreck,
Management of Underwater Cultural Heritage, Clidplackadder
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INTRODUCAO

No final de 2012, ao apresentar um pré-projeto detrado intituladdCarta
Argueoldégica de sitios submersos da Baia de TodoSamtos — BAao programa de poés-
graduacdo em Arqueologia da Universidade Feder&edgipe (UFS), sob a orientacdo do
arqueologo especialista em Arqueologia de AmbieAmsaticos, Gilson Rambelli, nosso
objetivo inicial de pesquisa era englobar todosities arqueolégicos submersos da regiao,
no intuito de criar uma ferramenta que propiciasse contribuicdo para a Gestdo do
Patriménio Arqueoldgico Subaquatico brasileiro.

Minha experiéncia como Historiador Naval, atuandelapDiretoria do
Patriménio Historico e Documentagdo da Marinha (DRY, com sede no Rio de Janeiro —
RJ, e exercendo atividades na Divisdo de Arquedld@ibaquatica daquela instituicdo
aproximou-me dos problemas inerentes a gestéao ttionBaio Cultural Subaquatico, a partir
de agora chamado pela abreviacdo PCS, onde se ttamenmeu interesse em adquirir
qualificacdo e formacdo adequada junto ao ProgdeniOs-Graduagdo em Arqueologia desta
Universidade.

Conforme ordenamento juridico da Lei n® 7.542/1@86dificada pela Lei n®
10.166/2000), compete a Marinha do Brasil (MB) ‘@orenacdo e a fiscalizacdo das
operacOes e atividades de pesquisa, exploracamcé®me demolicdo de coisas ou bens
afundados, submersos, encalhados e perdidos e sgugurisdicdo nacional, em terreno de
marinha e seus acrescidos em terrenos marginaisieearréncia de sinistro, alijjamento ou
fortuna do mar”; no entanto, até pouco tempo, ure @iores problemas existentes no
ambito da MB era a qualificacdo de seu pessoalgiaea na area de Arqueologia.

A aproximagéo entre a instituicdo militar e o mamadémico, buscando a
formacéo e qualificacdo de seu pessoal, tem prgp@do uma mudanca de paradigmas na
gestdo do Patrimbnio Cultural Subaquéatico brasilgjue, até entdo, tratava os sitios
arqueoldgicos de naufragios como “coisas ou bansdaflos” que poderiam ser explorados,
removidos ou ainda demolidos. Com situagfes pgatiteenciadas no dia a dia de trabalho,
percebemos que um dos maiores problemas era ontestmento do que se deveria
“coordenar e fiscalizar” e dos “achados fortuitoe’ artefatos e estruturas de embarcacdes
gue se proliferavam cotidianamente. Através darkeste consideracdes sobre a elaboracdo de

inventarios que pudessem melhor nortear as atieglatk protecdo e gestdo do PCS, a
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proposta inicial apresentada foi a criagdo de uang @rqueoldgica subaquatica, ou seja, de
um mapa informativo, que pudesse contribuir patartecimento do desconhecido.

Essa proposta passou a ser vista como promissoe enesmo tempo,
desafiadora para ser desenvolvida no decorrer eleagpdois anos. A troca de ideias com o
orientador e os prestimosos auxilios e conversas ao arquedlogos, também especialistas
em Arqueologia de Ambientes Aquaticos, Paulo Baea Ghmargo e Leandro Duran
possibilitaram impingir maior consisténcia a “linda rumo” tracada na “derrotatieste
discente.

Partindo da premissa de que a nossa intencaoliri@aa producdo de uma
carta de sitios arqueologicos dos restos de engimsanaufragadas na Baia de Todos os
Santos, no Estado da Bahia —, a partir de agor@nueada BTS —, genericamente conhecidos
como “sitios arqueoldgicos de naufragios”, conveteimente aprumamos O NOSSO rumo e
dispusemos a derrota num caminho que pudesse edarsios principais elementos para a
definicdo e caracterizacdo do um sitio arqueolégicsociedade e o individuo, expoentes
beneficiarios do produto final de nosso trabalteraHsso, aprofundaremos nossa discussao
tedrica no primeiro capitulo deste trabalho, itaitio Por uma Arqueologia Publica dos
Ambientes Aquéaticogliscorrendo sobre o desenvolvimento da Arquealega inclusdo de
um estilo publico de se fazer ciéncia.

Explicitado no projeto inicial como um dos objesvgerais, no decorrer das
discussfes tedricas, percebemos que o caratercpubi pesquisa arqueoldgica e o
engajamento do arqueodlogo com os distintos grupmsais tornariam favoravel o
desenvolvimento deste trabalho como importanteiaimva em prol da definicéo,
conhecimento e divulgacédo do Patrimdénio Culturddegsuatico, estimulando o seu uso social
(RAMBELLI, 2009a, p. 269).

Seguindo nesta derrota, mergulhamos em alguns itmmdasCaracteristicas
Peculiares da Arqueologia Maritimadpico do segundo capitulo, cuja énfase centraese
trabalhos de Keith Muckelroy bem como nas adaptmcfieessivas que seus estudos

propiciaram. Preocupamo-nos em abordar a literaplieada no Brasil as pesquisas sobre os

1 Caracterizado pela utilizacdo de termos nautieste trabalho visa congregar conhecimentos nu vié
multidisciplinar, que é préprio da Arqueologia. Nevegacao, a linha de rumma loxodromia ou simplesmente
rumo entre dois pontos é a linha que une estes dot®panterceptando varios meridianos segundo umlangu
constante numa projecao cartogréafica;,_e a deérot@spaco percorrido ou a percorrer por uma exab@o, com

0 emprego de técnicas apropriadas, a fim de asseqgue a embarcacdo esta, de fato, percorrendmimtoa
desejado, com a velocidade de avango previstaeed quaisquer perigos a navegacao (MIGUENS, 1996)
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sitios arqueoldgicos de naufragios, o processmdeacdo do registro arqueoldgico e, por
fim, o contexto do desenvolvimento do ser humanas preocupacdes e as relacdes sociais
desenroladas no ambiente maritimo por meio da pgdocede uma plataforma — o navio —,
onde se desenvolvem essas relagdes.

Em Protecdo dos Sitios Arqueolégicos de Naufrgiteyceiro e Ultimo
capitulo, discorremos sobre a importancia e aegdé se inventariar o Patriménio Cultural
Subaquaético. A partir do sistematico trabalho dewiéamentos de dados e informacgdes, de
gue deve dispor o0 arquedlogo para a sua pesquiseaBmpo, procuramos demonstrar a
elaboracdo de inventarios regionais com foco emeatndo de caso especifico: o clipper
BlackadderAntes de se chegar a ele, tracamos a genealagmbarcacéo e sua importancia
como icone representativo de uma era. Nossa almrdagbre a cultura material pautou-se
numa proposta de andlise espacial do sitio arggieolée na tentativa de um registro
sistematico demonstrado como resultado dos trabalhaticos. Diante desse rumo tragado,

vamos nhavegar: icar o ferro e abrir velas!
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1. POR UMA ARQUEOLOGIA PUBLICA DOS
AMBIENTES AQUATICOS

1.1. Navegando em alguns conceitos

No ambito das distintas abordagens teoéricas, essgupsa adota a linha
proposta pelo paradigma da Arqueologia POs-Proaksau partir dos fundamentos
epistemologicos da Argueologia Critica e Publicgaando debater questdes acerca do PCS,
como a legislacdo vigente, as experiéncias de eefdssiveis a serem aplicadas em nosso
estudo de caso e 0 seu reconhecimento pela condeniplee usufrui dos sitios arqueoldgicos
em ambientes aquaticos possuidores de um granelecpaitdifuso.

Apresantaremos adiante um corpo epistemologico cwma abordagem
amparada em diferentes fontes tedricas, correndsco das interpretacdes ecléticas, pois
acreditamos na coexisténcia de diferentes perspsctque hoje abarcam a ciéncia
arqueoldgica. Logo, essa composicdo de pontos dgsvitorna-se essencial para o
entendimento e significancia de nossa propostarir jpi& uma participacao inclusiva do
publico na gestdo do PCS (FUNARI, 2010; RAMBELL003).

De acordo com Funari (2010), a Arqueologia é unm&naa que busca
interpretar o passado através da cultura materapartir dele, entender as relagdes sociais e
as transformacdes pelas quais as sociedades husedasenvolvem. A cultura material € o
testemunho essencial das atividades humanas psss#&laforma que sua protecdo e
gerenciamento sao, indispensaveis para permitiraagsedlogos estuda-la e interpreta-la.
Trata-se, portanto, de uma ciéncia que esta pradeupom “[...] 0s sistemas socioculturais,
sua estrutura, funcionamento e transformacoes cdecorrer do tempo, partir da totalidade
material transformada e consumida pela socied#&le” ¢it, p. 9).

Nesse campo de conceitos tedricos, diversos modespensamento
arqueoldgico vém se desenvolvendo sobre o estuslagizes humanas. Em nosso trabalho,
destacamos as trés principais vertentes baseagsascedmente em Funari (2010): o modelo
Histérico-Culturalista, a Nova Arqueologia ou Presigalismo e a Arqueologia Contextual ou
P&s-Processualismo.

Herdeiro do nacionalismo do século XIX, o modelstélico-Culturalista se
desenvolveu no século XX, com fortes implicacfesstas, explicando as mudancas culturais

como causadas externamente ao individuo. Gordoldezhim dos principais arquedlogos
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desse periodo, exclui os pressupostos racistasamgd no conceito de cultura material um
viés do evolucionismo marxista, definindo-a comanbgénea com tradicbes que sao
passadas de geracdo em geracdo e explicando asgasidalturais atraves de migracoes de
povos ou difusdo geografica das culturas (FUNABL® TRIGGER, 2004).

A partir da década de 1960, arquedlogos estadwsedan britanicos passaram
a criticar o modelo até entdo vigente, visanddaitria Arqueologia um carater cientifico com
explicacbes e interpretacbes dos processos cugltwi@i maneira generalizadora, o que
contribuiu para a denominacdo dessa nova correptica de processualista, tendo como
principais expoentes Lewis Binford, David Clark€@in Renfrew. Também conhecida como
Nova Arqueologia, essa teoria sofreu influéncias ram-evolucionismo, por meio da
Antropologia. Baseando-se na teoria geral dosnsagee no positivismo ldgico, seu foco
principal consiste na identificacdo e na explicagis processos culturais no registro
arqueoldgico, considerando a utilizacdo da ciéeoa contraponto & geracdo anterior de
arqueologos (FUNARI, 2010; JOHNSON, 2000).

Reticentes com as abordagens processualista @duostalturalista, que ainda
continuam em plena atividade nos dias atuais, atgges, tendo a frente lan Hodder,
comecam, a partir do final da década de 1970, lizantium novo enfoque envolvendo as
ciéncias humanas e com tendéncias contemporameasomo a Sociologia, 0 pensamento
Estruturalista, a Filosofia e o Marxismo, entrerasitprocedéncias, com o0 objetivo de
entender a forma de pensar das sociedades. Esg® t¢adrico deu vez a dimensao dos
significados simbdlicos em diferentes contextogucais, retomando para a Arqueologia a
discussdo de problemas de carater historico ar p@as representacdes coletivas e das
estruturas mentais da sociedade, incluindo o alogeda analise e interpretacdo dos dados.
A acdo dos arquedlogos enquanto construtores deag@sa partir de sua classe social,
ideologia, cultura e género é o ponto de partide @ perguntas que se formulam as
evidéncias arqueoldgicas, isto €, ha um contextosenvalorizar 0 compromisso com a
sociedade, tido como um processo social contemeoréntre arqueélogos e as comunidades
afetadas pelo registro arqueolégico (HODDER e HUNSEZD03; JOHNSON, 2000).

Essa nova proposta, iniciada no final da décadd9¥® e denominada de
Arqueologia Pos-Processual ou Contextual, trazqaesilogo lan Hodder como um de seus
principais articuladores, defendendo um conjuntstesiatico de ideias com as quais

dialogaremos adiante, com 0 objetivo de sustentdroadagem tedrica deste trabalho, partir
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da obraReading the past: current approaches to interpretatn Archaeology da autoria de
Hodder e Scott Hutson.

Hodder e Hutson (2003) destacam que a Arqueolo@gaPPocessual surgiu
com o objetivo de aprofundar ainda mais a quesgtodologica, restringindo-se ndo apenas
a concepcao adaptativa da cultura e a aplicacddedaa de Sistemas, mas valorizando
também o compromisso com a sociedade, o que passaum dos pilares desse novo campo
tedrico, incluindo o processo social contemporédeeas comunidades participativas no
registro arqueoldgico.

A Arqueologia PoOs-Processual traz a tona questdssrem discutidas no
contexto das relacdes entre individuo e a sociedendize a pratica e a estrutura. As
abordagens estdo menos preocupadas com os tip@sdesmais voltadas para as
consideracdes que podem ser absorvidas de sidiogdunis e suas variabilidades (HODDER
e HUTSON, 2003).

O reconhecimento da variabilidade na percepc¢aovithedl conduz a uma
curiosa reviravolta na reconstrucao do conteudsigteficados historicos. A discusséo do que
significa o conteudo e como ele pode ser alcangadArqueologia Contextual nos mostra
gue ndo ha apenas um sentido do passado, pois wmamabjeto pode ter significados
variados ou até mesmo conflitantes a partir deralites dimensdes de variacdo e de
diferentes perspectivas.

Hodder e Hutson (2003) evidenciam que, se a culhaterial € um texto,
entdo uma multiplicidade de leituras poderia tast@o no passado. Os autores enfatizam
ainda a fragmentacdo das nog¢fes holisticas, tai® @cultura, a sociedade e a origem e
dispersdo de significados em cadeias de signiBsantonstituindo grande parte da
Arqueologia Pos-Processual.

A partir de seus objetos de estudo, a Arqueologide pcontribuir para a
compreensao e critica do presente. O mundo ma¢esigubstancia a partir da qual as pessoas
criam seus proprios textos biograficos significagivDessa forma, as coisas sdo mais do que
simples aderecos na criacdo de vidas significatelas adquirem vida propria (HODDER e
HUTSON, 2003).

Historiadores e antrop6logos reconhecem que 0s mamos e o patrimoénio
material desempenham um papel ativo na sociedadértha que os arquedlogos podem

2 Tradugéo nossa: “Lendo o passado: Abordagents quaa a interpretacéo arqueologica”.
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contribuir para debates sociais mais amplos, arhtperspectiva da compreensao tedrica
dos monumentos materiais. Assim, a Arqueologiastapode contribuir para o estudo das
relacdes entre materialidade e memoria, mas tandedempenha uma importante articulacéo
na formacgéo das memorias (HODDER e HUTSON, 2003).

As bases sociais contemporaneas para a reconsttocgassado nao podem
ser eficazes, pois, ainda que parciais, as intagides dos fatos passados ndo sao
necessariamente incorretas. E importante compreemal@ntanto, que as interpretacdes s&o
construidas atraves de ideias, de modo que o massagconstituido de uma maneira
particular.

Ha uma relacéo dialética entre passado e presem@ssado € interpretado a
partir do presente, mas o passado também podsasw para criticar e questionar o presente.
Dessa forma, € possivel avaliar de forma criticdtexdos passados e presentes em relacao
uns aos outros, de modo a se obter uma melhor eemgfio de ambos. HA uma capacidade
mental humana para conceber mais do que um corgekfetivo e avaliar criticamente a
relacdo entre as perspectivas variadas (HODDERES@N, 2003).

Essas discussdes nos remetem a declaracbes seltagé® entre o todo maior
(estrutura, sistema) e a parte individual (acapyaica, o individuo). Os dados ndo sao
objetivos ou subjetivos, mas reais. Embora néo inajeumentos universais de medicéo para
esses dados, podemos considerar que as caratasridé uma identidade grupal, como a
heterogeneidade e alteridade, constituem um cantestacional distinto. Até mesmo as
nocdes de universalidade da construcao de sigmifidavem ser objetos de avaliacao critica,
especialmente em periodos anterioresHammo sapiens sapien§Sempre traduzimos seus
significados em nossa lingua, mas a nossa lindiexieel e rica o suficiente para identificar
e perceber diferencas na forma como as palavrasis#aos em diferentes contextos. A
subjetividade de outros objetos pode ser comprdandiem impor nossas préoprias
subjetividades objetivas (HODDER e HUTSON, 2003).

A Arqueologia Po6s-Processual envolve a quebra detainias estabelecidas,
tomadas como corretas, permitindo um estudo dagdet entre norma e individual, processo
e estrutura, material e ideal, o objeto e o sujéitArqueologia Pds-Processual ndo defende
uma abordagem Udnica nem argumenta que a Arqueoldeye se voltar para uma
metodologia fechada. Trata-se de uma maior abertacalhendo favoravelmente a
proliferacao de arqueologias (HODDER e HUTSON, 2003

Com base nessas concepcdes, incorporamos nestatadie o viés da

Arqueologia Pés-Processual ou Contextual deserdaivo decorrer da década de 1980, que
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desempenhou um papel importante na legitimacaoistapliha e que produz os efeitos
desejados para os propositos delineados nestéhtvablavido a variedade de tendéncias que
esse marco divisorio permite (RAMBELLI, 2003).

Nesse sentido, Rambelli (2003, p. 22) destaca heerfe € um dos principais
colaboradores da Argueologia Pds-Processual, poisua analise tedrica identificou trés
variagcbes nas abordagens arqueoldgicas pos-pratist®l a simbolica, a estrutural e a
critica”. Leone (1986) observou que as trés vadedadeste campo tedrico apresentavam
guatro perspectivas gerais, que podiam ser corntyzatds mutuamente. Esse entendimento
estava de acordo com a visdo de Hodder (1985) smhmatureza da Arqueologia Pés-
Processual.

De acordo com Orser (2002), o primeiro dos quapostos de vista em
comum envolve uma maior valorizacdo da acdo sogimh vez que os individuos tém a
capacidade de moldar a histéria diaria. O segurmiiiopde vista enfatiza o “sentido”,
defendendo que os individuos atribuem diferenteausggrde importancia para os
acontecimentos diarios que ocorrem durante suas.vit% pessoas nao reagem simplesmente
ao seu ambiente fisico e social, como membros dedaxle cultural; em vez disso, elas
possuem uma “acdo social’ para atuar dentro deamjumto culturalmente construido, por
meio de comportamentos acertados. Um terceiro tspcArqueologia Pos-Processual, e,
talvez, o elemento-chave da “Arqueologia Critica”,a critica da funcdo e o uso do
conhecimento sobre o passado. Aqueles que se mefersi mesmos como “arquedlogos
criticos” tendem a argumentar que o conhecimentmeaiégico ndo é necessariamente
neutro, uma vez que sua divulgacao é feita atrdoddtro do arquedlogo. O quarto e ultimo
ponto de vista a ser explicitado rejeita a posipasitivista da Arqueologia Processual,
argumentando que o conhecimento é sutil e ndo seianente concreto.

Apesar de limitante, a identificagdo que se faz Adgqueologia como
“simbdlica”, “estrutural” e “critica” fornece umaeelente maneira de demonstrar os tipos de
abordagens defendidos pelos arquedlogos histopéegprocessualistas. Dos trés tipos da
Arqueologia P6s-Processual propugnados por Led®®@6]1a Arqueologia Critica é a mais
polémica devido a crencga, por parte dos arquedlagitcos, de que o conhecimento
arqueoldgico nao é neutro. Devido ao pressupostal@ade neutralidade, esses arqueodlogos
se sentem compelidos a explicar como pretendeimantds seus dados e defendem a ideia de
“reflexividade” de suas interpretacfes, que sereefe consciéncia de como os dados s&o
usados e como esse uso reflete as atitudes peswodigacdes e experiéncias do arqueologo

(ORSER, 2002).
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A Arqueologia critica busca a mediacdo entre o gulsse 0 presente,
salientando ainda a importancia das interpretagfipseoldgicas no presente. Com base nessa
sustentacdo teodrica, buscamos destacar o real gamalueodlogo na sociedade, afirmando
gue o cunho tedrico do nosso projeto, frente ada@# ameacadora do PCS no Brasil, visa, a
partir do enfoque na protecdo e preservacdo dos sitqueoldgicos formados por restos de

embarcacdes naufragadas/abandonadas,

[...] sensibilizar e conscientizar a sociedade ileies, através da
Arqueologia Subaquatica, sobre a importancia desdra material —
patriménio cultural subaquético —, que esta ameadadiesaparecer literal e
oficialmente, debaixo de nossos olhos, para a @i de nossa identidade
nacional. (RAMBELLI, 2003, p. 24).

Para Hodder e Hutson (2003), as novas teorias @oezam 0 Compromisso
com a sociedade despertaram uma maior interacdie arqueodlogos e as comunidades
impactadas pelos registros arqueoldgicos. Assinstenérabalho, dialogaremos com as
comunidades maritimas, compostas principalmentengogulhadores recreativos, operadoras
de mergulho, pescadores e populacdo costeira, dotito de despertar nestes setores uma
maior conscientizacdo da importancia do PCS.

A partir de discussfes no contexto das relacdes enhdividuo e a sociedade,
as abordagens de acordo com percepcoes individoéiizem a uma curiosa reviravolta na
reconstrucdo do conteudo de significados histgripossibilitando que um mesmo objeto
tenha significados diferentes ou até mesmo confétaa partir de diferentes dimensdes de
variagdo e de perspectivas (HODDER e HUTSON, 20B8jcebemos estas diferengcas na
construcdo dos significados do nosso objeto delestws sitios arqueoldgicos submersos —,
gue podem ser interpretados apenas como “nauffadersis para atividades aquaticas
recreativas, que propiciam visitas em busca soevernirs, ou ainda como “cascos
socobrados”, regides perigosas a navegacao quedmreevitadas pelas embarcacdes.

A importancia dos contextos historico e culturahtcbui ativamente para o
processo de interacdo entre 0 homem e 0 mundo gera. Dessa forma, a cultura material
pode ser vista como um meio de comunicacdo e esgmegjue pode condicionar e,
eventualmente, controlar, a acdo social, permitiqpde o individuo possa contribuir para a
interpretacdo do registro arqueoldgico.

A partir desse ponto de vista, a nossa preocupsE&olta para a necessidade
de transformar os sitios arqueologicos subaquatieos “[...] grandes expressodes
monumentais e simbdlicas do processo de formac&@waadade brasileira” (RAMBELLI,
2003, p. 149), uma vez que esses locais sdo ddgyraportancia para a sociedade que os
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cerca, constituida pelos principais beneficiariosi@ sua existéncia, embora ndo tenham a
percepcao desta significancia.

De acordo com essa linha tedrica que busca trazsmtendimento do ser
humano para a interpretacdo do registro arquea@gpgisamos uma maior proximidade com
as praticas sociais, na tentativa de compreendpreoos sitios arqueoldgicos subaquaticos
representam para o individuo e sua comunidadey gist esses locais muitas vezes nao séo
reconhecidos a partir do seu potencial arqueologi@s sim, na maioria das vezes, como
atracao turistica ou um perigo isolado para o reaveg Busca-se, dessa maneira, a inclusao
do publico na pratica arqueologica e no discurso ol da protecdo do patrimdnio

arqueoldgico submerso.

1.2. Arqueologia Publica

A expressao “Arqueologia Publica”, que vem se aastdo atualmente no
cenario nacional, surgiu na década de 1960 comcomatacao diferente do que se preceitua
nos dias atuais. Assim, inicialmente a Arqueoldyialica se referia a tutela dos bens comuns
e ao mandato arqueoldgico por parte do Estadoguauera estavam “[...] relacionados com a
gestao dos recursos em terras publicas ou terja@isasua regulamentacdo governamental, e
normalmente apoiadas por fundos publicos”. (MCKEE)2, p. 456, traducdo nossa).

Com o passar dos anos, seu significado e uso téampéado bastante, de
forma que, atualmente, a Arqueologia Publica inquélquer tipo de engajamento com o
publico, seja ocasional ou por meio de programasaaonais, publicacdes e exposicdes que
oferecam oportunidades e parcerias com 0s grupssegentes e com lacos especificos
sobre os sitios arqueoldgicos envolvidos. Dessadpse deseja como resultado um programa
de Arqueologia Publica que possa integrar a conadeidpermitindo que ela participe da
construcéo do conhecimento (BAUMANN, 2002).

Ao se pensar em Arqueologia Publica, devemos temente questdes sobre a
atitude do publico em relagdo ao patrimoénio e, agenas a divulgacdo de resultados de
pesquisas académicas/cientificas, que € um dosupestos de qualquer ciéncia, pois

[...] a ciéncia produz conhecimentos para a sodedando para si mesma. A
Arqueologia Publica, tal como a compreendemos,ofiaglm conjunto de

acOes e reflexdes que objetiva saber a quem iateresconhecimento

produzido pela Arqueologia; de que forma nossagyiess afetam a

sociedade; como estdo sendo apresentadas ao pabliseja, mais do que
uma linha de pesquisa da disciplina, a Arqueoldyialica € inerente ao

exercicio da profissdo. (BEZERRA DE ALMEIDA, 20Q48,276).



27

Nas ultimas décadas, a apresentacdo da Arqueglagiao publico passou a
ser uma importante ferramenta de divulgacao e msacao da necessidade de se conhecer
para preservar. Diante da crescente destruicdopdt#mdnios arqueoldgicos, seja por
cidaddos comuns, empresas privadas ou 6rgaos dernggvdevido desenvolvimento
acelerado, ocasionado por grandes obras publidagigo a imersdao em mares nunca dantes
mergulhados, criou-se uma relacdo distorcida emtpéiblico e o patrimbnio arqueologico.
Dessa forma, muitas pessoas defenem a Arqueologia ama atividade importante, porém
exotica, que desperta curiosidade; no entantoyverdeofissional perpassa esses meandros,

pois entendemos que:

Nosso compromisso profissional passa pelo imperate mostrar ao
publico uma Arqueologia que, longe de ser umadste de entretenimento,
seja um instrumento na construcdo de sua memdriaya histéria, de sua
identidade e de sua cidadania. (BEZERRA DE ALMEIRB03, p. 276).

A partir do World Archaeological Congress (WAC),ootdo no Brasil em
1986, a Arqueologia Publica passou a ser tratad@rdea mais sistematica, propiciando o
relacionamento entre a pesquisa e a gestdo dechkusis de grupos sociais interessados.
Assumindo uma responsabilidade social, busca-senatracdo de uma opinido publica
centrada com a questdo da defesa do PCS (FUNARDBRRHN-GONZALES, 2008;
RAMBELLI, 2008).

A realidade brasileira contemporanea é marcadaup@ multiplicidade de
vertentes dos usos pragmaticos da Arqueologia ¢datiodemos resumir essa experiéncia em
trés modelos. No “primeiro modelo”, o da Educagiéyqueologia é tida como uma ciéncia
neutra e exata, um instrumento de educacdo pammassas. Ja o “segundo modelo”
identifica-se com a ideia de que; a partir do ®aalial busca-se uma relagdo publica para
melhorar a imagem da Arqueologia na sociedade, t@mo o desenvolvimento de suas
pesquisas arqueoldgicas. Por fim, o “modelo denticofa defende que todas as pessoas
envolvidas sdo detentoras de conhecimentos valigesyariam de acordo com a trajetoria de
vida de cada um dos individuo, de modo que essabilatade é relevante na constru¢do do
conhecimento (HOLTORF, 200&pud CARVALHO; FUNARI, 2009, p. 4).

Nesse ponto, destacamos ainda Camila Wichers (p0¥1,), que enfatiza que
“[...] ndo existe uma Arqueologia Publica, mas iifees Arqueologias Publicas”, com base
numa diversidade de experiéncias aplicadas por rdeiauma correlagdo dos modelos

relacionados acima.
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No Brasil, a Arqueologia Publica vem abordando ummmatica do fazer
arqueoldgico de forma critica, inserida em suagstgpcontextual. Marcada por experiéncias
de influéncias em que se busca uma abordagem aefessé publico, essas a¢des que visam
“ensinar o que é Arqueologia, obter a aprovacagdagquisas pelas comunidades envolvidas
ou ainda corrigir visbes acerca da pratica arqgecdd apresentam abordagens estruturadas
por modelos de Educacéo e de Relacdo Publica (WRSHEO11, p. 74).

Com o surgimento do primeiro numero da Revista dguéologia Publica,
editada no Brasil desde 2006 pelo Nucleo de Esthdtatégicos da Universidade Estadual
de Campinas (NEE/UNICAMP), vinte anos ap6ésWAC apresenta-se uma Visdo que
influenciou o panorama da Arqueologia Publica teasi, destacando em seu editorial que:

No Brasil, a expressao Arqueologia Publica, surgitiédmbito anglo-saxéo,
ainda é nova e pode levar a confusdo. De fato,iqujbém sua origem
inglesa, significa ‘voltada para o publico, parpavo’ e nada tem a ver,
stricto sensy com o sentido vernaculo de publico como sindnideo
‘estatal’. Ao contrario, o aspecto publico da Arojogia refere-se a atuacao
com as pessoas, sejam membros de comunidadesniasliggiilombolas ou
locais, sejam estudantes ou professores do ensitlarmhental ou médio. A
acdo do Estado da-se, de maneira necessaria, pordadegislacdo de
protecdo ambiental e cultural que leva empreendsdeempresas privadas
ou publicas — a custearem estudos de impacto atabiercultural. Nem
sempre tais estudos visam a acao publica, no semkighcionado acima, de
interacdo com as pessoas. Do nosso ponto de vistasta revista serve a
este propoésito — a ciéncia ndo deve alhear-se cadsale, sob o manto
diafano do empirismo. A Arqueologia Publica, entdaccomo a¢éo com o
povo, para usarmos uma expressao de Paulo Freimjt@ que tenhamos
uma ciéncia aplicada em beneficio das comunidadesgmentos sociais.
(FUNARI & ROBRAHN-GONZALES, 2006, p. 3).

Esse panorama nacional abre espaco para reflexdes egvolvem a
Arqueologia Publica, essencialmente, a participagiounitaria. Para McKee (2002), essas
atividades, bem como a insercdo das comunidadegamiente afetadas pelo registro
arquedlogico, sdo impulsionadas pela ideia de q@ssa einteragcdo constitui uma
responsabilidade ética por parte do pesquisaderpgasa a ter oportunidades de divulgar a
noticia de descobertas e interpretacbes mais amdpksiados, além da possibilidade de
reunir mais informacgdes sobre os locais e os temasstudo.

Ainda com relacdo a necessidade de divulgacdo gae@togia Subaquatica
no intuito de se buscar o interesse do publicol germazé-lo para os debates acerca da
protecdo do PCS, concordamos que:

[...] o primeiro ponto que deve ser pensado sastgaes de publicacbes de
obras e textos sobre Arqueologia Subaquatica eiosvibcais e com um
texto acessivel para o grande publico. Obras quédgdim a ciéncia em si,
como o caso do livr\rqueologia Até Debaixo D’Agyado arqueolégo
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Gilson Rambelli (2002), sdo de grande importan@agoe concerne a
divulgar a disciplina e a chamar a atengédo do poiditor para alguns de
seus debates internos. Além disso, textos es@apgspecialistas diversos
divulgados em site de contetido aberto, em rewsti#adas para um publico
em geral, e a disponibilidade de um manifesto, cambivro Amarelo
(2004), para download, sem duvida, inserem um amgibdico na tematica.
(FONTOLAN, 2012 p. 33).

De forma semelhante, defendemos a visdo de Fontptas faz-se necessario um
enfogque tempestivo do arquedlogo para com a satgedti@zendo para si a responsabilidade de tornar

o conhecimento cientifico acessivel a todos.

1.3. Consideracgdes a cerca do “estilo publico” de $azer Arqueologia

Ao longo das duas ultimas décadas, a naturezarauwdg envolvimento do
publico tornaram-se fonte de acalorada discuss&te anquedlogos. O ponto da discordia
converge em torno de diferentes modelos de atudg@oquedlogo. Em um deles, o papel do
publico é o de um espectador relativamente passivganto outra concepcao vé o publico
como parceiros ativos e com interesse vital paient@ar o curso da investigacdo e
interpretacdo do passado (MCKEE, 2002).

A Arqueologia Publica deve ser encarada como umest§a de ética
profissional e abertura tematica, tendo como fodocypal a responsabilidade social do
arqueologo. Cabe destacar que essa responsab#ideidéndo se aplica somente as situacdes
de conflito social, mas deve ser exercitada tambh@mia a dia do cientista social. A partir de
um enfoque de excursionismo e entretenimento, pose@stacar que:

O turismo arqueolégico tem servido como uma dasjpais alternativas de
“preservacao pela apreciagdo”, tanto por seu fapelo a estética como
mercadoria, quanto por sua inevitavel presencatomall dos mais diversos
paises do mundo, desde que “ir a praia” esta astggrincipais recreacdes
do individuo moderno. (SILVA, 2010, p. 70).

No desenvolvimento deste trabalho, nosso primeasafio sera aproximar o
publico alvo (mergulhadores esportistas, navegamtesmunidades pesqueiras) de questbes
inerentes a Arqueologia e a preservacéao e protig&®LS. Com relacdo a aproximacao entre
0 publico e Argueologia, as principais dificuldadesarquedlogo engajado foram que:

[...] with such a weak knowledge of the attitudasmceptions and beliefs of
the receivers of archaeological information, arohagsts have therefore
been communicating blindly to an audience they alounderstand, and it is
no wonder that so many attempts at communicatiogaaology result in
boredom or incomprehension. In term of understapdie public, then
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archaeology has a lot to learn from public undeditegy of science
(MERRIMAN, 2004,p. 8).

Os desafios relacionados a questdo da preservagateedo do PCS suscitam
debates veementes. A esse respeito, Rambelli (2p09t2) destaca que “[...] uma reflexédo
sobre o futuro de nosso patriménio cultural subcu&e faz urgente e necessaria”, pois a
ameaca a esse patriménio no Brasil, sobretudo cdatdo a sitios arqueoldgicos de
naufragios, relaciona-se diretamente com a maladiesveés da qual as pessoas enxergarem
esse patrimbnio e se relacionam com ele. Algumassy@ssa relacéo é passional, constituida
de visitas e contemplacfes, enquanto em outra;6e8 a relacdo com o patriménio mostra-
se bastante intrusiva e violenta, como é o caswml@eionadores deouveniree cacadores de
tesouro.

Na tentativa de unir diversos segmentos da sootedamino mergulhadores
esportistas, navegantes e comunidades pesqueisagroquedlogos tém buscado uma
aproximacéao desses grupos com politicas de preserdn PCS. No final dos anos 1980, por
exemplo, o Projeto ARCHEMAR — Centro de PesquisRederéncia em Arqueologia e
Etnografia do Mar esbogcou uma proposta a esse it@spgue ndo foi executada
(RAMBELLI, 2002).

Nos ultimos anos, a artista plastica baiana Licani¥a@e Aragdo langou o
Projeto Maraldi com objetivo de se apropriar doripginio submerso através de uma
perspectiva contemplativa, proporcionando ao pakldigossibilidade de visualizar um sitio
arqueoldgico de naufragio iluminado a noite. Coi®bomo um encontro entre a linguagem
visual contemporanea e a arqueologia maritimajsiaadestaca que o seu trabalho:

Inserido no contexto das poéticas visuais conteamgas e constituido por
uma apropriacao artistica submarsita specifico projeto Maraldi promove
discussoOes e reflexdes entre arte e arqueologigadiagios, dilatando a
dimensao estética das poéticas liquidas e incewliva preservacdo dos
bens culturais que constituem nossa histéria Q..projeto Maraldi traz a
tona a importancia dos sitios arqueoldgicos de ragials, considerados
pelos pesquisadores da area como um acervo opoltiep estudado e de
grande valor historico. Esses sitios constituems beulturais de alta
relevancia enquanto memoria, identidade e patrim@ARAGAO, 2010).

3 Traducédo nossa: “com um conhecimento tdo fraboesas atitudes, concepcfes e crencas dos receptore
informacé@o arqueoldgica, os arquedlogos foram,aptwt comunicando cegamente a um publico que néo
entende, e ndo é de se admirar que tantas testaé&vaomunicagfes arqueoldgicas tenham resultadédm

ou incompreensdo. Em termos de compreensédo dacpfiblitdo, a Arqueologia tem muito a aprender com a
compreenséo publica da ciéncia”.
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Ao problematizar essas questdes, percebemos gsgettaanento da relacéo
entre sociedade e patrimbnio arqueoldgico € dd witportancia para a sustentacdo de
medidas de preservacdo. Aproveitando-se ainda waiesade da Arqueologia, destacamos
que:

Um dos beneficios publicos da Arqueologia estéajushte em contribuir
para o fortalecimento dos vinculos existentes eatreomunidade e seu
passado, ampliando o interesse da sociedade s@atgimonio e criando,
assim, asustentacdo necesséaria as medidas de preservagdessa
empreitada devemos explorar o grande interessscinia que a
Argqueologia desperta nas pessoas, por conta deeside descobertas e da
busca pelo passado. De fato, a Arqueologia parenstitlir a segunda
profissdo de mais da metade da populagéo. Freeuente nos deparamos
com frases como “se eu ndo fosse engenheiro (ou iocvédou
professor, ou qualquer outra profissdo), seria ebigpgo”.
(ROBRAHN-GONZALES, 20086, p. 65, grifo nosso).

Esse trecho destaca que medidas que buscam avpgggerdo patrimonio
arqueoldgico podem ser sustentadas através daieotisacdo da sociedade. Como se
preservar o que ndo se conhece? E necessario,irprimeate, mostrar para a sociedade a
importancia do potencial arqueologico existenteapa partir dai, refletir na necessidade de
perpetuar a existéncia deste patrimonio.

No inicio da década de 1990, os debates sobreuatégrqu a Arqueologia
deveria se tornar verdadeiramente publica foranmektdos pelo ativismo emergente de
grupos de pessoas diretamente ligadas aos temamalige arqueoldgica. Considerada
necessaria para o desenvolvimento da Arqueologga, iateracdo coletiva tem fomentado um
crescente didlogo com historiadores, antropélogositeds académicos que estudam essas
teméticas (FUNARI, 2002; MCKEE, 2002).

Essa aproximacdo entre Arqueologia e publico paaseer considerada mais
que importante, tornando-se premente devido a eméscdestruicdo que o patriménio
arqueologico vem sofrendo, notadamente os sitiQaeatdgicos de naufragios em aguas
brasileiras. Seja por meio de cidaddos comunsgepgresas privadas ou ainda orgédos do
governo, a principal causa do problema é a existéthe uma relacdo distorcida entre o
publico e o patrimbnio arqueoldgico e, consequeetea) entre o publico e a Arqueologia,
devido a crenca de que o arquedlogo exerce umalat®s exodtica, ou ainda, de que o
patrimdénio arqueoldgico emerso ou submerso naoséton para a sociedade (BEZERRA DE
ALMEIDA, 2003; RAMBELLI, 2008).

McKee (2002) destaca que uma abordagem verdadeitanpgiblica para
pesquisa arqueoldgica deve comecar por ver o pibdo apenas como um agente receptivo
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das descobertas e interpretacées da Arqueologig,corao um cooperador que tém suas
reivindicacbes legitimas diante da propriedadeldnteal gestada a partir do registro

arqueoldgico e dos resultados da pesquisa, pois:

N&ao h& pesquisa, nem mesmo pré-historica, quedstej dos interesses da
sociedade e a Arqueologia pode ser profundamentenarhsta,
particularmente relevante para uma sociedade mltitial, sempre que atue
com a humanidade. Nesse caso, 0 engajamento tertotd n&o lhe subtrai
qualquer conhecimento, ao contrario, pois “conlieéefsaber com” os
outros. Tornar-se arquedlogo inclui, assim, saha& g&o ha trabalho
arqueolégico que nao impligue em patriménio e erpiaimacdo do
patriménio e do conhecimento. (FUNARI, 2010, p.)109

Atualmente, um dos principais obstaculos para matgquedlogos consiste na
dificuldade de canalizar o envolvimento do pubkeo seus trabalhos, bem como no grau de
poder decisorio que esse publico terd em suasdsasbes. As oportunidades oferecidas ao
publico para participar de escavacoes, visitaosié ouvir resultados e conclusdes sobre a
pesquisa arqueologica ndo é o suficiente? Ou asealdgos devem avancar mais além,
propiciando ao publico uma verdadeira interacdoodep de decisdo sobre a direcdo e
interpretacdo da pesquisa arquedlogica? Envolvpéldico leigo na prética arqueoldgica
constitui “[...] um desafio para o arqueologo Heagy e a razdo ultima para nossa acao é
trabalhar para e com tais publicos.” (FUNARI; OLINMA; TAMANINI, 2008, p. 131).

Acreditamos que deve haver uma maior aproximacée @nArqueologia e a
sociedade por meio de iniciativas que incluam &qgiaacado ativa dos individuos, permitindo
gue os arguedlogos exercam uma parte essenciabdatigidade: a responsabilidade social.
Caso contrario, qual seria o papel social do alggedse néo resguardar patriménio cultural
em beneficio da coletividade? (FUNARI; OLIVEIRA, WVAANINI, 2008; RAMBELLI,
2009a).

O engajamento do arquedlogo com o publico visa rafa@oa realizacao
pessoal e enriquecer as vivéncias individuaismesiindo a reflexdo e a criatividade. A
vantagem dessa abordagem para a Arqueologia Pébbiceeconhecimento da “agéo social’
na reinterpretacdo e renegociacdo de significaddsabalho ativo através dessa percepcao,
gue considera a Arqueologia e o publico, a nossoéva orientacdo mais apropriada para o
estimulo do uso social do patrimdénio arqueoldgaiante das mdltiplas possibilidades de
“informagBes Unicas” e “ndo renovaveis” que se @ardcotidianamente dos sitios
arqueoldgicos de naufragios explorados na costssildira (MERRIMAN, 2004;
RAMBELLI, 2008).
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A essa praxis significativa da Arqueoldgica pubhideKee (2002) chamou de
“public style”, que consiste em se promover a Arqueologia, resmartdo os diversos
segmentos publicos que se projetam dentro e fodisdglina. Esses segmentos devem ser
vistos como igualmente importantes e dignos de;atermas com diferentes necessidades em
termos de estilos e detalhes aos quais devemaderaginda mais.

A abordagem do estilo publico de ser fazer Arqugialtambém leva em conta
as conversas com 0 publico dentro e fora do sitioinvés de palestras ou apresentacdes
roteirizadas. As conversas sao, naturalmente,4noga dois sentidos, tanto na escuta quanto
na fala, na representacao e no significado, comani®nos efetivos de comunicagcdo e
interpretacdo que visem a construcdo democraticai@degos entre a sociedade e seus
patrimdénios, possibilitando ao individuo compreende importancia desse patriménio
(FUNARI e CARVALHO, 2011).

A pesquisa arqueoldgica desenvolvida na Baia deslod Santos procurou
mapear, identificar e, sempre que possivel, amapsa meio de estudos de caso, vestigios da
cultura material de sitios arqueoldgicos submersespnstituindo passados distantes ou
recentes sempre considerando a participacdo publEssa forma, nossa proposta leva em
conta multiplas abordagens na interpretacédo eftigdd que os achados possam ter para a
sociedade, considerando os dialdogos patrimonidésn aa interacdo entre arqueodlogo e
sociedade. Os resultados obtidos serdo estudadosm&mndetalhe nos proximos capitulos.

Essa aproximacdo entre a Arqueologia Publica e toin@mio cultural
submerso € bem delineada por Bruno Silva, que nasa& a atencdo para a necessidade de
negociacdo do espaco, entre o patrimonio e seusas@l. No caso da promocdo e
organizacao das atividades de lazer, ou sejajudeaates turisticas, o autor argumenta que:

[...] seu principal problema é sua inevitabilidagen especial no caso
subaquético. O litoral é um dos principais atratituristicos do nosso pais,
seja para o brasileiro seja para o estrangeirand®mo tempo, é um espaco
que congrega anos de naufragios e de histéria deedaco de terra que foi
invadido pelo mundo moderno através da navegackm,Aogicamente,
dos milhares de anos em que fora habitado porsdisgropulacfes antes do
inicio da colonizacdo europeia. O mergulho recreadi uma atividade, se
ndo completamente estrangeira, caracteristicanuebéma e essencialmente
de lazer. Ou seja, o vinculo que esse publico elstady com os vestigios
humanos submersos é através de uma atividade ic@ristalvez o
investimento em projetos de pesquisas que envdbaamae desse publico
especifico sejam uma das melhores propostas pamarto lazer mais
instrutivo. (SILVA, 2010, p. 85).

A partir de uma definicdo mais ampla da express&muéologia Publica e,

considerando-se que hd uma tendéncia da insercéivetsos segmentos da sociedade na
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Argueologia, de acordo com a perspectiva brasjlémambém optamos pela integracdo do
publico na proposta de construcdo e conscientizdgaignificancia dos sitios arqueologicos
de naufragios. Essa opcédo visa nao s ouvir o gmjbinas atrai-lo para a construcdo desse
conhecimento, levando em conta seus interessesnteadicoes. Dessa forma, buscamos
construir uma Arqueologia concebida por multiplases e compreender o constante campo

de tensdes que existe na apropriacao do patrinadgieeologico.
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2. CARACTERISTICAS PECULIARES DA ARQUEOLOGIA
MARITIMA

2.1. Mergulhando no mar de Keith Muckelroy

A fim de se compreender um pouco mais sobre a Aiqge Maritima,
abordaremos a perspectiva de Keith Muckelroy, usirdones mais importantes da segunda
geracdo de arqueodlogos que, assim como 0s pion@emsge Bass e Colin Martin,
considerava Arqueologia praticada no ambiente amuatima disciplina cientifica
(HARPSTER, 2009). A abordagem dessa perspectivgresente trabalho justifica-se pela
relevancia dos meétodos e das pesquisas desenwlpidia Muckleroy, que em muito
contribuiram para a Arqueologia aplicada no ambiagfuatico. Nao se trata de uma revisao
bibliografica aprofundade ou de um estudo exaustigosuas ideias, mas suas reflexdes
devem ser levadas em conta, uma vez que séo funtampara se conceber a sistematizacao
do Patriménio Cultural Subaquéatico brasileiro.

Harpster (2009) destaca que desde a graduacdo dekelhy, no
Departamento de Arqueologia de Cambridge, em 1&@4ua morte prematura num acidente
de mergulho em 1980, suas ideias foram crucias @aesenvolvimento de uma metodologia
de pesquisa aplica a Arqueologia Maritima, sendaveb o impacto de seus pensamentos e
publicacdes nesse campo. Em 1976, ele publicourtigo’aem que propds uma teoria para a
formacgédo dos sitios de naufragios. Mais tarde, esm#ras teorias foram expandidas em seu
livro Maritime Archaeology1978), que se tornou um modelo classico paréegpiretacao de
sitios de naufragios, no escopo da Arqueologiaibkut

Blot (1999, p. 41) destaca ainda que para muimpsesiogos, a

[...] obra de Keith Muckelroy destaca-se como ummolfasolitario,

nomeadamente pela preocupacdo demonstrada petiddalerquedlogo
britAnico em explorar o enquadramento teérico daggue ele proprio
considerava uma ‘subdisciplina’ da Arqueologia, samssencial mas
periférico ao qual chamava ‘Maritime Archaeology’.

4 MUCKLEROQY, K. The integration of historical andchaeological data concerning an historic wreak Sihe
“Kennemerland”. World Archaeology 7, pp. 280-2897 .
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Suas abordagens podem parecer um pouco timidasapgraca, no entanto,
elas serviram de base para o desenvolvimento daeAlogia de Ambientes Aquaticos, sendo

validas ainda hoje, como se pode notar a seguir:

[...] a proposta de Muckelroy serve de base pamasaa propria definicio
que, no entanto, vai além dos limites sugeridos @&se autor. Sua
interpretacdo de uma arqueologia maritima resadtaambiente marinho e
com vistas apenas a uma cultura material espexdaljzapesar de presente
na nossa perspectiva, ndo nos parece suficientem&sma forma, a
‘arqueologia de naufragios’ como sugerida por Gibpiainda que integre
nossas preocupacdes, € ainda mais restritiva do aguarimeira. A
‘arqueologia maritima/nautica’ de MacGrail, mais dee insuficiente, a
NossoO ver representa um retrocesso, quase uma aoneghg potencial
interpretativo dessa modalidade arqueoldgica uraaque considera que a
Unica fonte confidvel de informagcdo seriam as gsts submersas das
embarcacfBes. O posicionamento expresso por Adamgjée melhor se
ajusta as nossas expectativas, mas sua propostagrdgar sob essa
denominacdo também os universos de 4gua doce rexepam acréscimo
injustificavel; além disso, sua perspectiva se grarfiel a considerar apenas
0s elementos materiais produzidos para funciomar tet significado nesses
ambientes como sendo aqueles passiveis de seramadss pela

arqueologia maritimaDURAN, 2008 p. 95).

Nesse trecho, sdo destacados os principais exgodatéeoria arqueoldgica
aplicada ao ambiente aquatico. Nao temos a inteagéibde discutir pormenorizadamente
tais posturas, uma vez que essa discussao jasendalvida pelo arquedlogo Leandro Duran,
a partir de um ponto de vista do qual compartilh@mo

No campo da Arqueologia Maritima, € interessantitetie sobre que
conhecimentos podem ser adquiridos, uma vez queeeah, as informacdes documentais e
bibliograficas sao abundantes. Nesse sentido,tios sirqueoldgicos de naufragios podem

gerar vasto conhecimento, pois:

[...] sdo testemunhos materiais Unicos de acideot@sembarcacdes — desde
uma canoa monoxila (embarcacdo feita a partir detnimo tronco de
arvore) até um transatlantico moderno -, e reptasens restos de cultura
material da milenar histéria universal dos naufsradmaritimos, fluviais ou
lacustres). (RAMBELLI, 2002, p. 41).

Nesse contexto, destacamos a proposta de McCAa@Bg) sobre as ideias de
Muckelroy (1978, 1980) e de Lyon (1974), segundayjoais os estudos arqueoldgicos em
embarcacdes posteriores ao século XVIII estdodoreampo da Arqueologia Maritima, pois
contribuem pouco para o conhecimento, uma vez qas &formacdes histéricas sao
acessiveis por meio de pesquisa de gabinete. Arespeito, McCarthy (1998) argumenta
ainda que os estudos de embarcacdes naufragadépamas mais recentes, notadamente

embarcacdes de ferro, incorporam novos conhecimédtaicos e historicos sobre o assunto,
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posicionamento com o qual corroboramos em nossguiges diante do cenario que nos
apresenta a composicdo do PCS brasileiro, o que discutido mais detalhadamente no
préximo capitulo.

Quanto ao campo especifico da Arqueologia de Ngioka é relevante
considerar a distincdo existente entre a Arquealbiritima e a Nautica:

[...] maritime archaeology is concerned with all agpef maritime culture;
not just technical matters, but also social, ecdoppuolitical religious, and
host of the others aspects. It is this fact whigstimbuishes the sub-
discipline from the closely allied subject of naati archaeology, which is
here taken to mean the specialized study of maxitiechnology in other
words, ships, boats, and other craft, together wgh ancillary equipment
necessary to operate theifMUCKELROY, 1978, p. 4).

A partir de tais definicbes, nosso estudo enqus€raio contexto da
Arqueologia de Ambientes Aquaticos, englobando mgidologias Maritima e Nautica, pois,
embora grande parte das informacdes do naufragieseqtem carater tecnoldgico, o0s
objetivos da pesquisa tém fortes implicacbes ecareg®re sociais, como serd discutido mais

adiante.

2.2. Embarcacdes e sitios arqueoldgicos de naufragi

Considerando a ja citada definicdo de Muckelroy78 %ara a Arqueologia

Maritima, é necessario refletir sobre qual o patdngde uma embarcacdo como material
arqueoldgico. Por isso, através de uma mentalidaddtima, devemos considerar quais
guestdes estdo em jogo no momento da concepcamdecpo de um barco. Neste sentido,
concordamos com as reflexdes de Adams (2001), presenta estudos relevantes sobre a
utilizacdo das embarcacfes como recurso arqueolfgira a compreensao das sociedades.
Logo, apresentamos as variaveis implicadas nessam

1. Propdsito: refere-se as necessidades maritimasigtiearam a concepc¢ao, desenho e

construcédo da embarcacéo;

5 Traducdo nossa: [...] arqueologia maritima prpaese com todos os aspectos da cultura maritintas@a
técnicos, como também sociais, econdmicos, paditicaigiosos e outros aspectos envolvidos. E fegeeque
distingui as subdisciplinas dos assuntos estritéerlegados a arqueologia nautica, que tem buscsplecalizar
seus estudos na tecnologia maritima; em outrasrpalanavios, barcos e outras artes navais, jwo@soutros
equipamentos auxiliares necessarios para opera-los.
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2. Economia: refere-se as necessidades de matéria-pFinde mao-de-obra para a
construcéo, considerando-se que grandes produe@asmequerem maiores quantidades de
material e mao-de-obra;

3. Materiais: refere-se a materia-prima acessivel paraconstru¢cdo. Tanto sua
disponibilidade como suas caracteristicas infllncino desenho e na concepcdo da
embarcacdo. Em algumas situagfes, o ambiente tampbéenlimitar a escolha do material,
de modo que em regibes mais abundantes, a escotleipdicar atitudes e preferéncias
culturais ou estar relacionada com a capacidadeltagica para exploracao dos materiais;

4. Ideologia: entendida como a somatdria dos concgitesregem a no¢ao de barco e as
suas possiveis utilizacbes. Esse conceito tambéefese a um conjunto de ideias presentes
nos ambitos tedrico, cultural e institucional dasiedades;

5. Tecnologia: sdo os desenvolvimentos tecnolégicepodiveis para a construcao
naval. Uma vez que a atividade nautica consistalgmexigente e arriscado, muitas vezes a
tecnologia nesse setor representa a vanguardddgimaode uma sociedade;

6. Tradicdo de construcéo: refere-se as caractegstieaconstrucdo da embarcacédo. A
tradicdo congrega um conjunto de ideias sobre o Sfite os barcos, como devem ser
desenhados e construidos. Isso € responsavel gtacdes em termos de desenho e das
formas em que diversos aspectos da construcao peefemalizadds

7. Ambiente: € o meio operacional destinado a operdad&mbarcacao. Obviamente, se
um barco € construido para uso em aguas abrigadagas, caracteristicas de estabilidade e
construcéo robusta nédo séo tdo necessarias comampar embarcacao destinada a alto mar.
As caracteristicas do ambiente operacional exefogminfluéncia sobre as formas possiveis
de construcéo de um navio.

Cada embarcacao construida € o resultado de uimaagéo dialética de todas
essas variaveis (Figura 1). Nessa interacdo, aldosstens acima servem como estimulos
para a construcao, enquanto outros sao fatoremifites. Logicamente, tais varidveis podem
desempenhar papéis positivos ou negativos de acordaada caso em particular. (ADAMS,
2001).

6 A percepcdo das tradicbes artesanais peculiargzgassado s6 pode se basear na soma dos prodetos qu
sobreviveram. Portanto, constréi-se sobre uma tasdados incompleta em que observamos semelhancas e
diferencas nas caracteristicas fisicas, considerdiferentes periodos e regiées geograficas (ADARIB1, p.

302, traducdo nossa).
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Figura - Caracteristicas estruturais na construcép
aparéncia e no uso de embarcacdes.
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Fonte: ADAMS, 2001, p. 301.

Levando em consideracdo a andlise a que nos rejmtaté o momento,
pode-se afirmar que os navios constituem uma footiencial de conhecimento ndo so6 de si
proprios, mas também s&o fontes de informacgfes qgargpreender os fendmenos sociais
dentro da sociedade em que estdo inseridos. Pdragg de um meio de transporte,
comunicacao e de intercambios que percorrem frastgieograficas e culturais distintas, os
vestigios das embarcacdes podem ser consideraates fbe informacdes sobre questdes de
escala ainda mais ampla. No entanto, s6 recenternemtecaram a surgir no Brasil pesquisas
arqueoldgicas que relacionam a sociedade e o atalagunatico. O nosso maior problema é
gue “[...] a realidade arqueoldgica brasileira ¢ertamente influenciada por este tipo de
pensament@agrocéntricq o que justifica essa demora da comunidade arggieal em se
manifestar quanto a possibilidade de se pesquisentiente aquatico e suas imediacdes”.
(RAMBELLI, 2003, p. 12). Por isso, é necessario pemcom a Vvisdo agrocéntrica que
propée o meio aquatico como uma barreira e comacantendé-la como uma via de

circulacdo maritima muito mais abrangente, pois:

A questdo da “inacessibilidade” dos vestigios nmEtersubmersos é
extremamente importante para a compreensado dowbdgemento de uma
arqueologia com base nos meios aquéticos e €, &io@a o principal

argumento limitador para a aceitagdo dessa préeadifica, seja nos meios
voltados para a defesa dos interesses comerciaiexpleracdo desses
vestigios, seja na resisténcia residual de cerddsres da arqueologia
(académica ou ndo) que aind@@o conseguem abstrair de seu



40

comportamento agrocéntrico e preferem a seguranca de um universo
limitado pela linha d’agua. (DURAN, 2008, p. 79f@nosso).

Em certos contextos e até meados do século XX, oeate aquatico foi uma
rota preferivel a via terrestre, sendo a Unicacédwsideramos as embarcacdes, sobretudo nas
suas travessias transoceanicas, elas congregavanurfi microcosmo social que constitui
com fidelidade o modelo de uma pequena comunidadetendo os mesmos tracos culturais
de sua origem”. (RAMBELLI, 1998, p. 39). Quantouas caracteristicas, um navio poderia
ser projetado com recursos especificos, mas see gea proprietario poderiam mudar. Por
consequéncia, os navios poderiam sofrer modificadéeacordo com quaisquer necessidades
representando uma verdadeira amostra das relag@esssdo passado (ADAMS, 2001;
2002).

2.2.1. Os sitios arqueologicos de naufragios

Quando nos remetemos a expressao “sitios arqueodde naufragios”, nos
referimos a sitios arqueoldgicos submersos formpdosestos de uma ou mais embarcacoes
naufragadas, e nesse ponto nos reportamos a idesntdarcacdo como um barco, navio;
notadamente um meio de transporte aquatico corritadancdo de ajudar seres humanos e
mercadorias a circular sobre as aguas (BLOT, 1998)contexto arqueoldgico, a partir de
uma analise estabelecida do significado de um ra@rnoatencido aos seus aspectos técnicos e
socioecondmicos compartilhamos a seguinte definicdo

The ship is a machine. It is, however, a complexhime that floats and
moves in a way that is both autonomous and coattplind constitutes an
architectural system coupled with a technical sysfe.]. The ship is an

instrument adapted to a function. The instrumerdesigned to respond to
precise needs arising from a political, economicmilitary system. This

instrument constitutes a functional system [...]. B is the living and

working environment of a micro-society. It is, hoxge a closed society
whose hierarchy, beliefs, rules, rhythms of lifeydatools make up a
particular social system(MUCKELROY, 1978, p. 12).

7 Traducdo nossa: “O navio é uma maquina. E, no entanto, uma maquina complexa que flutua e se move de
uma forma autbnoma e controlada, e constitui um sistema arquitetural acoplado com um sistema técnico [...].
O navio é um instrumento adaptado para uma fungdo. O instrumento foi projetado para responder as
necessidades especificas decorrentes de um sistema politico, econémico ou militar. Esse instrumento constitui
um sistema funcional [...]. O navio é um modo de vida e ambiente de trabalho de uma micro-sociedade. E, no
entanto, uma sociedade fechada cuja hierarquia, crengas, regras, ritmos da vida e ferramentas fazem dela um
sistema social particular”.
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A esse respeito, Nieto (2009, p. 87) ressalta fué¢ tn barco hundido es un
documento unitario, ya que la embarcacion y el amagpnto son una prueba del nivel
tecnolégico, de la situacion econdmica y del deflarcultural de los grupos humafosA
embarcacao denota um sistema complexo, representii sociedade de uma determinada
época, envolvendo desigualdades, contradi¢cdes #ite®nsociais. Embora inicialmente
destinada a navegacao — um “artefato flutianta embarcacao pode ser classificada também
como uma estrutura de poder, representatividadestig®es sociais e ainda como simbolo de
identidade sécio-histérica regional, nacional erimacional (RAMBELLI, 2003, p. 83).

Considerados como um complexo historico arqueoddgjae contemplam
pessoas e artefatos, os sitios arqueoldgicos sabsgr..] sdo caracterizados pela existéncia
de testemunhos de atividades humanas, ou sejapqasienca de restos de cultura material,
localizados no ambiente aquético”. (RAMBELLI, 209237).

No Brasil, apesar de uma extensa atividade nauaticdecorrer dos ultimos
cinco séculos, ocasionando os mais variados aeislenaritimos, somente em épocas mais
recentes vém se proliferando estudos arqueologsaise o0s sitios arqueoldgicos de
naufragios. No entanto, a producdo académica wlpada esse assunto ainda é escassa. No
fim da década de 1990, surgiram dois importantdzathos de Rambelli (1998; 2003). Nos
anos seguintes, o autor deu prosseguimento em estudos, dedicando-se a um sitio
arqueoldgico de naufragio, pois:

[...] diante de uma lista consideravel de embaesg@ufragadas em nossa
area de pesquisa e preocupados com o desfechotiim@oéo cultural
subaquético no Brasil e particularmente para cosesesitios, optamos,
enquanto agentes sociais, por desenvolver um esiedcaso sobre o
potencial arqueolégico de um sitio de naufragimmasio a vaporConde
d’Aquila, afundado em 1858. (RAMBELLLI, 2003, p. 78).

Esse trabalho foi complementado por meio do levaetdo realizado por
Bava-de-Camargo (2009), destacando a integracacitito arqueolégico de naufragio
conectado ao ambiente portuario emerso e a suglagio com o processo de modificacdo da

regido portuaria de Cananéia - SP.

8 Traducgdo nossa: “um navio afundado é um documienitm, uma vez que a embarcacao e 0 seu carreggamen
sédo a prova do nivel tecnolégico, da situacao ena#e do desenvolvimento cultural dos grupos hasian
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Ainda com relagcdo ao campo da Arqueologia NauBoaiza (2007) apresentou
um estudo de identificacdo e levantamento de cadsascidentes maritimos em um sitio
arqueoldgico de naufragio localizado na regidougora de Recife — PE. Em sua pesquisa, o
autor buscou informagfes dimensionais, técnicastagivas, caracterizacdo tipoldgica e

analise dos vestigios da embarcacéo.

2.3. Aincipiente Arqueologia de Ambientes Aquatice na Bahia

Conforme citado, nos estados de S&o Paulo e Peucandesenvolveram-se
trabalhos académicos em sitios arqueoldgicos dé&agas com metodologias cientificas
para atividades no meio aquatico. Cabe ressaltaremanto, que, dentre os 17 estados
brasileiroa que possuem litoral, a Bahia tem egp@uportancia devido a presenca da Baia
de Todos os Santos (Figura 2), que constitui unmtiieres acidente geografico desse tipo no
Brasil, com superficie de 1.233 km2. Recentemedmtea foi declarada sede da Amazonia
Azul, conceito que sera explicado adiante (CIRANBSSA, 2007). A BTS situa-se na
latitude 12° 50’ S e na longitude 38° 38’ W, comaulargura aproximada maxima (eixo oeste-
leste) de 32 km e comprimento (eixo norte-sul) Ae&k®m aproximadamente. No interior da
baia ha inumeras ilhas e em suas margens desaguiasnos, sendo 0 mais importante o rio
Paraguacu (CAROSO; TAVARES; PEREIRA, 2011; DHN, 2R0

9 Diretoria de Hidrografia e Navegacdo (DHN) - RateCosta Leste — Do Cabo Calcanhar ao Cabo Hhias
Oceénicas. O “Roteiro” trata-se de uma publicacdoDeiN, Marinha do Brasil, que tem como propésito
complementar as cartas nauticas brasileiras, davsloavegantes subsidios que lhes permitam methliaraas
informacgdes das cartas nauticas. (DHN, 2006)
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Figura - Imagem de satélite da Baia de Todos oar8os, Bahia, Brasil.
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Fonte: CIRANO; LESSA, 2007, p. 365.

No entorno da Baia de Todos os Santos, h4 um genti® populacional de
mais de trés milh6es de habitantes. Dentre as baia®msta leste brasileira, € a Unica que
apresenta dez terminais portuarios de grande paorte,canal de entrada naturalmente
navegavel e canais internos profundos, com cerc@0dmetros de profundidade maxima.
Devido a essas caracteristicas, a BTS atua comelemento facilitador para a navegacao e,
consequentemente, para o desenvolvimento regidddlJE; ANDRADE, 2009).

Dentre os aspectos geomorfolégicos da BTS, destacqoe:

A Baia de Todos os Santos € um sistema estuapitm,ticom morfologia
condicionada por movimentos tecténicos em umadebmitada pelas falhas
geologicas de Salvador e de Maragogipe. A Baiaodeslos Santos recebe a
descarga de trés grandes bacias de drenagem,aalssoabs rios Paraguacu,
Jaguaripe e Subaé, além de outras 91 pequenas hbaeigeram um efeito de
descarga difusa durante os meses Umidos. As aastices morfologicas da
baia causam variacbes da altura de maré ja a martisua entrada. A
complexidade da dinamica da maré aliada a dist@ouespacial dos pontos
de descarga de agua doce, as diferencas climéiéstentes no eixo leste-

BN

oeste (entre Salvador e Cachoeira) e a contrastaatmonalidade
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pluviométrica entre as bacias de drenagem criaideggom caracteristicas
particulares de circulacao de agua. (LESSA e2@Q9, p. 69).

A BTS localiza-se nas imediacGes da terceira mafea metropolitana do
Brasil a cidade de Salvador, no Estado da BahidoAgo de sua zona costeira, cuja extenséo
corresponde a 1.181 km, a Marinha do Brasil catalog34° informacdes de acidentes
maritimos que ocasionaram naufragios, dentre oss du#6 contavam com registros das
provaveis posi¢cdes da embarcacfes. Apenas 10%talod naufragios registrados sdo de
conhecimento publico, sendo muitos deles, explaratlamo locais estratégicos para as
atividades de mergulhadores esportistas e cacadobegjuaticos, principalmente em aguas
rasas da BTS.

No interior da BTS esté&o localizados os dois ppais portos da regiao, o de
Salvador e o0 de Aratu, além de diversos termingfge@alizados industriais. Devido a
importancia do Porto de Salvador (Figura 3) nosptesncoloniais, a colbnia recebia as
denominacbes de “cidade de porto”, “cidade armazécidade voltada para o mar”, “cidade

formigueiro” e “importante porto exportador/impaita” (MATTOSO, 1978).

Figura — Panorama do Porto de Salvador no séculolX visto da Baia de Todos os Santos.

Fonte: VEDANI, 1860.

Essa importancia historica fora também referenqgutd_apa (1968, p. 18) ao
destacar que o “Porto do Brasil” foi o principataradouro da Colénia. Durante mais de 400
anos, o Porto de Salvador valeu-se tdo somenteotiaicdes naturais favoraveis oferecidas

10 MARINHA DO BRASIL. Projeto Atlas dos Naufragids interesse histdrico da costa brasileira. Naprel
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pela Baia de Todos os Santos, vindo a se tornaparo organizado somente a partir do
inicio do século XX (FARIA, 2011).

A transferéncia da capital da Colonia para o Ridateiro em 1763, motivada
pela crescente exploracdo do ouro em Minas Gderscom que o porto fluminense se
tornasse o maior porto exportador do Brasil nagpetédo. Apesar de a Bahia ter perdido o
posto de centro politico-administrativo da Coléroaporto de Salvador ndo decresceu em
importancia, como demonstra Mattoso (1978) ao sawab afluxo de material do estrangeiro
para a modernizacdo dos engenhos, construcaorddasstie ferro, maquinas para montagem
de fabricas, ferragens, carvao de pedra etc.

Desde meados do século XVI, o Porto de Salvadauatomo importador de
mercadorias procedentes da Metropole e da Africaneo exportador de produtos tropicais
para o Reino, além de importar também produtosn@@ik vindos de outras capitanias e
reexportar mercadorias para outras regides da @oldhém disso, o Porto de Salvador
constituia um ponto de convergéncia da produc@®eddncavo e do Sertdo. A medida que se
intensificavam as relacbes comerciais, houve maitaresse por parte da comunidade
mercantil em construir trapiches e armazéns jumtoparto em grandes instalagbes que
armazenavam mercadorias importadas ou a seremad@si(MATTOSO, 1978).

Salvador teve sua atividade comercial expandidevés do porto, conferindo
a cidade um “carater eminentemente mercantil”. Blaedor, até o inicio do século XIX, dos
lagos monopolistas entre o Brasil e a Metropoletegrado, apés a Abertura dos Portos, ao
circuito capitalista internacional, o Porto de @&dr permaneceu em seu estado natural.
“Nenhuma melhoria significativa foi realizada, paganover os bancos de areia, contornar 0s
recifes e as rochas que dificultavam a ancoragammesmo a atenuar os problemas
referentes a armazenagem de mercadorias” (MATTQSTS, p. 33).

Na segunda metade do século XIX, a area portuériSadvador estendia-se
por uma linha continua desde Gamboa até ltapagipgngendo o Unhdo, o Sitio da
Preguica, a Freguesia da Conceicdo da Praia, a Bm€omércio, a Freguesia do Pilar, o
Xixi, o Coqueiro, a Jequitaia, Agua de Meninos, anfagalo, Boa Viagem e Monte Serrat
(MATTOSO, 1978). Apesar de abranger todas essatidades, a area portuaria de Salvador
nao constituia uma grande unidade quanto a formaxgiracdo, pois caracterizava-se,
sobretudo, pela existéncia de varios ancoradowes jgntamente com os trapiches e as
alvarengas ou saveiros, formavam verdadeiras dieasgracacédo, conforme indica a carta
nautica 1102, de 1944 (Prancha 1, Areas A, B eA&im, durante 400 anos, o Porto de



46

Salvador funcionou apenas gracas as condicOesaisatifierecidas pela BTS, vindo a se
tornar um porto organizando somente a partir rdrdo século XX (FARIA, 2011).

O aperfeicoamento dos transportes maritimos ndas&t¥, com o advento da
navegacao a vapor, evidenciou a situagdo carentpotto baiano. A estrutura portuaria
fragmentada tornar-se-ia um entrave para a comilaudo desenvolvimento das atividades
mercantis da virada do século. Oficialmente, agnaacdo do porto de Salvador ocorreu em
13 de maio de 1913, porém os trabalhos foram lentogluindo-se apenas parcialmente trés
anos depois (MATTOSO, 1978; RIOS, 2009).

Por volta da década de 1960 iniciaram-se 0s estikiematicos em
Arqueologia na Bahia, com o arqueodlogo Valentind€ain (1969, 1971, 1974). Seus
trabalhos, porém, ndo apresentaram continuidaderdo-se de dificil consolidacéo, o que
resultou em prejuizos para o avanco do conhecimeetdifico e para a preservagdo do
patriménio arqueoldgico. Paradoxalmente, devidoma woncepgdo equivocada sobre seu
conceito, os sitios arqueoldgicos de naufragioanfoexcluidos do levantamento inicial que
se propunha para o recéncavo baiano.

Assim, devido a exploracdo desses sitios por meagdoles aventureiros,
cacadores de tesours@uveniresmuita informacdo dessa época se perdeu, prinogrdae as
de carater social, que fazem referéncia ao cobdi@s embarcacdes e de suas tripulacdes. A
pratica da Arqueologia Subaquatica e os conhecoseatlquiridos através da exploracéo
desses sitios ficaram, portanto muito aquém de &S potencialidades e possibilidades,
guando comparados a pesquisa cientifica de stjogalégicos no restante do mundo.

Trazendo a tona uma preocupacao iminente em ressasitios arqueoldgicos
de naufragios da Bahia naquele periodo, Thales zevedlo (1975) estabelece uma
comparacao entre a exploracdo dos sitios por ceesmde tesouro e o roubo de imagens de
templos religiosos, notando que grande parte dev@celigioso do Estado da Bahia teve de
ser transferido para museus no intuito de mitigesulbo e o comércio ilicito desses bens. A
pesca e caca submarina no litoral baiano propitiaaadescoberta ao acaso de restos de
embarcacdes naufragadas em pontos conhecidos @asgueiros”. Rapidamente proliferou-
se uma “caca ao tesouro” seuvenir que incluia desde pequenos grupos anénimos até
renomadas empresas nacionais e internacionais ldataggem que exploravam o litoral
baiano.

Ao mesmo tempo, havia uma preocupacao por parsedadade com relagéo
a esses novos aventureiros, indicando a necesgil@adstudos sobre os artefatos resgatados

indevidamente do fundo do marr.
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Na localizagdo e andlise dos materiais oferecido®gses achados casuais,
é claro que se ha de proceder, ndo improvisadanmaatepor arquedlogos e
outros cientistas que procedam de maneira sisteamatitécnica como na
arqueologia de superficie, para que os elementosifidados possam ser de
significacé@o cientifica e cultural e ndo de predatépropriacdo comercial.
Se desse modo se proceder abrir-se-4 um novo lcapibudocumentario
historiografico e tecnolégico brasileiro e, eveirhente, se abrird mais uma
clareira nos estudos da famosa Carreira da indigeye a Bahia, junto com
Goa e Macau como os vertices do seu triangulo idecdurante trés
séculos, como registram os estudos de C. Boxelnthral Lapa e outros
historiadores. (AZEVEDO, 1975, p. 2).

Infelizmente, a exploracéo indevida de sitios desdos ao acaso acarretou
um grande atraso para o desenvolvimento da ciérgaeoldgica aplicada ao ambiente
aguatico nessa regido. Em setembro de 1976, o@ogueUlysses Pernambucano de Mello
Neto iniciou uma das primeiras tentativas de passgaiqueoldgica subaquatica no Brasil, em
um sitio arqueoldgico de naufragio que fora destolor pescadores trés anos antes, em
1973. Tratou-se de uma empreitada capitaneadaep&do Ministério da Marinha (MM) e
pelo Ministério de Educacdo e Cultura (MEC). Compréprio arquebdlogo menciona, ele
pode “[...] contar com o navio N.$'5Gastdo Moutinhada Marinha de Guerra do Brasil,
especialmente provido para o trabalho, e uma eqdgpe30 mergulhadores de larga
experiéncia em salvamento submarino” (MELLO NETTI@/8a, p. 15).

A referida campanha, no entanto, ndo permitiu umtexrpretacaon situ, uma
vez que o arquedlogo trabalhava apenas a bordoadio B ndo mergulhava. O objetivo
inicial da campanha foi a remocdo do material abgco, ameacado pelas constantes
pilhagens que vinham ocorrendo na BTS. Entretaaiton dessa remocdo também foram
realizados um levantamento planimétrico dos resobmersos e um documentério
fotografico.

O autor reconhece ainda que “[...] os inevitaver®se decorrentes de uma
primeira experiéncia no campo da arqueologia subaiasdo imputados a sua tentativa de
estabelecer esse novo campo de conhecimento nfMielie O NETO, 1978b, p. 8).

11 O Navio de Socorro Submari@astdo Moutinhpex Skylark da Marinha dos Estados Unidos foi lancado ao
mar em 1946, tendo servido de apoio as atividadessdbmarinos daquele pais por quase 30 anos. rstiui
pelo Brasil em 1973 ficou subordinado a Forca dbn®uinos. Dentre as diversas atividades de apao ao
submarinos brasileiros, nas décadas de 1970 e padfgipou de salvamentos dos sitios arqueoldgitns
Encouracadéquidaban GaledocSacramentpNauUtrecht FragateSanta EscolasticaGaleadsao Paulpdentre
outros no litoral brasileiro. Em 1988, foi subsdititm pelo NSS-elinto Perry(DPHDM, 2014).
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Com o inicio das exploracbes subaquaticas doss s#irgueoldgicos de
naufragios no litoral brasileiro, o Ministério dall@ira (MinC)? criou uma comissao para
solucionar a falta de critérios cientificos dessgdoracfes. Outra questdo preocupante era o
desaparecimento de artefatos que, apds seremdostirdos sitios arqueoldgicos, eram
vendidos no mercado internacional sem ao menomterdos registrados ou catalogados
pelos 6rgdos culturais do governo brasileiro. Nedsadade exploratoria, as embarcacdes
nao eram estudadas e nem documentadas, o queomeswdt perda de informacdes
cientificamente relevantes, que em outros paisessamente preservada. Assim, a comissao
criada tinha o objetivo de

[...] criar uma politica de investigacao cientifidacumentacao, salvamento
e preservagdo, que lhe ponha fim: registando (feja o futuro, a
tecnologia naval do conjunto etnogréfico (destiradan inelutdvel processo
histérico de extin¢do); e adotando medidas quenHete a destruicdo do
conjunto arqueoldgico, ressaltando-se, de imedigioelas de caracter legal
gue conduzam ao controlo (sic) e fiscalizagdo dgdormcdes de cascos
antigos naufragados, eliminando o saque e a ag@latdria (AGOSTINHO,
1989, p. 370).

Assim, o Projeto ARCHENAVE - (Programa de Pesqaiare Arqueologia,
Histdria e Etnografia Navais da Costa Brasileiragsbocou uma politica de preservacéo e
estudo do patriménio naval em nivel nacional, @ndd a costa brasileira em seis areas
culturais navais, de modo que a “[...] sede do @ironCentro a ser instalado no qual se
principiaria e testaria o programa” seria a cidddeSalvador. A esse respeito, defendia-se
que:

[...] € na Bahia e no seu Recdbncavo que existe dam maiores
concentracdes provaveis de navios antigos naufoagaa foi esse, num
passado, o ponto modal da articulagéo das rotasinmas do Atlantico Sul e
do Atlantico Norte, determinado pelos regimes dato® a que estava
submetida a navegacdo a vela. Salvador é, pomissmo, crucial para o
entendimento da Area Cultural da Rota das indiapqata por Poujade,
com a difusdo de técnicas de variada origem, evatiante adaptacdo a
ambientes diversos. E é, também, uma das zonasiemmagis vem sendo
praticada a exploracdo predatéria de jazidas alggieas subaquaticas.
(AGOSTINHO, 1989, p. 372).

12 O Ministério da Cultura (MinC) dBrasil foi criado eml5 de marcale 1985pelo Decreto n® 91.144. Antes
de sua criacdo, as atribuicdes desta pasta erasspensabilidade ddinistério da Educacdque, de 1953 a
1985, chamou-sklinistério da Educacdo e Cultu@EC). O MinC é responsavel
pelasletras artes folclore,outras formas de  expressao cdiétura nacionak  pelopatrimdnio
histéricq arqueoldgicoartistico eculturaldo Brasil (MINISTERIO DA CULTURA, 2014).
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O programa compreendia uma proposta inovadoraadegdio e gestao do PCS
para a época, sendo caracterizado como “[...] umcgaiiva que, embora apresentasse uma
preocupacao bastante interessante com esta tematmajeto, acabou ndo se concretizando
de fato” (RAMBELLI, 2003, p. 36). Somente no firdds anos 1990, algumas dessas ideias
foram concretizadas no Brasil através de um invientagional que seguia uma metodologia
cientifica e fazia parte dd®fograma Carta Arqueoldgica Subaquatioda regido do Baixo
Vale do Ribeira, coordenado pelo arquedlogo Gil&ambelli. A esse respeito, o autor

destaca que:

Os sitios arqueoldgicos de naufragios também fagarte do Programa
Carta Arqueoldgica Subaquaticae ajudam a compor juntamente com outros
sitios inventariados a lista do patriménio cultusabaquético regional. A
Unica diferenga, € que foi possivel levantar variigmacoes bibliogréaficas

e orais sobre a existéncia desses incidentes r&oregdependente de sua
localizacao fisica, com aconteceu com outros exasnpRAMBELLI, 2003,

p. 78).

Os sitios arqueoldgicos de naufragios da BTS qooretem aos vestigios de
acidentes maritimos e embarcacfes abandonadadedasaperiodos colonial e pds-colonial.
Cada conjunto representativo das acdes humanas sgevabordado a partir de critérios,
principios e procedimentos relativos a préatica entfpgica convencionada. Cada um desses
sitios, ainda que originados a partir de situagd@wordinarias como naufragios, contém em
si inumeras informacdes de carater social, poligcondmico, ideoldgico, tecnoldgico e até
mesmo comportamental, exigindo, portanto, tratameetnelhante ao que é oferecido aos
sitios arqueoldgicos terrestres.

O contraponto dessa situacdo pode ser ilustradw ip&dio dos estudos de
impacto ambiental nas pesquisas arqueoldgicas satieas — tdo importantes quanto as
terrestres —, que ocorreram na Baia de Todos a®sSan ano de 2010. Para o projeto de
ampliacdo do Porto de Salvador, com a finalidade adenentar sua capacidade de
movimentacg&o de carga para atender as demandastanpelo atual crescimento econémico
do pais, foi realizado um diagnéstico arqueologmagp Relatério Final recomendou a
implantacdo de um Programa de Monitoramento Arcuugod das AcOes de Dragagem
(PROMAAD).

13 RELATORIO Final de Estudo de Impactos da AmpliagaoPonta Norte do Porto Organizado de Salvador
realizado pela Universidade Federal da Bahia soboadenacéo cientifica dos arqueélogos Gilson RHingbe
Fabiana Comerlato. Salvador: CODEBA/MAE-UFBA, Jul2d 0.
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A partir do levantamento realizado pelo arquedlegpecialista em ambientes
aguaticos Leandro Duran e diante da grande impoéado Porto de Salvador para a Histéria
do Brasil, com sua elevada incidéncia de acident$timos na regido da BTS, destacou-se
gue o PROMAAD viria contribuir sobremaneira parpraservagéo do Patrtiménio Cultural
Subaquaético proveniente de intervencdes ndo cadasl(RELATORIO, 2010).

Embora ja houvesse uma relacdo de acidentes n@siboorridos na BTS no
catalogo elaborado pela MB como parte do ProjetlasAdos Naufragios de Interesse
Historico da Costa Brasileira”, expandimos a pesguacrescentando informacdes relativas
ao periodo de 1510 a 1970 e também desenvolvemadsvemtario para o Estado da Bahia
(Apéndice _A. Nesse levantamento, relacionamos alguns dosefateesponsaveis pelas
caracteristicas do registro arqueoldgico. E impeetaressaltar que medidas preventivas,
como alijamento de cargas, estruturas e outrosriaiatgue compdem cultura material que
nos restou também fazem parte do registro arquieolog

O ato ou efeito de naufragar ocorre a partir donddmento de uma
embarcacado apos sofrer um acidente que pode sesadmayor diversos fatores. Rafael
Bluteau (1728, p. 690) define naufragio como “ru{e&) de navio no mar, ocasionado da
tormenta, ou do encontro de penéfosanco de areias, parcéisou outro desastre”. O
apéndice Alista diversas causas de naufragios, como endalt&ndio, colisdo, mau tempo,
dentre outras. No entanto, muitas vezes o arquedsegdepara com a necessidade de
classificar e definir mais precisamente os fataagsadores para melhor compreender a
distribuicdo espacial dos restos encontrados.

Souza (2010a, 2010b) cita oito causas de acidemkesimos: fator humano,
fator bélico, fator patologico, fator hidrometexagico, fator cartogréafico, fator logistico,
fator estrutural e fator fortuito. O autor enfataiada que, de um modo geral, o naufragio
ocorre devido a combinacdo de diversos fatoresyimin, na maioria das vezes, o fator

humano.

14 “Pedra grossa e muito dura” (BLUTEAU, 1728). &8de pedra; grande massa de rocha saliente nas
encostas, no alto de um morro ou ainda nos maresleito de rios e lagos, constituida pelo afloraimede
rocha nua” (HOUAISS, 2009).

15 “Banco de pedra debaixo da agua” (BLUTEAU, 172Bgcife que aflora a 4gua; leito do mar de pouca
profundidade, as vezes aflorando a superficie,agpacto plano” (HOUAISS, 2009).
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2.4. A preservacao do registro arqueologico

Os fatores causadores de acidentes maritimos guénéen em naufragios
também nos ajuda a refletir sobre a situacdo dialm sitio arqueologico de naufragio no
ambiente aquatico, além de ser util para previsdbse por quanto tempo o sitio perdurara
como um registro arqueoldgico. Tais avaliagfesisgmrtantes porque fornecem subsidios
para solucbes mitigadoras que fardo parte de uaniemento em prol da prevencdo do
Patriménio Cultural Subaquatico. Para abordar gsseedimento, destacaremos alguns
pontos relativos aos processos de formacao dos,silembrando que, a partir de uma visao
multipluralista, buscamos formas de leitura da melidade que possam contribuir
significativamente para a conscientizacédo da praséo da cultura maritima.

Considerando os preceitos de Okumura & Eggers 2G8ientamos que
processos de formacao naturais e culturais podempaoo registro arqueolégico. As autoras
ressaltam que varios estudos relacionados aossgaxele formacdo vém sendo realizados
por diversos autores desde a década de 1960 (Rydtesl; Limbrey, 1975; Renfrew, 1976;
Gladfelter, 1977; Hassan, 1978), no entanto, amddeais bem aceitas pela comunidade
arqueoldgica foram divulgadas a partir das obraMiael Schiffer (1972, 1975, 1976,
1983, 1987), que chamou a atencao de arquedlogas maescente necessidade de integracdo
entre as Ciéncias da Terra e Arqueologia. Os psosede formacao natural consistem em
processos ambientais que influenciam a sobreviaédoi registro arqueoldgico. Schiffer
(1987, p. 7) define esses processos como “[...] adyadl events and processes of the natural
environment that impinge upon artefacts and ardbgesal deposits®. Ja os processos de
formacéao cultural sdo definidos como “[...] the ps®s of human behaviour that affect or
transform artefacts after their initial period cfeuin a given activity™’(idem). Em outras

palavras, os processos de formacao cultural engl@saatividades deliberadas ou acidentais

16 Traducgdo nossa: “quaisquer e todos os eventoscegsos do ambiente natural que incidem sobre
artefatos e os registros arqueoldgicos”. (SCHIFFERY, p. 7).

17 Traducdo nossa: “os processos de comportamentantwugue afetam ou transformam artefatos
apos o periodo inicial de uso de uma determinadaade”. (idem).
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dos seres humanos que podem afetar de forma positinegativa o registro arqueolégico
(RENFREW; BAHN, 1993).

No nosso caso, € importante compreender o papeloguerocessos de
formacdo desempenham na composicdo de um sitioedégico, fornecendo uma
interpretacdo mais precisa de dados analisadoged@da invariabilidade do ambiente
aguatico. Os sitios arqueologicos com restos deaerabdes naufragadas apresentam
algumas particularidades que devem ser levadas ensideracdo nas pesquisas
arqueoldgicas. Rambelli destaca que:

No caso da Arqueologia Subaquética, esses fator@dsem processos
naturais de erosdo, destruicdo e alteragdo quingompsao, efeitos

biolégicos de crescimento marinho, perturbacfesiddevas atividades

tectbnicas, acdo de ondas, e uma quantidade cohsitiele alteracdes do
solo marinho. Esses fenbmenos naturais, atuandosjuu separadamente,
podem alterar as associacOes materiais que o0sdéérgas usam para
construir suas ideias sobre o passado. A¢des a&asdopomo resgates de
objetos, dragagens, pilhagens, destruicdo devigleegra, obras de impacto
ambiental, entre outras, também alteraram os regisarqueoldgicos.

(RAMBELLI, 2003, p. 99).

Corroborando com esse pensamento Blot evidencia que

[...] a oceanografia fisica tem delineado os granttacos do modelo
oceanico global, a alta resolucdo exigida pelargitios sitios arqueoldgicos
submersos forca a explorar questbes tdo compl@rae pragmaticas, tais
como o modo de depoésito fisico dos vestigios entegtos submetidos a
correntes ou turbuléncias, onde até as algas ténpapel na dinamica
vigente. (BLOT, 1999, p. 46).

Uma vez depositados no subsolo marinho, os sitioaguaticos estao sujeitos
a alteracbes por ambos 0s processos: culturaisuearsa Os arqueodlogos precisam dedicar
mais atencdo aos efeitos maritimos, considerandprasessos de formacdo ao planejar
projetos, interventivos ou nao, ao invés de pensar 0s sitios subaquaticos sdo simples
“time-capsule” (MARTIN, 1981; STEWART, 1999; GOULD, 2000).

A esse respeito, Rambelli (2003, p. 80) salien@“fju] existe um certo perigo
conceitual na metafora d®psula do temp@ara os sitios de naufragios, pois ndo € uma
regra. Tudo depende do processo de formacdo e rergacdo do sitio”. Nesse ponto
devemos considerar também as propostas de Adard)(2fue afirma que para que um
naufragio possa ser considerado uma “capsula dpotera embarcacdo deve passar por um
processo de afundamento e posterior formagao deertornando-a bem preservado. Ao
contrario, um naufragio disperso e descontinuo, comlongo histérico de perturbacdo

natural e antropica, ndo pode ser consideradotia p@ssa perspectiva.
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O presente trabalho n&o visa se aprofundar denaaseade nesse tema, um
vez que que nado constitui nosso objetivo. No eatgrdra o planejamento da gestdo do PCS,
€ de suma relevancia conhecer os processos decwnpara melhor se compreender essas
“capsulas do tempo” e delas obter o maior numessipel de informagdes.

Trazendo a tona uma discussé@o sobre os procesdosmbg;do de sitios de
naufragios, Muckelroy introduziu expressfes coniltrdé de extracao’gxtracting filterg e
“dispositivos de mistura’scrambling devicgs O autor utiliza modelos estatisticos aplicados
a grandes massas de dados, que ajudam a esclgueiersdo os padrdes que atuam no
processo de um naufragio (GOULD, 2000; GIBBS, 20@BRPSTER, 2009). Essas ideias
foram concebidas a partir dos ensinamentos de Gal@@ark e David Clarke, coincidindo
perfeitamente com o0 pensamento processual vigemt&poca de surgimento da Nova
Arqueologia (ADAMS, 2009; HARPSTER, 2009).

Um dos pontos mais divergentes do posicionamentdutkelroy, contestado
por outros arqueologos maritimos, refere-se a ideiaque pesquisas arqueoldgicas em
naufragios recentes, como embarcacdes de ferrovaper, seriam irrelevantes, pois as
informacdes sobre elas possivelmente estdo disgpisrdwartir da documentacdo de arquivos
e museus, sendo desnecessario buscar tais infamac@artir dos artefatos retirados do
fundo do mar (MUCKELROQY, 1980; HARPSTER, 2009).

O ambiente aquatico oferece excelentes condicOpsedervacao dos restos de
uma embarcacgdo. Esse tipo de sitio arqueoldgiesdtado de uma variedade de eventos e
processos que, desde o momento do naufragio do,r@ritribuem para a sua formacao ao
longo do tempo, pois condicionam a existéncia #ibiscdo dos distintos materiais que o
compdem. Para avaliar adequeadamente as inteffpestagbtidas a partir do registro
arqueoldgico, € necessario refletir sobre questéfEsentes a quais sdo 0s processos de
formacdo dos sitios e como eles interagem, a fipatker considerar seu alcance e efeitos
(GOULD, 2000; ADAMS, 2001; RAMBELLI, 2003).

Devido a necessidade de se implementar medidasotecf@oin situ, seja a
curto, médio ou longo prazo, com a finalidade datrodar o avanco dos processos de
deteriorizacdo dos sitios arqueolégicos de naufsagiorna-se pertinente abordar as
problematicas em torno de como as embarcacfesc@poradas ao registro arqueoldgico. A
esse respeito, Muckelroy (1978, p. 169) descrefmraresso de naufragio”, explicando que,
a partir do momento do impacto, a organizacdo &spedas numerosas partes constitutivas
de uma embarcacdo comeca a se alterar até queo8itddp no leito marinho com um

determinado grau de desordem .
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Muckelroy (1978) foi o primeiro autor a reconheceimportante papel dos
processos naturais e culturais durante essa fiasad oha formacao dos sitios arqueoldgicos de
naufragios. Posteriormente, Adams (2001) acresceanie certas alteracbes da embarcacao
ou de seu conteudo poderiam ter inicio mesmo altewufragio, em funcéo das atividades
realizadas a bordo para evitar acidentes maritidesse sentido, Gibbs (2006, p. 4), destaca
0 papel das condutas culturais no referido procespoopfe um modelo de “resposta ao
desastre”.

Ao pensarmos em naufrdgio, geralmente consideramos situacdo
catastrofica de uma embarcacdo em alto mar, prdagoer algum dos fatores causadores de
acidentes maritimos listados anteriormente. Emitetatambém devemos considerar a
possibilidade de um navio ser intencionalmenteabaado (GIBBS, 2006). E I6gico pensar
gue a forma como um navio passa ao contexto amggieoltem uma influéncia relevante na
informacado que o registro arqueoldgico poderd ppoar. Por isso, é de vital importancia
compreender o desenvolvimento desses processastinssarqueologicos analisados. Além
disso, a forma como os barcos antigos terminanmvisizautil fornecem muitas informacdes
sobre as atitudes sociais relacionadas as embascc&8DAMS, 2001).

Muckelroy (1978) apresenta um enfoque sistemati@@ ps processos da
formacéao de sitios arqueologicos de naufragios.anmm como ponto de partida seu trabalho,
gue lancou as bases para as ideias de processmsndedo cultural e natural, abordaremos
0s processos de formacao cultural por meio dasdmmagdes dos trabalhos de Gibbs (2006).
Quanto aos processos de formacdo de ordem natetalmharemos a proposta Ward;
Larcombe e Veth (1999). Através de suas ideias,aiagiores fornecem subsidios importantes
para que se possa melhor compreender os procesgosrhcao de sitios arqueoldgicos de
naufragios.

O ponto de partida Muckulroy (1978) para a constouge um sistema geral
dos processos de formacédo de sitios de naufragem@sentado por um fluxograma (Figura
4). O sistema baseia-se na seguinte premissa: @m0 as embarcacdes como para 0S
processos de naufragio, € possivel identificarraligicaracteristicas comuns, que podem ser
avaliadas a partir dos sitios arqueoldgicos indi@ichente. A partir dessa premissa, o autor
argumenta que a validade das interpretacdes emedlagia Maritima depende fortemente

para a compreensao dos processos de formacadaode sit
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Figura 4 - Diagrama dos acontecimentos evolutivossdim naufragio.
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MATERIAL DE FUNDO
DEPOSITADO
POSTERIORMENTE
NO SITIO CARACTERISTICAS

DE ESCAVAGAO

OBSERVACAO
DA DISTRIBUICAO
DE FUNDO

Fonte: Adaptado de Muckelroy (1978, p. 158).

Com base nesta abordagem, Muckelroy (1978) defendeia de que quando
as evidéncias arqueoldgica e documental permiteaamigar 0os processos de transformacao
de embarcagBes naufragadas e seus remanestesias € possivel se obter informacdes
Uteis que auxiliardo na interpretacdo dos sitiogienldgicos para a qual as informacdes
historicas ou arqueoldgicas sejam menos consistente

O diagrama de fluxo (Figura 4) representa o pracgsdo qual o conjunto
organizado de objetos que compdem um navio e oca#eldo passa a compor 0s elementos
gue constituirdo o registro arqueoldgico no amkeiesxjuatico. Essa associacdo pode ser
considerada como um sistema definido pelas cafsiites da embarcacéo, que passou por
uma série de transformagfes ao longo do tempopovandornar-se o resultado de uma

escavacao arqueoldgica. Assim, todo sitio arquesmldgrmado pelos restos de embarcacdes
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naufragadas e/ou abandonadas constitui um sis@rapavio é o ponto de partida e com
diversos materiais que, ao final do processo, tasutegistro arqueolégico (MUCKELROY,
1978).

E importante destacar que o fluxograma em questiseidse nas
probleméticas e aspiracdes da Arqueologia Prodedsesse sentido, o trabalho Muckelroy
(1978) constitui uma das primeiras tentativas delesenvolver e aplicar explicitamente a
teoria de médio alcance para a Arqueologia Mari{@Gi8BS, 2006).

Em recente estudo, Goulart (2014) discute os aspeelativos a cada periodo
deposicional referente a proposta de Gibbs (20@&)endo a tona importantes elementos
para a compreensdo do registro arqueologico comeodm A partir das propostas iniciais
dos estudos de processos de formacdo arqueoldgieambientes aquaticos, a autora propde
estuda-los de forma mais abrangente, destacandasdaéores naturais € humanos atuam em
conjunto. Explorar em sua totalidade o potencial ginvestigacdo sobre a formacao de sitios
arqueoldgicos de naufragios oferece para a intag#e da cultura material trazem novos
elementos para auxiliar pesquisadores da areanAagproposta de um modelo para o estudo
dos processos de formacao dos sitios arqueolédeosaufragios por meio de principios que
devam nortear as etapas de uma pesquisa arqueotdgitifica € muito bem-vinda.

Em seu modelo, Goulart (2014, p. 73) considera] “4.importancia de se
adotar uma abordagem abrangente para se ter unpaiggeselhor embasada; as etapas que
uma pesquisa cientifica deve ter e os itens reteggrara o estudo dos processos de formacéo
de sitios de naufragios”. De modo semelhante asawde 2001 da Convencdo da UNESCO
para a protecdo do patriménio cultural subaquasiobre as quais trataremos adiante, fazem
parte desse modelo etapas como 0 planejamentda coée dados, anadlise de dados e
publicacdo dos resultados de uma pesquisa arquemlagentifica. Tais etapas serdo

retomadas no capitulo seguinte.

2.4.1. A acao antropica sobre sitios arqueologicds naufragios

Dessa forma, € importante conceber uma estrutwaguolva a relagdo entre
comportamentos humanos e acidentes maritimos, deéo ngue esta nos auxilie na
compreensao do modo como nos identificamos corgistre arqueoldgico dos restos de uma
embarcacdo. Com relagdo a esse assunto, Gibbs) (@d@@nde os temas introduzidos por
Muckelroy (1978), concentrando-se sobre o alcamsepdocessos culturais que atuam sobre

os sitios de arqueoldgicos de naufragios. O ausdinegl uma estrutura voltada para a
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compreensao dos comportamentos humanos relaciomadoglentes maritimos a partir de
modelos utilizados em estudos sobre desastredizani@o as possiveis correlagdes fisicas de
cada etapa. Para isso, analisou-se a naturezéedmntiés situacdes de naufragios, de remocéo
de cultura material, bem como os diferentes coogede salvamentos. Além de concentrar-se
nos processas sity, o trabalho também considerou as atividades eadern

Inicialmente, Gibbs (2006) classificou as causas maufragios, dividindo-as
em duas classes. A primeira classe correspondea@dsntes catastroficos, enquanto a
segunda se enquadra na categoria de depositadogiamnalmente (STEWART, 1999) ou
abandonados (RICHARDS, 2002). Independentementecldssificacdo, € importante
considerar que:

[...] embarcacdes naufragadas, objetos lancadanciohalmente e/ou

perdidos acidentalmente nas aguas (interiores,timasi e/ou oceanicas),
sitios terrestres que se tornaram por algum matiNonersos, representam
claramente restos de atividades sociais preté@itambém constituem parte
do patrimbnio arqueoldgico internacional. (RAMBEL.RD02, p. 38).

Em muitos casos, embarcacbes inteiras ou partes dpladem ser
deliberadamente afundadas ou abandonadas, deteleesain situ (como em um porto,
estaleiro ou em uma praia), ou ainda podem seradds para outras funcionalidades. A
necessidade de uma distincdo entre um naufragistoafico e/ou abandonado justifica-se
pelas varias diferencas potenciais na ordem da®gsos que afetam o registro arqueologico.
Embora a maior parte da discussdo nesses estudot/aera destruicdo catastrofica, €
importante reconhecer que essas categorias naessaioques, ja que uma classe pode se
transformar em outra. Além disso, certas respoatascatastrofes também podem ser
consideradas como um abandono (GIBBS, 2006).

A partir dessas ideias, Gibbs (2006) simplificaeacteriza os componentes de
natureza fisica de um navio, propondo quatro dégs@om base na relativa facilidade com
gue os itens podem ser retirados e como se relnigom a integridade estrutural da

embarcacao, conforme é explicitado no Quadro xabai

Quadro - Categorias de materiais que compreendenmma embarcacao.
CATEGORIA MATERIAL

Carga e Itens ndo fixos, que ndo estdo relacionadas aciohenmento mecéanico da
contetdo embarcagdo. Os mesmos foram feitos para serem regim\uais como os botes
salva-vidas da embarcacdo.

Equipamentos Itens fixos secundarios como correntes, cabos,ramce canhdes, além de
e acessoOrios  pequenos itens e equipamentos mecanicos.

Estruturas Artefatos que normalmente ndo sdo remsyidnas cuja retirada nao
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menores comprometeria a integridade do casco, cowo gxemplo, divisorias,
pavimentos, pequenos mastros e equipamentos mesanic

Estruturas Estruturas do navio cuja remogao afetaria consigérente a integridade de
importantes flutuabilidade e estanqueidade da embarcacao, inddu costado (forro),
cavernas e outros elementos estruturais.

Fonte: Adaptado de Gibbs (2006, p. 3).

O quadro acima se relaciona aos processos de faonwagtural dos sitios de
naufragios catastroficos, mostrando de que formaaseunidades se inserem na observacao
do registro arqueoldgico. Para isso, sao integrdddss arqueologicos e documentais. Dados
documentais podem ser obtidos atraves da literatleirastudos sobre desastres e situacdes
associadas. Nesse sentido, Gibbs (2006) retomaballtio de Leach (1994), destacando as
etapas gerais do processo de uma situacdo advasgpe@steriores atividades humanas em
torno dessa cirscunstancia.

A proposta final de Gibbs (2006) se materializaeaomar o diagrama de fluxo
de Muckelroy (1978), articulando-o com o0s conceiégsesentados por Stewart (1999),

Richards (2002) e Leach (1994), o que resulta agrdma a seguir (Figura 5):
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Figura 5 - Fatores culturais que influenciam na fomacdo de sitios
arqueoldgicos de naufragio.
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Fonte: Adaptado de Gibbs (2006, p. 13).

O diagrama fornece uma visdo sequencial dos eveadssciados a um
acidente maritimo, culminando na observacdo da eat@ no fundo do mar pelo
arqueologo. A formacao do registro arqueologicongddicado no fluxograma enfatiza as
acbes humanas e suas implicacdes arqueologicasoementos anteriores, durante e apos o
incidente, em curto e em longo prazo. Essa propagstasenta um grande potencial como
ferramenta para sistematizar os dados, uma vezaguiéia na pesquisa em ambientes

aguaticos, notadamente nos sitios arqueologicoaufeagios catastroficos.
2.4.2. Aformagdo natural dos sitios arqueologicate naufragios

Registros arqueoldgicos em ambientes aquaticodngamte se formam em

aguas rasas, baias, regidoes costeiras e portudgiasydo que a atuacdo do arquedlogo ocorre
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por meio de técnicas de mergulho convencionaiseréyse considerar que “[...] as
dificuldades com a profundidade do material enemuy a visibilidade da agua, o tipo de
fundo, as correntes, a temperatura da agua, adgdalida agua, oferecem, muitas vezes,
recompensas unicas aos pesquisadores — devidotaain efe conservagdo dos artefatos”.
(RAMBELLLI, 2003, p. 9). No entanto, a pesquisa equas profundas até o momento € algo
pouco frequente.

Cabe destacar que em aguas rasas compreendidaa énlra de costa e a cota
batimétrica de -13 metros, o0s sitios arqueolégieoraufragios sofrem uma incidéncia muito
forte dos fatores ambientais. Em baixa profundidadi®rmacéo do registro arqueoldgico é
mais afetada por tempestades e pelo movimento dessnde modo que a agao destrutiva do
ambiente hidrodinamico torna o sitio arqueologitsperso e altamente fragmentado (DE
JUAN, 2009).

A partir dessas consideragdes analisamos a propesdtéard; Lacombe e Veth
(1999), que sugerem um modelo para abordar a pndlilta do processo de formacao de
sitios arqueoldgicos de naufragios com foco naueda dos fatores ambientais. Para a
construcéo de tal modelo, o ponto de partida fdiagrama de fluxo proposto por Muckelroy
(1978), que foi modificado, incluindo-se as influ&s do ambiente sedimentario do sitio

arqueoldgico e do ambiente hidrodinamico (Figura 6)
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Figura 6 - Versdo expandida do diagrama de fluxo déuckelroy (1978), com
destaque para os principais processos de desintegé® de um naufragio,
utilizando as caracteristicas de: (a) os restos dambarcacdo naufragada, (b) o
ambiente sedimentar e (c) o0 ambiente hidrodinamico.
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Fonte: Adaptado de Ward; Lacombe e Veth (199964).5

Um dos objetivos dos modelos como ferramenta diisané a sua capacidade
de gerar previsdes. Nesse sentido, 0os autoresrpro@stabelecer variaveis mensuraveis, que
ajudem a avaliar e a prever a situacdo dos restosntbarcacdo naufragada. De modo
semelhante aos autores em questdo, defendemosaadeleque a implementacdo dessa
proposta pode fornecer informagfes Uteis para ddmedos sitios arqueoldgicos de
naufragios; no entanto, trata-se de uma visdoasggipenas no fator ambiental.

O modelo cruza duas variaveis: as condi¢cdes densethhcdo de um sitio
arqueoldgico de naufragio e sua desintegracao,irgiei deterioracdo de causas fisicas,
guimicas e/ou bioldgicas. A incidéncia de tais riedoé determinada pelas caracteristicas
hidroambientais. Assim, se o ambiente hidrodindmécde alta energia, prevalecerdo os
processos fisicos. Por outro lado, em ambienta®ditimicos de baixa energia, os fatores
predominantes de deterioracéo serdo de ordensaguérhioldgica. E necessario considerar
ainda que as incidéncias destes fatores variamragw Ido tempo, iniciando-se logo apés o
processo de um naufragio. Por exemplo, em um aitjmeolégico com restos de uma

embarcacdo composta principalmente por madeira, reais deteriorada, em um primeiro
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momento por fatores fisicos, seguidos, posteriotenpar fatores quimicos e bioldgicos, que
culminardo em sua desintegracao.

Para Ward; Lacombe e Veth (1999), a combinacacetiridracdo de um sitio
arqueoldgico de naufragio com a sua sedimentacde poginar varios cenarios (Figura 7),
que incluem dois extremos: a) rapidas taxas deltsepento e baixas taxas de deterioracéo,
resultando em num registro arqueoldgico bem pragerem varios metros de sedimentos
(canto superior esquerdo); e b) rapidas taxas dedere deterioracdo, o que resulta em

escassa preservacdo num fundo exposto e rigidtm (cderior direito).

Figura 7 - Formacdo de um sitio arqueolégico de néwagio,
descrito pela velocidade da desintegracdo contra a

condicionante de acumulacéo de sedimento.
A

L ]

Fonte: WARD; LACOMBE; VETH, 1999, p. 567.

Para exemplificar os extremos da relacao entre lweate hidrodinamico e o
ambiente sedimentar, relacionando-os a conservalg®o restos de uma embarcacéo
naufragada, podemos citar dois exemplos. O primefere-se a um contexto em que um
substrato rigido ou rochoso apresenta-se sob ummeegrosivo. O que resultard em uma
baixa preservacao do registro arqueologico. O shgemtremo pode ser exemplificado por
uma situacdo em que o substrato é composto poepesgsedimentos, como um substrato
lamacento. Nesse contexto, a sedimentacao sersaramaila, maximizando a cobertura de um
sitio arqueoldgico submerso por enterramento (WARRZOMBE; VETH, 1999).

E importante mencionar ainda que os ambientes diftimicos sedimentar

encontram-se em constante processo de mudancaodt® gque uma embarcacdo pode ser
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submetida a distintos ciclos de formacdo em regmtgueoldgico. Além disso, as estruturas
do navio e o ambiente em que ele esta inseridodéamgdio importantes para a formacao do
registro. Indiscutivelmente, destacam-se os fendsietle retroalimentacdo positivos e
negativos que ocorrem no mar, nos sedimentos easdss, afetando a conservagdo dos
artefatos. Logo, € importante a compreensdo désénia como parte da formagédo de um
sitio arqueoldégico com restos de embarcacfes mmdfes para se pensar nas medidas de
protecdo e preservacdo a serem gestadas ao PCID(WAROMBE; VETH, 1999).

Além disso, a incidéncia dos fatores também depandi®s caracteristicas do
navio. Por exemplo, os restos de uma embarcacdcagada de ferro e de madeira ndo se
decompdem da mesma forma. As estruturas de fesrma# propensas a deterioracao devido
as reac0es fisicas e quimicas, enquanto que easwta madeira sdo mais influenciadas por
reacoes fisicas e bioldgicas. Estudos de corrivs&du em restos de embarcacdes de ferro
indicam uma clara correlagdo entre a extensédo gendi®@cao (medida a partir da corrosao
potencial) e o fluxo de oxigénio (associado conuantjdade de movimento da agua) no local
do sitio arqueoldgico no ambiente aquatico (MACLEQ@B98). Em sitios arqueoldgicos com
uma alta incidéncia das reac6es fisicas e quinioaso é o caso do clipp8lackadderque
sera tratado adiante, as estruturas da proa e [k moitas vezes perduram no registro
arqueoldgico por mais tempo do que o restante daaeacdo devido ao reforco extra

utilizado nesse tipo construcao naval (RILEY, 1987)

2.5. Em busca de um porto seguro

Quem hoje se dedica a estudar Arqueologia em atekieaquaticos,
invariavelmente se depara com leituras sobre Atqgap Maritima de Keith Muckelroy.
Passados mais de 30 anos de suas primeiras abhwmsdagédcas, suas ideias ainda tém muito
a dizer sobre o contexto do desenvolvimento hunmsues preocupacdes e as relacdes sociais
desdobradas no ambiente maritimo. Por esse motiwoé de se estranhar que sua obra ainda
€ considerada como leitura basilar para abordagérita de muitos trabalhos atuais (GIBBS,
2006; ADAMS, 2009; HARPSTER, 2009, 2013).

Um dos principais componentes dos trabalhos de Mrmk refere-se a
adaptacdo das teorias aplicadas a sitios arqueosdgios processos de formacédo para o
ambiente aquatico, embora tenha avancado muitcedas@do (ADAMS, 2009). Ao buscar
compreender as ideias de Muckelroy, Harpster (200&)loca num patamar tal, que novos

arqueologos maritimos podem encontrar inspirac@esta de uma variedade de abordagens
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epistemoldgicas para questdes que ainda precisaraspondidas. Para Harpster, o papel de
Muckelroy como de alguns de seus predecessorese ddes George Bass e Conlin Martin,
era transformar a Arqueologia Maritima numa discgplacadémica de pleno direito e ndo
uma subdisciplina como ele havia propugnado (GIEBIMDAMS, 2001). Dessa forma,
consideramos o trabalho de Muckelroy como um pdatpartida para navegarmos em novos
rumos.

Levando em conta as consideracdes de Muckelroy8j187desenvolvimento
desta pesquisa possui um papel muito mais ampdzial SApesar de se referir a um estudo
de caso, nossas avaliagbes também consideram asighgs da natureza da Arqueologia
Maritima do referido autor:

Above all, it should be noted that the primary cbjef study is man
[...] and not the ships, cargoes, fittings or imstents with which the
researcher is immediately confronted. Archaeolagnadt the study
of objects simply for themselves, but rather far ihsight they give
into people who made or used them [...] maritimehaeology is
concerned with all aspects of maritime culture; just technical
matters, but also social, economic, political,gielus and a host of
other aspects®. (MUCKELROQY, 1978, p. 4).

Apesar de haver uma preocupacéo antiga, gestacker¢e de 40 anos, com o
papel dos agentes culturais na formacdo dos slgosaufragios, a Argueologia Maritima,
com o passar do tempo, nédo foi capaz de desenvotseneios para a obtencdo de uma
analise mais profunda desse processo. Gibbs (28@6)a tona um modelo proposto que
fornece uma estrutura estendida para compreenderdas culturais, antes, durante e apos o
evento de um naufragio, integrando-o aos procassosais.

A fim de se desenvolver uma leitura mais simb&icontextual, é necessario
compreender alguns aspectos referentes a consmagal considerada uma atividade social
complexa que envolve organizacdo, cooperacao estimentos em longo prazo. Nesse
processo, estdo inseridos 0s mecanismos econOnsicomis e politicos relacionados as
embarcacdes e que permanecem profundamente imgosgna sociedade. A partir de uma
interpretacdo de embarcacfes naufragadas, os Brgogdnaritimos podem inferir sobre um

tensdo dinamica representada por dois polos: aswdes de reforco, expressos através da

18 Tradugdo nossa: “Antes de tudo, deve-se nowrogorincipal objeto de estudo é o hompen] e ndo os
navios, cargas, armamentos ou instrumentos comuass ¢ pesquisador é imediatamente confrontado.
Arqueologia ndo é o estudo de objetos simplesmeata si mesmo, mas sim uma compreensao gerada das
pessoas que os fizeram ou usaram [...] A Arquealbfiritima esta preocupada com todos os aspecmstdea
maritima; ndo apenas com assuntos técnicos, mdsmarsociais, econdmicos, politico, religioso e asitr
aspectos envolvidos”.
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necessidade e, em contrapartida, as varias linesagfbnsideradas, sejam ambientais,
ideologicas, técnicas ou econdmicas. Cada naviegepta uma resolucdo dessa relacdo
dialética entre fatores infinitamente variaveistt&@wo, cada navio tem o potencial de revelar
esses aspectos em que assenta a sua criacdo,osl@spectos relacionados com a sociedade
que o utilizou. E por essa razdo que a complexidimdenavios oferece uma das melhores
maneiras de acessar o passado (ADAMS, 2001).

Um exemplo que ilustra esse aspecto refere-se stoslos propostos por
Rambelli (2006) sobre os restos do naufrdgio de nawvio negreiro de origem norte-
americana, de nom@éamargq afundado em Angra dos Reis, RJ, em 1852. Esadcesbs
alerta para a necessidade de se conhecer paristdl@ahdos navios negreiros que nao esta
nos livros. Por meio da analise e interpretacaacudtura material desses tipos de sitios
arqueoldgicos, € possivel se refletir sobre astiittes, inferindo sobre as diferencas
existentes em nossa sociedade, notadamente pordaipessoas que fizeram parte de um
momento historico; sejam eles tripulantes, paseagjeiou ainda, neste caso, “cargas”
transoceanicas, que na verdade sdo 0s representimtema casta social excluida das
narrativas dominantes. Com relagéo ao estude @3 arqueoldgico de naufragio, o autor
enfatiza que:

Arqueologia de naufragios € Arqueologia! Representategracéo

de especialidades arqueoldgicas como a nauticanfi@reacdo), a
subaquética (o ambiente de localizacdo do sitia) maritima (a

sociedade) em uma categoria especifica de um asijiaeologico.

Nao tem nenhuma relacdo com a pratica aventur@irgaaga ao

tesouro, que é permitida por lei no Brasil, e guermde esses sitios
submersos como coisas perdidas que precisam sgreradas em
troca de recompensas. Ela compreende que essss gite ajudam
a compor o patriménio cultural subaquatico, e adpgéo de

conhecimento arqueoldgico sobre eles s6 tém sentdimrem de

carater publico — para a populacdo — e interagoem as diferentes
comunidades. (RAMBELLI, 2006, p. 98).

Partindo para uma perspectiva global da necessiageotecdo dos sitios de
naufragios em ambiente marinho, é necessario @masica interacdo entre os fatores
qguimicos, bioldgicos, fisicos e o0s processos dendgéo de sitios culturais de forma
dindmica. Ward; Lacombe e Veth (1999), atravésalemsodelo universal orientado para o
processo de desintegracdo, independentemente di&a €sspacial e temporal) fornecem
subsidios que auxiliam na capacidade de previs@imeato Util para a gestdo e conservacao
dos sitios arqueologicos.

Podemos considerar que essas propostas sdo comfdesseas de Adams
(2001), Gibbs (2006) e Goulart (2014). Portantomcbase nesses modelos, podemos



66

sistematizar a andlise dos processos de formag&@o si#Zos arqueoldgicos em ambientes
aguaticos, sobretudo os sitios que interessam@arasente trabalho, com a finalidade de
elaborar um Plano de Gestdo consolidado que ingegreposta de uma protecéo efetiva para
o0s sitios arqueoldgicos de naufragios. Deve-seidenas a interagdo entre os dois tipos de
processos de formacao de sitio, juntamente comtose§ simbdlicos. Finalmente, os estudos
acerca do clippeBlackadder poderdo ser usados para gerar conhecimento U@l pa

compreensao de outros sitios arqueoldgicos em atebiaquaticos com poucas informacdes
arqueoldgicas e/ou histéricas e com bastante sidalde no carater hidrodinamico,

sedimentar e contextual.
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3. PROTECAO DOS SITIOS ARQUEOLOGICOS DE NAUFRAGIOS

“Quem nao luta pelos seus direitos ndo é dignosiel@Rui Barbosa)
3.1. Preparar para suspender

Politicas de gestdo voltadas para a protecdo doim@ato Cultural
Subaquatico tém se tornado cada vez mais necesssiarticulacdes que se esbocaram ha
mais de 30 anos nao suscitaram os efeitos esperatasvez que nao sairam do plano das
ideias. Estudos como este e 0s que vém sendo @bsdog pelo Laboratorio de Arqueologia
de Ambientes Aquaticos (LAAA) da Universidade Fedlele Sergipe (UFS) reafirma nossa
posicd®. Como elemento integrante da sociedade, o PC8dmasdquire nova dimenséao e
espaco no debate social. Dessa forma, por meiandestarios, delineamos a seguir um
conjunto de ferramentas disponibilizadas para dean& a partir dos anos 1990, através do
Programa Carta Arqueoldgica Subaquatica, iniciaaloegido do Baixo Vale da Ribeira, em
Séao Paulo (RAMBELLI, 1998; 2003).

O PCS é protegido pela Lei n° 7.542, de 26 de dwtemle 1986, redigida a
partir da Lei n° 10.166, de 27 de dezembro de 2008, trata sobre pesquisa, exploracao,
remocgédo e demolicdo de coisas ou bens afundadosiessos, encalhados e perdidos em
aguas sob jurisdicdo nacional, em terreno de meri@m decorréncia de sinistro, alijamento
ou fortuna do mar, além de tratar de outras provi@d. De acordo com o ordenamento
juridico, cabe a MB a tarefa de salvaguarda-loeN@anto, ndo se consegue proteger algo que
nao se conhece ou que nao se tenha ideia do lodal esteja. A partir dos subsidios da
Diretoria do Patrimoénio Historico e Documentacédo Marinha (DPHDM), a Autoridade
Maritima (AM), no caso o Comandante da Marinha (Cd&terminou que, a partir de 2010,
por meio de suas orientacfes anuais, fossem engidesnesforcos visando a criagcdo de
mecanismos que permitam a MB conhecer e, portanéhor proteger a integridade do
Patrimonio Subaquatico em Aguas Jurisdicionais iRiems (AJB). Tais esforcos foram
iniciados a partir do projeto intitulado “Atlas d8#ios de Naufragios da Costa do Brasil”.

Em sua primeira fase, o projeto desenvolveu umdaapgsquisa através de

fontes histéricas primérias e secundérias que ¢ess=m informacdes acerca de acidentes

19 Para o presente ano, 2015, hd em evolucao pelovwros do LAAA/UFS um pés-doutoramento, quatro
doutoramentos, seis dissertacdes de mestrado & miajetos de graduacao que envolvem estudos dearab
aquatico.
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maritimos causadores de naufragios na costa bragile século XVI até a primeira metade
do século XX. O ano de 1950 foi escolhido comotkmievido a necessidade de se incluir os
naufragios ocorridos na costa brasileira duranteéSegunda Guerra Mundial. Nesse
levantamento inicial, foram catalogados 2.125 temsde naufragios ocorridos em aguas
maritimas nacionais. O quadro a seguir mostra @tebdicao regional, destacando-se 0s
Estados do RJ, RS, SC e BA, que apresentam grastdacfal de concentracdo de sitios
arqueologicos de naufragios (GUIMARAES, 2013).

Quadro 2 — Distribuicéo dos naufragios por Estados

Naufragios por regidao
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Fonte: RAMBELLI; GUSMAO, 2014, p. 123.

Cabe ressaltar que a Convencédo da Organizacao at@sedN Unidas para a
Educacdo, a Ciéncia e a Cultura (UNESCO) para d@e¢&o do Patrimonio Cultural
Subaquético, adotada pela Conferéncia Geral da @KNE&M dois de novembro de 2001,
tornou-se um importante tratado internacional, radgado a protecdo de “[...]Jtodos os
vestigios da existéncia do homem de carater cylthrstorico ou arqueologico que se
encontrem parcial ou totalmente, periédica ou comtinente, submersos ha, pelo menos, 100
anos” (UNESCO, 2001). Composta por 35 artigos eanexo com 36 regras (Anex9,/a
Convencao tem como principais objetivos:
v Prevenir a pilhagem e a destruicao dos bens cidtsmbmersos;
v Capacitar os Estados a melhor protemesitu, seu patrimdnio cultural
subaquatico;
v' Promover o compartiihamento de informacfes e a ex@agpo em
estudos, matéria de protecdo e gestdo do patrim@oitural

subaquatico.
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Com mais de 13 anos de existéncia e em vigor héaapeinco anos, a
Convencéo conta atualmente com 48 Estados-paftesxq B) e ainda se encontra em fase
de universalizacdo. De todas as Convencdes cultdeal JNESCO, esta é a unica da qual o
Brasil ainda ndo é signatario. Entretanto, j& s®mna em tramite no Congresso Nacional um
Projeto de Lei da Camara dos Deputados (PLC) dé5/2008 (Anexo_{; cujo texto foi
resultado de entendimentos entre a MB, o InstildoPatrimbnio Historico e Artistico
Nacional (IPHAN) e a Sociedade de Arqueologia Beasi (SAB). Essa nova proposta, qu
sugere a adesdo a Convencdo das Nacgbes Unidasasdtnmecdo do PCS, encontra-se
alinhada aos ditames das regras do anexo da Cd@woyatiferenciando-se apenas com relagao
a idade dos sitios a serem protegidos: enquantoreve@¢cdo determina a protecdo dos
naufragios ocorridos ha mais de 100 anos, comwaedes para o interesse arqueoldgico, a
proposta brasileira sugere que esse limite de te@jpaeduzido a 50 anos.

O presente capitulo discorrera sobre a questaongiestarios sobre o PCS,
trazendo a tona desde uma macro visao até atingiioao especifico: o sitio arqueologico
dos restos do clipp&lackadderDe construcao britanica, o clipper projetado [fazar a rota
do cha na segunda metade do século XIX, passou dgm®s anos navegando sob o
pavilhdo da Noruega, com a finalidade de transpogevdo para os paises que comegcavam a
se industrializar, era o caso do Brasil. Em umaakesiagens a nosso pais, o navio naufragou
e passou a integrar a paisagem maritima da Baladizs os Santos, tornando-se parte do
patriménio cultural subaquatico brasileiro. Nessengplo, destacamos a internacionalizagcéo
do PCS, que, apesar de apresentar interessedadistian trés nacdes, € um patriménio a ser
compartilhado para a humanidade, desde que protegidnhecido de todos. Para proteger, é
necessario conhecer e s6 se conhece minuciosamenie se tem a resguardar quando o

contextualizamos diante de um todo. Entdo vamasah&eparar para suspender o navio!

3.2. Detalhe Especial para o Mar: a importancia dosnventarios para o Patriménio

Cultural Subaquatico

Os inventarios tém sido muito utilizados como uer@amenta importante na
gestdo do patrimonio cultural. Eles constituem wmmonente-chave nos planos de gestéao
cultural, indispensaveis para se conhecer, protggeservar e pesquisar todo o PCS
encontrado em um territorio ou regido especifica. 4e8u trabalho Rambelli, j& propugnava
sobre a importancia dos inventarios destacando que:
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Trata-se de uma tendéncia da Arqueologia modereacppar-se com o0
inventario dos sitios arqueolégicos. E necessantbtar, que nos ultimos 30
anos foram varios os documentos internacionaisrgoemendaram, entre
outros aspectos, a necessidade de se conheceemcipbtpatrimonial de
cada pais, a fim de se poder definir as medideguad@s para sua protecao.
RAMBELLI, 2003, p. 33).

A necessidade de se inventariar o patriménio daahidade surgiu a partir da
Convencao para a Protegcéo do Patrimbénio Mundidtu@ilie Natural, que formulou a Carta
de Paris de 1972. Nessa convencdo, da qual o EBrasjnatério, os Estados Membros séo
conclamados a “[...] inventariar, através de docuag&o e mapas, 0 maximo possivel, para
gue se possa garantir a protecdo dos mesmos”. (FAMB2003, p. 34).

A Convencao de 2001 sobre a Protecdo do Patrinfouitural Subaquatico
sublinha a importancia dos inventarios na proteda@sese patrimonio. Nos termos da
Convencao, os Estados-partes sédo obrigados a les@b@ma autoridade competente e
fomentar o estabelecimento, a manutencdo e azgab de um inventario do PCS. Esse
inventario é uma fonte de informac6es ou um indara um catalogo com os dados sobre os
patrimOnios existentes. Trata-se de um elementwecipara a protecdo e gestdo do PCS
(UNESCO, 2013). Conforme visto, no Brasil ja existeestabelecimento dessas bases de
informac0des, sejam elas desenvolvidas pelo meidéaaiao, através da MB, ou ainda pelo
meio turistico com pontos de mergulhos em naufeagalizados por operadoras de
mergulho.

O Anexo_Dapresenta uma Folha Modelo para registro de iaviestdo PCS
elaborada pela UNESCO a fim facilitar a gestdoategéio do patriménio subaquatico pelos
Estados-parte. Em nosso caso, ja se propds uma fttavés doPrograma Carta
Argueolégica Subaquética do Baixo Vale do Ribewmaque “[...] representa um primeiro
passo para a confeccdo de u@arta Arqueologica Subaquatica Nacionalecessaria e
urgente em aguas brasileiras.” (RAMBELLI, 20033).

A partir de um levantamento junto ao Cadastro Nwdiode Sitios
Argueoldgicos (CNSA) do IPHAN, encontramos o registde apenas seis sitios

arqueoldgicos submersos (Quadro 3) para o EstaBaluia, que corresponde a nossa regiao.

Quadro 3 - Sitios arqueolégicos subaquaticos regiatios no CNSA/IPHAN.

NOME DO SITIO DESCRICAO

NR DATA
CADASTRO REGISTRO

BA00163 Sacramento Sitio historico de exposi¢do subaquatica,06/04/1982
com 33 m de profundidade. Vestigios:
lastro, canhdes de ferro e ancoras.
Materiais coletados: moedas de prata,
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astrolabio, lougas, vidros, madeira etc.

Sitio histérico de exposicdo subaquatica,
com 22 m de profundidade. Vestigios:
BA00164 Canhéo em pé lastro, éancoras, canhdes de ferro,06/04/1982
Material coletado: pecas de madeira,
garrafas, armas, botas, botdes etc.

Sitio histérico de exposicdo subaquatica,
com profundidade entre cinco e 10 m.
Vestigios encontrados no arrecife:
canhdes de ferro, quilhas etc. Material

Nossa Senhora do

BA00165 Rosario e Santo 06/04/1982

Andre coletado: objetos de porcelana chinesa
etc.
Sitio historico de exposi¢do subaquatica.
BA00166 Santa Rosa Vestigios: lastro, canhdes de ferro e06/04/1982

madeira.

Sitio historico de exposi¢do subaquatica,
com 23 m de profundidade. Vestigios:
BA00167 Utrecht varios - canhdes de ferro, ancoras €., qg,
lastros. Material coletado: objetos de
estanho, moedas de ouro e prata, relégio

de sol etc.

Sitio histérico de exposicdo subaquatica,
com 8 m de profundidade enterrado no

BA00168 Hollandia ou fundo de areia e coral. Materiais 06/04/1982
Amsterdam . . o
coletados: jarras “berlanima”, armas,
pratos etc.

Fonte: Adaptado de IPHAN (2014).

Dos 20.487 sitios arqueoldgicos cadastrados eAmniariados pelo IPHAN
para todo o Brasil, temos informacéo de 875 regspara o Estado da Bahia, dos quais
apenas seis correspondem a sitios arqueoldgicas|saiicos. Uma leitura da ficha cadastro
do sitio arqueologico do Gale&@acramentqAnexo B nos permite observar que a mesma
nao se aplica ao registro de um sitio arqueolégidomerso. Dessa forma, nossa proposta
pauta-se num registro sistematico detalhado, urantdvio pormenorizado e um plano de
gestao para cada sitio arqueoldgico estudado.

Durante a elaboracdo de um inventario, as autegladmpetentes devem
lidar com diferentes tipos de informacédo, sendo algemas delas podem ser obtidas ao

acaso. Assim, o inventario tende a crescer gradudémna medida que nele sdo adicionadas
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informacdes. Maiores informacdes podem ser obtiayés de uma pesquisa documental de
gabinete e a partir do inventario de campo ativo.

Para o Estado da Bahia, iniciamos nosso inventrpartir do “Atlas dos
Sitios de Naufragios da Costa do Brasil” elaborpéta Marinha do Brasil. Incluimos
também informacdes orais, obtidas através das d@@® de mergulho da regido e de
mergulhadores locais, que passaram a colaboraegran nossas atividades de campo. As
informacdes foram obtidas ainda através de novagedohistéricas e por meio de uma
pesquisa de campo ativa como veremos adiante. Dassa, obtivemos um levantamento
bastante expressivo, com 307 registros de inforesagde acidentes maritimos que
possivelmente ocasionaram naufragios (ApéndigeoAque sera melhor detalhado adiante.
Esse inventario inclui informacdes de acidentesitimars ocorridos até a década de 1970.
Optamos por ndo respeitar o critério temporal da® dnos proposto pela Convencdo da
UNESCO para protecdo do PCS por entendermos queparténcia historica, cultural e
arqueoldgica de um sitio de naufragio transcendégqgar limite temporal, pois 0s seus restos

séo testemunhos Unicos da atividade do homem neamtaquatico (RAMBELLI, 2002).

3.2.1. Razdes para inventariar o patrimonio

Os inventarios arqueoldgicos sao ferramentas dé@eamportantes, pois
permitem proteger de maneira eficaz o Patrimonidtu€l Subaquético, servindo para
identificar e registrar o referido patrimonio. Esgskcumentos proporcionam uma visao de
conjunto dos sitios patrimoniais, tornando possiwela comparacdo entre eles, o que
possibilita uma atribuicdo mais justa de financiatoe atencéo a cada parte do patriménio. A
partir desse levantamento inicial, € possivel pdadav o acesso a informacao sobre o PCS,
disponibilizando-se uma fonte de informacéo inedteh para os estudiosos do patrimonio,
arqueologos, autoridades locais, organismos gonemnis, empresarios e estudantes, o que
pode ser de grande auxilio para se obter o apaigarticipacdo do publico no sentido de
proteger o patriménio através da criacdo de umaciemtizacdo e mentalidade maritima
nacional. (RAMBELLI, 1998; 2002; NAUTICAL ARCHAEOLGY SOCIETY, 2009;
UNESCO, 2013).

Para inventariar o patrimbnio existente, as auholed competentes podem
comecar a buscar informacgdes obtidas por quaidguézs, como setores de seguranca da
navegacao, empresas de exploracao de recursoaisaampresas de salvatagem e remocgao

de obstaculos das vias navegaveis, empresas delhwesgturismo subaquatico ou ainda de
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pessoas relacionadas a atividade de pesca. A gestia pesquisa inicial, deve-se fazer uma
avaliacdo para verificar qual € a importancia ddsrinacfes obtidas para o patriménio.
Diversos organismos governamentais e privados pddemecer informacdes referentes a
achados arqueolégicos subaquaticos. As autoridaalgenais, ministérios e departamentos
responsaveis de atividades desenvolvidas no o@eano leito dos rios (como a capitania dos
portos, empresas de dragagem, centros de biologranim, e do controle da industria
pesqueira etc.) podem comunicar as autoridades etemtps qualquer informacéo sobre o
PCS localizado e sobre as atividades que podena wfeta-lo. Servicos hidrograficos e
oceanogréficos também podem ser fontes de inforesac@iteis. (NAUTICAL
ARCHAEOLOGY SOCIETY, 20090JNESCO, 2013).

Para o inventario aqui desenvolvido, partimos derimacdes ja levantadas
pela Marinha e que corroboravam com os registrosBdoco Nacional de Dados
Oceanografica$ (BNDO), com o acervo técnico de cartas nautica€elutro de Hidrografia
da Marinha (CHM) e com um trabalho de ArqueologialRa. Buscamos ainda informagdes
obtidas através das operadoras de mergulho dedBalyQuadro 4), uma vez que estas

podem contribuir para a preservacao e protecasitios arqueoldgicos subaquaticos.

Quadro 4 — Operadoras de mergulho recreativo de Szddor — BA.
OPERADORA

RESPONSAVEL
LOCALIZACAO
ANO CRIACAO

Dive Bahia

20 A Marinha, por meio da Diretoria de Hidrografia e Navegac¢do (DHN), é a Instituicdo Nacional que tem por
funcbGes promover e coordenar a participacdo do pais nas atividades da Comissdo Oceanografica
Intergovernamental (COl), patrocinada pela UNESCO, relacionadas com os Servigos Oceanicos e Mapeamento
Oceanico, servir de Banco Nacional de Dados Oceanograficos e Centro depositario da COI e integrar o Sistema
Mundial de Dados Oceanograficos. O Centro de Hidrografia da Marinha (CHM), Organizagdo Militar
subordinada a DHN, é responsavel pela operagdo do BNDO, por meio da Superintendéncia de Informagdes
Ambientais, cujas atividades sdo: obter, receber, analisar, verificar a coeréncia dos dados recebidos; organizar,
controlar, arquivar e disseminar dados oceanograficos; manter intercimbio de dados oceanograficos com as
instituicGes nacionais e estrangeiras congéneres no ambito da COl; manter acervo bibliografico das publicagdes
e documentos da COI, para difusdo a comunidade cientifica nacional; e coordenar, controlar e supervisionar,
com a participagdo do Ministério da Ciéncia e Tecnologia, os programas nacionais de obtencdo de dados
oceanograficos (BRASIL, Decreto de 5 de janeiro de 1994).
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Mateus Harfush

Av. Sete de Setembro n° 3.809 — Porto da Bawnav.divebahia.com.br

1985
Bahia Scuba
Gilson Galvao

Av. Lafaiete Coutinho, 1010, Bahia Marina — lj.-06omércio www.bahiascuba.com.br

1992
Underwater
Tania Corréa

Av. Octavio Mangabeira, 1683 — Sl. 301, Pitubavww.uwbahia.com.br

1995
Aguas Abertas - Escola de Mergulho e Surf
Jorge Freitas

Avenida Salvador, 22, Bonfimvww.aguasabertas.com

2007
Shark Dive Atividades Subaquaticas Ltda
Marcos de Paula

Rua Manoel Vitorino n° 18, Comércieww.sharkdive.com.br
2012

Galedo Sacramento
Bruno Sousa

Av. Sete de Setembro, n® 3835, |j. 8, Porto dadBanvw.galeaosacramento.com.br

2012

Os pescadores, navegantes e marinheiros também podem ser valiosas fontes de
informacdo. Pessoas da comunidade local, funciondrios da induistria do mergulho recreativo e
operadoras de turismo podem relatar as autoridades competentes qualquer descoberta de interesse.
Muitas vezes, os sitios arqueoldgicos sdo descobertos através de relatos orais. Os relatos pessoais
geralmente resultam em beneficio mutuo, uma vez que ajudam as autoridades e fornecem

informacgdes importantes. Eles também sdo usados para compreender a importancia do patrimonio e
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os dispositivos de protecdo. As informacdes obtidas por meio dos relatos de mergulhadores
recreativos e/ou profissionais juntamente com os arquedlogos podem ajudar a proteger melhor o
patrimonio. Na pesquisa de campo, tivemos a oportunidade de dialogar com as operadoras de
mergulho relacionadas no Quadro 4. A pesquisa foi realizada através de um questiondrio que foi util

para que pudéssemos compreender a relacdo entre as atividades desenvolvidas por essas empresas e

0s mecanismos de gestdo de mergulhos em naufragios.

Embora seja necessario fazer uma distincdo postenime as informacgdes

comprovadas e ndo confirmadas, é conveniente nagiedas elas, ainda que sejam vagas e
confusas, incluindo-as no inventario juntamente ceuas consideracdes e questdes

correspondentes.

3.2.2 O trabalho de documentagao

Normalmente, o desenvolvimento de um inventario requer o estudo de dados
histéricos, geoldgicos e ambientais que podem ser encontrados numa variedade de fontes
arquivisticas, como se faz numa pesquisa preliminar. A comparacdo entre as condi¢cdes, 0S processos
e o patrimonio em terra, por exemplo, podem fornecer indicacGes sobre a possivel existéncia de
sitios pré-histdricos e paisagens submersas. Informacdes sobre as catastrofes histéricas podem ser
encontradas em bibliotecas e informacgOes referentes a naufragios podem ser obtidas através de
registros maritimos e navais (NAUTICAL ARCHAEOLOGY SOCIETY, 2009; UNESCO, 2013).

Antes de empreender qualquer exploracdo praticgnteser respondidas as
seguintes perguntas: Existe um registro do patriongubaquatico ou de acidentes maritimos?
O que podemos saber sobre os naufragios ou inueslal® terrenos a partir da histéria
geoldgica? Quais sao as informacdes historica®uligpis sobre as praias, 0s portos naturais
€ seus usos no passado? Até que ponto uma anafigeiosa da paisagem costeira pode
contribuir para o conhecimento das regifes subm@s@ Podemos usar as Sseéries
cronoldgicas de registros de profundidade parateonsodelos de eroséo e acre¢cao? Houve
perfuracdes ou estudos geotécnicos antes de sérutorgguebra-mares ou instalacfes
offshoré& Existe algum outro projeto de pesquisa relevabte8tudo desse conjunto de dados
deve ser inicialmente utilizado para decidir quessareas maritimas requerem uma atencao
prioritéria, a partir das informacgdes disponiveibre 0 PCS e suas possibilidades de gestéo.
Para isso, sdo de fundamental importancia os medegrevisdo simples ou os avancados,

como o Sistema de Informacédo Geografica (SIG),disieonibiliza ferramentas econémicas
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para organizar grandes quantidades de dados dispatembind-los com as informacdes
especializadas (NAUTICAL ARCHAEOLOGY SOCIETY, 2009NESCO, 2013).

O inventario passivo, que se limita a informacdetsdas de maneira fortuita e
através de dados historicos (Apéndide & relativamente econémico e pode ser de grande
utilidade para se realizar atividades mais espasifialém de fornecer uma base que nos
permite avaliar a confiabilidade de informantesutras fontes. O inventario passivo, no
entanto ndo constitui uma alternativa Unica parausridades competentes, uma vez que
estas podem também solicitar ou realizar explosa@specificas, além de servir-se das
avaliacbes de impacto de uma obra para pesquisandeada area. Neste trabalho, partimos
do inventario passivo elaborado pela MB e, por nogoestudos e pesquisas pontuais,
expandimos o inventario até entdo existente. DEmsaa, as 234 informacdes iniciais de
naufragios no Estado da Bahia foram expandidas 3@&faegistros de acidentes maritimos.
No entanto esse levantamento é apenas uma amastnio pode ser realizado um
inventario passivo.

As pesquisas de campo localizadas geralmente d#senv uma fase de
sondagem a partir da superficie, mediante técrgeasisicas e de sondagem subaquatica.
Também é feita uma verificacdo do terreno e umat@obe amostras por meio de
mergulhadores ou de veiculos de operacdo remotaV)(RRormalmente, esse tipo de
inventario se limita a area do projeto, a fim deesar uma varredura completa com a mais
recente tecnologia sem que isso implique em elevanstos financeiros. Os limites
geograficos do projeto devem ser escolhidos egtcatmente para se gerenciar com
eficiéncia o patrimoénio de uma regido especificgpaia priorizar as areas mais suscetiveis a
alteracdes, como os estuarios, portos ou areas ydlm ser realizadas qualquer tipo de
obra (NAUTICAL ARCHAEOLOGY SOCIETY, 2009; RAMBELLI1998; 2002UNESCO,
2013).

Os inventarios ativos e os estudos de avaliagdo de impacto muitas vezes se
complementam e sao regidos pela mesma légica, como sera visto adiante a partir do exemplo de um
levantamento regional. Eles diferem principalmente em relagdo ao momento ideal e aos custos de
execugao. A avaliagdo de impacto é parte do projeto de uma obra e, portanto, é computada como
custo adicional da prdpria obra, enquanto o inventario precisa ter um financiamento préprio. Por
isso, é aconselhavel aproveitar as sinergias, elaborando o inventdrio a partir de todas as informacgdes
disponiveis.

E preferivel, se ndo indispensavel, que todos tass sirqueoldgicos de uma

mesma area de projeto sejam avaliados de formelarizada para que se possam tomar
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decisdes particulares a respeito de cada um deferae que 0s planos de gestdo sejam
elaborados de forma individualizada. Alguns sisiés considerados valiosos o suficiente para
justificar uma escavacdo completa, ao passo qu®wdros bastardo apenas um pequeno
namero de observacbes. Também pode haver sitiae@égicos que tenham que ser

sacrificados em detrimentos de outros que apresentaior relevancia ou respondam a

guestdes mais importantes. O valor relativo attibai cada sitio arqueologico deve se dar em
funcado do tipo de projeto em desenvolvimento epddisicas existentes sobre esse processo

de selegéo.

3.2.3. Pesquisa ativa - Fases e técnicas de exploragao

A verificagdo completa de um sitio arqueoldgico deve ser baseada no trabalho de
documentacdo prévio e requer um trabalho de campo exaustivo que combine fases de exploragao de
superficie e exploragdo subaquatica. Para obter o perfil estratigrafico do sitio arqueoldgico devem ser
empregadas técnicas geoldgicas e geofisicas, como perfuragdo e sondagem sismica ou de resisténcia,
e, para mapear a topografia do leito marinho sdo utilizadas técnicas acusticas como o sonar de
varredura lateral, a batimetria ou as ecossondas multifeixe (NAUTICAL ARCHAEOLOGY SOCIETY, 2009;
RAMBELLI, 1998; 2002; UNESCO, 2013).

Trazendo um conjunto de informacdes pioneiras no Brasil para a Arqueologia
praticada no ambiente aquatico, Rambelli (1998; 2002) exemplifica os métodos e as técnicas de
investigacdo aplicadas neste meio. Nos cursos praticos de Arqueologia Subaquatica realizados junto
ao Centro de Arqueologia Subaquatica da Catalunha (CASC) nos anos de 2013 e 2014 e no Primeiro
Curso UNESCO em Gestdo do Patriménio Cultural Subaquatico para América do Sul em 2013 na
Argentina, pude verificar na pratica os procedimentos de pesquisa sob a dgua, que posteriormente
puderam ser aplicados, em sua devida proporcdo, nas atividades de campo na BTS. Esses

procedimentos serdao resumidos a seguir.

3.2.3.1. As técnicas sismicas

Em muitos casos, as técnicas sismicas ndo sdo suficientemente precisas para
identificar sitios arqueoldgicos. Entretanto, a combinacdo de dados sismicos acumulados em

exploragGes regionais podem fornecer imagens fascinantes extremamente informativas de paisagens
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paleograficas subaquaticas. Em pesquisas industriais de recursos minerais podem ser obtidos grandes
guantidades de dados sismicos de todas as regides aquaticas do mundo. Embora sirvam também a
outros propdsitos, sua analise é muito Util para a pesquisa arqueoldgica, tanto no que diz respeito ao
inventario como para avaliacbes de impactos. Dai também a importancia do trabalho de gabinete e

estudo das informacdes obtidas para outros fins.

3.2.3.2. As técnicas acusticas

Assim como as sismicas, as técnicas acusticas, como o sonar de varredura lateral e o
sonar multifeixe, tém muitas aplicagées para o estudo do patrimoénio. Esses sonares sdo usados
regularmente para fins arqueoldgicos. O mesmo vale para os magnetometros e os perfilhadores de
subsolo. Todas estas técnicas funcionam com informacao digital e podem ser combinadas com
sistemas de posicionamento global (GPS) para produzir imagens de qualidade e detalhes
excepcionais. O geofisico Luiz Antonio Pereira de Souza destaca que esse método:

[...] estd baseado nos principios de propagacdo e reflexdo das ondas
acusticas e constitui-se numa importante ferramenta de investigacdo
indireta no estudo de areas submersas. Permite, a partir da andlise do
padrdo textural dos registros de campo, a caracterizagdo da superficie de
fundo, possibilitando o mapeamento dos contatos entre as diferentes facies
sedimentares da superficie de fundo, o contato entre os sedimentos e os
afloramentos rochosos subaquaticos, localizacdo de zonas de dragagens,
além da identificacdo dos obstaculos de fundo em reservatdrios e rios, tais
como troncos, embarcacGes naufragadas, etc., com vistas a caracterizagdo
de vias navegdveis. O registro obtido através deste método lembra sob
alguns aspectos, uma fotografia aérea que ndo pode ser obtida na
investigacdo de dreas submersas tendo em vista a forte atenuagdo dos
sinais luminosos na dgua. Vem dai a importdncia da Sonografia na
investigacdo destas dareas, pois utilizando-se de sinais acusticos de alta
frequéncia [...] permite a caracterizacao detalhada da superficie de fundo.
(SOUZA, 2001, p . 9).

De aplicagdo simples, a técnica de sonografia apresentada abaixo (Figura 8)
demonstra que um sinal sonoro é emitido em intervalos regulares de tempo por transdutores
submersos, o “peixe”, e dirigido para ambos os lados da superficie de fundo. Os sinais provindos da
superficie de fundo sdo gravados a medida que chegam ao registrador, equipamento que se encontra
a bordo da embarcacdo, compondo-se, dessa forma, uma imagem do fundo e/ou objeto da area a ser
investiga (SOUZA, 1988). A Prancha 2 demonstra de maneira pratica a aplicacdo dessa técnica, através
de um exemplo ilustrativo realizado pela Marinha brasileira para verificacdo do estado atual de uma

embarcacdo naufragada. Espera-se utilizar essa técnica em levantamentos de inventarios regionais
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ativos, em projetos futuros de maior envergadura, para melhor conhecer o Patrimdénio Cultural

Subaquatico.

Figura 8 — Principio do método de sonografia.

Rumo da navegagdo

Barco com equipamento de registro

Transdutores {"peixe’)

]
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Superficie d'dgua
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Coluna d agua
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feixe de sinais

l
i

Comprimento da linha sismica

Fonte: SOUZA, 1988, p. 1560.

O sonar de varredura lateral e o GPS estdo disponiveis em uma ampla gama de precos
e modelos que podem ser adaptados a navios de maior ou menor calado ou ainda a lanchas
pneumaticas. Em todos os casos, esses equipamentos so serdo Uteis se bem utilizados por um
especialista. Essa é uma das muitas razoes pelas quais é valido um trabalho preliminar que combine
diferentes objetivos em um Unico projeto de exploragdo e que tenha a colaboracdo de operadores
tecnicamente qualificados e de arquedlogos especializados no campo. A empresa responsavel por
uma obra maritima precisa ter conhecimento sobre os tipos de obstdculos que podem ser
encontrado na superficie do fundo do mar, verificando, consequentemente, a presenga ou auséncia
de sitios arqueoldgicos. O sonar de varredura lateral pode ser empregado para diversos fins e, apds
esse levantamento preliminar, podem se utilizar uma camera de video ou uma sonda multifeixe para
se formar imagens mais precisas. Os magnetometros servem para ser detectar alteragdes no campo
magnético e, dessa forma, também podem ser empregados para localizar o PCS com componentes
metdlicos, além de minas a deriva e outras pecas de muni¢do perdidos ou descartadas.

Os perfilhadores de subsolo sdo usados da mesma forma que as técnicas sismicas,
porém em sedimentos em menores profundidades. Eles também s3do usados para exploracdes

detalhadas de algumas partes que sobressaem parcialmente da superficie do fundo do mar. As
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ranhuras produzidas por erosdo, por exemplo, podem revelar a existéncia de estruturas enterradas. O
arquedlogo Leadro Duran enfatiza que “[...] esta tecnologia permite a penetracdo das ondas
sonograficas no subsolo marinho, garantindo assim a mapeamento dos contatos entre as diferentes
facies sedimentares da superficie de fundo”. (DURAN, 2008, p. 130).

Além de depender de um operador técnico competer@eio das exploracdes
também esta sujeito a missédo a que se destinanRyré essencial aproveitar a0 maximo as
fases de seleco e especificacdo de qualquer gi@li impacto de um projeto industrial. E
possivel, no entanto, que o grau de resolucao s@eepara um caso, nao seja suficiente para
outro. Por exemplo, € mais facil localizar um gagoddo que interpretar um detalhe
impreciso de possivel valor arqueoldgico. Assimaséarefas de estudo forem combinadas e
coordenadas com antecedéncia e de forma organimata,segunda exploracdo ou ida a
campo pode ndo ser necessaria, 0 que resultardnentansideravel reducédo de custos. Os
sitios argueoldgicos que se encontram completaneenégrados em sedimentos sao dificeis
de localizar antes que seja feita alguma alteragéo subsolo marinho. Portanto,
monitoramentos em areas potencialmente ricas emmpaio arqueoldgico sédo uteis durante
as fases criticas de dragagem e alteracao do fdedlendo se estabelecer um protocolo para
a gestdao do patrimonio que eventualmente possa deseobertos durante a execucao de
projetos (UNESCO, 2013).

3.2.3.3 As técnicas de prospeccao

Atualmente, a pesquisa arqueoldgica subaquatidazada a partir de meios
tecnoldgicos combina quatro técnicas:
v Sonar de varredura lateral;
v' Magnetbmetro;
v Sistema batimétrico de varredura (sondas multijeixe
v Verificagdo com mergulhadores (em &guas rasas) aoules operados
remotamente (ROV) com equipamento de video (emsjgudundas).

E essencial a formac3o e o treinamento do pessoal operacional. A duracdo do projeto
deve depender do tamanho da area a ser pesquisada. A aquisicdo de dados deve ser integrada com
sistema de posicionamento GPS. Nas pesquisas com sonar de varredura lateral, é aconselhdvel que se
sobreponham e se cruzem trajetdrias com angulos transversais de varredura com uma suficiente
redundancia. Os magnetdmetros ndo detectam os sitios submersos e sdo de pouca utilidade para

detectar restos de madeira anteriores ao uso dos canhdes de ferro. Ja a exploracdao de uma area com
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sondas multifeixe (ou varredura batimétrica) pode ser muito Util, em alta resolucdo. No entanto, essa
continua a ser uma técnica muito dispendiosa e exige um operador qualificado. Mesmo assim, além
dos arquedlogos, as autoridades maritimas e portudrias estdo usando cada vez mais essa técnica.
Assim, é conveniente combinar objetivos e encontrar formas de cooperacdo. A exploracdo sera util
para detectar objetos na superficie do fundo do mar, quando se conhece a profundidade do
sedimento e seu potencial para sediar um patrimonio arqueoldgico subaquatico, o que muitas vezes
sé é possivel através da presenca do arquedlogo mergulhador. Amplamente aceita pela comunidade
de arquedlogos, essas técnicas sdo ferramentas necessdrias para a pesquisa praticada em ambientes
aquéticos (RAMBELLI, 1998; 2002; 2003; BAVA-DE-CAMARGO, 2002; 2009; DURAN, 2008; NAUTICAL
ARCHAEOLOGY SOCIETY, 2009; UNESCO, 2013).

No entanto, a aplicacdo de métodos indiretos dspprzao também exige o
emprego de técnicas diretas de investigacdo. Assir,levantamento geofisico mostra areas
com potencial de um sitio arqueoldgico, indicadal presenca de anomalias no registro
sonografico, esses pontos precisam ser devidameatdicados por arquedlogos-
mergulhadores para que se qualifigue sua natunegeea@ogica. Nesse sentido, uma das
técnicas comumente empregada é o levantamentadrpolos concéntricos (Figura 9).

Figura 9 - Levantamento Arqueolégico Subaquético
por circulos concéntricos.

Fonte: RAMBELLI, 2002, p. 66.

Esse método consiste no reconhecimento de uma dradir de um ponto de
interesse, determinado pelo pesquisador e plotadGRS. Esses pontos de interesse podem
corresponder as areas apontadas por um levantageofisico. Fixado o ponto por meio de
uma trena, o pesquisador nadara em circulos e agotara com auxilio de uma bussola e de
uma prancheta, a sequéncia de achados identifigaglosarquedlogo (RAMBELLI, 1998,
2002; NAUTICAL ARCHAEOLOGY SOCIETY, 2009). Cabe sadtar que para o éxito do
meétodo, sdo de extrema relevancia as condicfess ldos pontos verificados, tais como tipo

de fundo, visibilidade, corrente etc.
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3.2.4. Pesquisa ativa — Busca estratégica

s

A presenca potencial do PCS €& um fator importartesa estabelecer
prioridades de exploracdo. Outro fator € a previdaoprojetos politicos e territoriais
maritimos como a constru¢do da cais, marinas, ma@&ao de portos, dentre outros, que
podem comprometer a preservagao e conservacamgmpoazo do PCS na area.

Os campos de batalhas conhecidos, as evidéncias sobre a possivel localizagdo de
cidades submersas e a documentagdo histérica dos eventos em portos ou locais de desembarque
também podem ajudar a focar a pesquisa arqueoldgica. No nosso caso, a Baia de Todos os Santos
constitui um cendrio maritimo de importantes eventos histdricos e batalhas navais, sendo uma area
potencialmente importante em PCS, que pode vir a ser ameagada por obras e projetos de
desenvolvimento urbanistico, como a construcdo de marinas, pieres e pontes. Os acidentes
geograficos daquela regido, como o Banco de Santo Anténio e o Banco da Panela (Prancha 3), sdo
importantes sitios arqueoldgicos com restos de embarcacGes naufragadas ou ndo de diversos
periodos histdricos. O glossario nautico da BTS destaca que o Banco da Panela constitui:

[...] um dos maiores sitios arqueoldgicos do Brasil. Sdo dezenas de destrogos
de galedes do século XVII. Foi neste local que durante a invasdao holandesa
naufragaram cerca de oitenta navios numa so6 noite. O Padre Anténio Vieira,
na sua Carta “Anua” ao prior da Ordem dos Jesuitas, em 1624, narrou assim
0 episodio: “A cidade foi iluminada pelo incéndio que os portugueses
ateavam nas suas naus para ndo serem saqueados e, sendo noite, as labaredas
pareciam tomar grandes proporc¢oes quando se espalhavam também pelos
actcares e o breu. As chamas subiam aos céus e a luz clareava o porto
ocasionando, desta forma, o combate”. O Banco da Panela é uma area de
preservacao. Os mergulhos sdo permitidos, mas a retirada de qualquer peca
do fundo do mar é proibida pela Marinha. Esta foi a maneira de preservar um
dos mais importantes sitios arqueolégicos marinhos de que se tem noticia e
de deixar intacta a histéria da Bahia. Localizado na entrada do Porto de
Salvador, a profundidade média de 18 metros. As estruturas submersas vistas
nesse sitio ja se encontram totalmente coralizadas e ainda se podem avistar
garrafas, loucas, balas de canhdo etc. (BAHIA, 2012, p. 33).

Dar prioridade ao inventario dessas areas ajudam@ar decisdes e a incluir o
PCS entre os objetivos principais dos estudos gadin. O planejamento de grandes projetos
industriais em areas maritimas exige um estuddngrelr para avaliar o seu impacto. Esses
estudos devem ser realizados antes de aprovarlantagio do projeto em questao, ou para
determinar sua localizacao e extensao geograficadts objetivos desses estudos € mitigar
0os danos causados ao PCS. Alguns sitios arqueasOogmportantes podem ser bem
preservados, removendo-0s das areas das obrastagseviutros podem ser integrados no

trabalho de uma forma significativa. Em ambos @®gaa solugao para evitar uma escavacgao
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destrutiva é conserva-laa situ. Em outros locais, essa opgdo ndo é viavel. Eraoat
melhor solucdo para esses sitios ndo é uma tarefa@onsequentemente, trata-se de uma
excelente oportunidade para uma escavacao arqienlogue apesar de impactar o
patriménio cultural subaquatico, pode ser estregggénte compensada pela produgédo de
conhecimento e programas de educacado patrimoreaseNsentido, é condic8ime qua non
um projeto de pesquisa abrangente e que abarqueamograma condizente com o impacto
gerado ao PCS (RAMBELLI, 2002; UNESCO, 2013).

A deteccdo de sitios arqueoldgicos enterrados ta peofundidade pode ser
complicada. Essa dificuldade se aplica aos siéogdtres e acentua-se ainda mais para 0s
subaquaticos, em que os projetos de desenvolvimadtestrial podem envolver grandes
operacOes de dragagem. Se houver a necessidadegde chmadas profundas de areia, argila
e turfa, a avaliagdo preliminar deve incluir a gmbdade de existéncia de um patriménio
arqueoldgico enterrado nessas areas, localizadaa@mente ou ndo. O patrimoénio enterrado
pode ser muito diverso. Fazem parte desse tip@uliEndnio os sitios terrestres de toda uma
area que tenha sido submersa ou ainda destrocoavitess afundados em um periodo de
sedimentacdo abundante. A partir de tais previgimie-se delinear um plano e se
desenvolver um protocolo rigido para mitigar o iotpade um projeto de desenvolvimento
industrial. Esses protocolos devem ser formulad®sacbrdo com a categoria a que as
potenciais descobertas possam pertencer. Podengmate por exemplo, um resgate
tempestivo dos grandes artefatos ou um tratamarit@doso de certos tipos de sitios. O
acordo sobre estes protocolos deve constituir amoptle beneficios matuos, permitindo que
pesquisadores e gestores do patriménio possamdeoaside forma clara e otimista as
oportunidades e prioridades na area e permitindbéan o planejamento de emergéncia, que
continua a ser uma grande vantagem para o gerezidiamie um projeto complicado.

Deve-se notar que muitas das técnicas utilizadaswventario arqueoldégico,
incluindo o trabalho de documentacgéo, reconhecimanioco dos sitios arqueoldgicos e as
entrevistas de campo séo aplicadas da mesma foaieanantos que ndo sao explicitamente
identificados como o patriménio. No caso de dejetwateriais contaminados, recipientes de
substancias tdxicas ou explosivos perdidos, é eisgamrlatar a ocorréncia as autoridades
competentes. Para o inventario ativo, é fundamdmigtar as sinergias e combinar 0s

objetivos desde o momento de elaboracéao do planovdetario (UNESCO, 2013).

3.3. Guarnecer Postos de Combate
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A partir do levantamento realizado (Apéndice A), com 307 registros de acidentes
maritimos, que potencialmente sdo sitios arqueoldgicos, muitos ndo localizados, devemos nos
preparar para “guarnecer postos de combate”, isto é, devemos estar prontos para se langar numa
abordagem especifica e aprumar o nosso rumo. Diante desse imenso potencial arqueoldgico
maritimo que o Estado da Bahia apresenta, preocupamo-nos em melhor compreender a relacdo que
ha entre a sociedade e restos das embarca¢Ges naufragadas, para podemos melhor proporcionar
uma gestdo efetiva do Patriménio Cultural Subaquatico brasileiro.

No capitulo anterior, apresentamos um ensaio da proposta de se inventariar
ativamente o litoral baiano, que foi realizada em parte durante nossa pesquisa. Nossa abordagem
pautou-se em um levantamento preliminar realizado pela Marinha do Brasil, que contou com minha
participacdo ativa, e em um levantamento in loco junto as operadoras de mergulho turistico da
cidade de Salvador. Dos provaveis sitios arqueolégicos de naufragios para todo o Estado da Bahia
levantados nesta pesquisa, apresentamos a distribuicdo de sua localizagdo regional (Quadro 5),
indicando trés grandes areas: BTS, com 82 sitios arqueoldgicos; o litoral da Bahia, com 52; e 173 sitios
arqueoldgicos cuja estimativa da localiza¢cdo nao foi possivel.

Quadro 5 — Sitios arqueoldgicos de
naufragios por area — BA.

Com foco na BTS, buscamos alinhar nosso rumo num estudo especifico de um sitio
arqueoldgico dos 82 elencados no Apéndice B. No entanto, devido a oportunidade de realizar um
levantamento regional em Ilhéus, BA, resolvemos incluir essa area em nossa pesquisa.

Por meio do programa de diagndstico arqueoldgico interventivo nas areas de
influéncia na Baia do Pontal, em llhéus (Prancha 4), sob a coordena¢do de campo do arquedlogo Luis
Felipe Freire Dantas Santos, desenvolvemos ag¢Ges de Arqueologia Publica na foz do rio Cachoeira e
em areas adjacentes com o objetivo de compreender a paisagem maritima da regido diante da
informacdes de tantos naufragios e embarca¢des abandonadas no decorrer do século XX.

A pesquisa de campo ativa deu-se por meio de éstas\com a comunidade,
no intuito recuperar relatos de memoraveiss aadentaritimos ocorridos na regido. O
exemplo mais significativo e vivido na memaria dbgenses foi o naufragio didacaré
ocorrido em 1939, que vitimou aproximadamente 3@ue levou a uma repercussao do
acontecimento em nivel nacional.

Outros dois naufragios dignos de mencéo neste tevemto foram os dos

naviosUrubatan (Prancha 5) e dangadeiro(Prancha 6), ndo pela cronologia dos naufragios
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ja que ambos datam da segunda metade do séculaniX,pela existéncia atual de seus
cascos socobrados que ainda fazendo parte da graisagritima da regiao.

Em nove de abril de 1959, atracada no antigo Porto de Ilhéus, onde realizava o
descarregamento de 200 tonéis de dleo betuminoso, a embarcagdo Urubatan sofreu um incéndio.
Como medida de seguranca, o navio foi rebocado para uma regido préoxima a entrada da Sapetinga,
na baia do Pontal, que na época constituia um local deserto. Seus destrogos permanecem na area até
os dias atuais, tendo se partido em dois com o passar dos anos. A partir do levantamento realizado
no decorrer da pesquisa, evidenciou-se o processo de formacdo do sitio arqueoldgico do naufragio no
contexto cultural e natural, conforme discutido no capitulo 2. Atualmente, no sitio arqueolégico
podem ser visualizados os restos da embarcagdao apenas na maré baixa (MENDONCA, 2007).

O naufragio do Navio Mercantéangadeirp da Companhia de Navegacao
Lloyd Brasileiro, aconteceu em 17 de agosto de 19@& proximidades do Morro do
Pernambuco quando demandava o porto de Ilhéus.s@stde foi fruto de um erro de
navegacao, apesar de moradores contemporaneosfaigimalegarem que se tratou de um
encalhe proposital. Tendo encalhado paralelameptaia, o navio teve parte de seus pordes
alagados. Em consequéncia da colisdo contra aasofdram perdidas 25.000 sacas de café
de um carregamento de 40.000 sacas, que estavalo sansportadas de Antonina para
llhéus. O desastre em si ndo provocou vitimas,np@é&ubsequente pilhagem da carga por
parte da populacéo local ocasionou um acidentevifjusou uma pessoa. Atualmente, partes
dos restos da embarcac&o podem ser vistas na miasé(BRIBUNAL MARITIMO, 1969;
SANTOS, 2014).

E interessante observar nesse exemplo a simbolpgieada ao acidente
maritimo doJangadeirodescrita na Carta Nautica n° 1201 — Porto de Ilhéasforme o
trecho em destaque na Prancha 4. A mencdo ao n@remilarcacdo socobrada e o ano do
naufragio é informacéo rara em cartas nauticasléiras. Para a pesquisa arqueologica em
ambientes aquaticos, trata-se de um dado imporfarte 0 pesquisador, que geralmente se
depara com uma simbologia diversificada (Quadrcdh&yendo necessidade, na maioria das

vezes, de realizar pesquisas aprofundadas pat#iceros cascos socobrados.

Quadro 6 — Simbologia aplicada a cascos so¢obradas cartas nauticas.
ITEM SIMBOLO DESCRICAO

Mastro Casco socobrado, sempre descoberto, em cartas de
Casca grande escala.
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Casco socobrado, coberto e descoberto, em cartas de
grande escala.

Casco sogobrado submerso, com profundidade
conhecida, em cartas de grande escala.

Casco socobrado submerso, com profundidade
desconhecida, em cartas de grande escala.

Casco socobrado com superestrutura visivel.

Casco socobrado com mastro visivel somente na-baixa
mar.

Casco sogobrado cuja menor profundidade é conhecida
somente por sondagens.

Casco socobrado cuja menor profundidade conhecida
foi varrida por dispositivo mecénico ou mergulhador

Casco socobrado perigoso a navegacao (profundidade
desconhecida).

Casco soc¢obrado, ndo perigoso a navegacao, cu@ men
profundidade, supostamente superior a 20 m, é
desconhecida.

Casco socobrado cuja menor profundidade é
desconhecida, porém a navegacdo é segura até a
profundidade indicada.
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" Area de restos de casco socobrado ou de fundorgigo,
12 I__f'“__J' perigoso a navegagdo, mas que deve ser evitada para
fundeio, pesca de arrasto etc.

13 Cvs Ivviision Casco soc¢obrado histérico com area restrita.

Fonte: BRASIL, 2014.

O entendimento dessa simbologia € essencialmendlispé@nsavel para o
navegador e para o arqueodlogo subaquatico no plarefo de suas pesquisas. Os itens
cinco, nove e dez, comumente encontrados nas ca#iaticas brasileiras, sdo de facil
compreensao. O item 13 merece destaque por se€astd Historico”, simbolo que deve ser
aplicado a uma area, juntamente com o simbolo doocsocobrado para identificar sitios
arqueoldgicos de naufragios que devam ser efetivi@mgrotegidos pelas autoridades. O
destaque desse simbolo ocorreu por solicitacamihit& australiano, em 2010, durante o 7°
Encontro do Grupo de Trabalho para NormalizacAcdCddas Nauticas, da Organizagdo
Hidrografica Internacional (OHI), que rege a prditugle cartas nauticas para mais de 80
paises membros, dentre os quais se encontra d.Bdasidos principais objetivos dessa
organizacdo € garantir que todos os mares do mwud®nos e 4guas navegaveis sejam
pesquisados e mapeados.

A partir de 2012, a figura abaixo passou a corgaarnormas da OHI, tendo

sido incluida pelo Brasil em sua ultima edicao @0tonforme o item 13 acima.

Figura 10 — Especificacdes parblistoric Wreck
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Fonte: IHO, 2012, p. B-4204.
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A criacdo dessa simbologia representa um grandecavaara promocao na
defesa do Patrimoénio Cultural Subaquatico, pois|og the site of historic wrecks are
protected from unauthorized interference. Divingshihg, anchoring and salvage are
prohibited” (IHO, 2012, p. B-4204). Apesar doBistoric wrecksainda ndo estarem
representado nas cartas nauticas brasileiras fagenmecessario trabalhos de inventéarios
pontuais e planos de gestdo de sitios que poderdiobreve, estar incluidos nesta
representacdo. A despeito de ainda ndo represemtamprotecdo efetiva, praticamente
impossivel diante do territrio maritimo (Prancha brasileiro denominado “Amazonia
Azul”*, o levantamento inicial de possiveis 2.125 sitimpueol6gicos de naufragios nesse

cenario maritimo constitui um passo inicial pap@ecao desses sitios.

3.3.1. Descortinando as aguas da Baia de Todos astBs

No tocante ao patrimoénio cultural subaquatico daSBPpouco se tem
pesquisado e as informacbes até entdo decorreateaid estudos, em boa parte, estdo
dispersas, pouco aprofundadas e raramente acsessdvaando dificil esbocar visdo geral da
sua heranca submersa. Proporcionar tal visdo, com rio inventario passivo a partir dos
aspectos dos sitios arqueologicos formados poosred¢ embarcacbes naufragadas € o
objetivo deste tdpico. Além de fazer uma relacas sitios arqueoldgicos de naufragios da
BTS, ofereceremos ao leitor uma visdo geral donotde existente e da necessidade de
pesquisas pontuais para melhor se compreender angiahde informacgdes sobre a vida do
homem no mar, as relacdes e trocas comerciaisimasit desenvolvimento da atividade

ndutica etc.

21 Traducdo nossa: “os locais de cascos histés@ogprotegidos de interferéncias ndo autorizadasgho,
pesca, ancoragem e exploracdo séo proibidos”.

22 O cenario maritimo trata-se de uma extensac@efmica, adjacente ao continente brasileiro, grresponde
a, aproximadamente, 52% da nossa area continempa¢,edevido a importéncia estratégica, as riquezts
contidas e a imperiosa necessidade de garantpretecdo, a Marinha do Brasil, buscando alertarcéedade
sobre os seus incalculaveis bens naturais, suavéisitlade e sua vulnerabilidade, passou a denelaina
“Amazonia Azul”, cuja area € um pouco menor, poggmtudo comparavel a “Amazénia Verde”. (RAMBELLI;
GUSMAO, 2014).
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O presente Apéndice &resenta um inventario detalhado das 82 embasacd
bem como sua classificacao tipologica, o fator @adasdo acidente maritimo que ocasionou
0 naufragio e as coordenadas geograficas com asitwe;ao, se reportada a partir das
informacdes constantes nas fontes. Informamos aingais de origem das embarcacdes,
guando conhecida a bandeira do navio, o periodafattdamento, com a data/ano quando
encontrado, informacgdes sucintas relatadas patésse as referéncias de onde foram obtidos
os registros dos naufragios (Apéndige C

No grafico a seguir, destacamos a diversidade igos tle embarcacfes que
naufragaram na BTS.

Quadro 7 — Embarcacdes naufragadas na BTS por claisacéo.

Podemos notar que um numero elevado de naufratjigseétdo classificados
ST (sem tipologia especifica). Para esses casosfandm encontradas informacdes nas
fontes que pudessem melhor classificar a embarcBgd@mos observar que o clipper, n0sso
objeto de estudo, apresenta dois relatos paraadeéstado da Bahia, sendoBtackadder o
gue se encontra na Baia de Todos os Santos.

A partir do topico mencionado no capitulo antemeferente aos fatores
geradores dos acidentes maritimos (Quadro 8), \wses que a colisdo e o encalhe sdo
causas comuns relatadas por fontes historiografigasa maioria das vezes, elas se
confundem. No entanto, a partir de uma pesquisa ats sitios arqueolégicos submersos

pode-se chegar a observacdes pontuais de suastiespeausas.

Quadro 8 — Fator causador de acidentes maritimos naTS.

O grafico acima evidencia uma caréncia de inforraacéobre os acidentes
maritimos na BTS, pois pouco mais da metade dassc@sl) compde a coluna SC (sem
causa especifica).

Quanto ao periodo de afundamento das embarcagidsmps afirmar que o
auge dos acidentes maritimos na BTS ocorreu nooséc (Quadro 9). Dentro desse
periodo, observa-se que mais de metade dos nasragorreram na primeira metade do

século.
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Quadro 9 — Acidentes maritimos por século na BTS.

Outro dado relevante, evidenciado no Quadro 16reefe a a bandeira do pais
das embarcacdes que naufragaram na BTS. Dentrpag@sietros da UNESCO, essa € uma
guestdo a se levar em conta quando se planeja esgaipa arqueoldgica numa embarcacéo
cuja bandeira ndo seja a mesma do pais onde satienoaitio arqueoldgico. Essa integracao
visa 0 compartiihamento de informacdes em prol edgsatriménio, que pertence a
humanidade.

Quadro 10 — Embarcac@es naufragadas por bandeira raTS.

O conjunto de informacdes elencadas sobre os s#igseologicos de
naufragios da BTS permite varias possibilidadesed®idos. Neste inventario regional,
direcionamos 0 nossO rumo para a compreensdo endensnto de um Unico sitio
arqueoldgico que nos pareceu o mais viavel. Aitkadle de acesso e possibilidades efetivas
para a realizacdo das atividades de mergulho tanibeam fatores determinantes para a
escolha, além do fato de a embarcacdo escolhideseygar uma fase de transicdo no
transporte maritimo, da navegacao a vela para arvpprmanecendo até os dias atuais como

um icone de um periodo aureo na histéria e cuthandtima.

3.4. O nascimento dos clippers

A palavra “clipper” vem de uma antiga expressaoraraea “to go at a clip”,
ou seja “ir num ritmo rapido”, designacao utilizadaialmente para os velozes cavalos de
corrida. Os primeiros clippers foram pequenas esenbrigues que navegavam na Baia de
Chesapeake, nos Estados Unidos, no inicio do setio A partir da década de 1830,
algumas de suas caracteristicas foram utilizadas)arios maiores. Nos EUA e na Gré-
Bretanha, a palavra passou a significar qualgueandgr navio com um longo casco estreito,
grandes mastros e uma grande area veélica (MACGREGO83; BRIOT, 1993; SOUZA,
2007; KENTLEY, 2014).

Estas embarcac¢fes possuiam um grande caladoiesféinas a frente e popa
afilada, conciliando velocidade com a capacidadgatesportar grandes cargas nas principais
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rotas da navegagcdo maritima (Figura 11). Eram asadrmalmente com trés mastros e
tiveram o seu desenvolvimento a partir do inicicsdoulo XIX, atingindo o seu apogeu em
meados da segunda metade deste século, prolongaraté-final da década de 1870, quando
a navegacao regular a vapor e a abertura do carfalez comecgaram a dificultar o trafego
deste tipo de embarcacdo (MACGREGOR, 1983; COLMERER 2005; KENTLEY,
2014).

Flgura 11 — Principais rotas dos clippers.
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Fonte: BRIOT, 1993, p. 96.

Como sempre, € num contexto capitalista competittue encontramos a
origem das primeiras tentativas de se criar umoni@pido para o comércio, na Gra-Bretanha
e nos Estados Unidos. O contrabando de 6pio eritrdiae a China, bastante frequente nas
primeiras décadas do século XIX, contribuiu pasaeasiacdo. Os ingleses, que controlavam
a producéo de 6pio na india através da Compankidndéas Orientais, passaram a enviar o
produto para a China, cuja demanda era signifi@atiMas o trdfego, que comecou em
pequena escala no final do século XVIII, foi prégado em 1800 por proibicbes de
importacdo promulgadas pelo Império da China. Edeesetos ndo tiveram efeito sobre a
consumacao interna e o comércio legal foi simplesenesubstituido pelo contrabando
(MACGREGOR, 1983; KENTLEY, 2014).

Desde a década de 1820, iniciaram-se muitas cgbsSude pequenas
embarcacdes, que foram apelidadas pela primeiral@edippers, devido a necessidade de
atingirem velocidade suficiente para atuar no ddéfiicito. As constru¢cdes de embarcacdes
para essa atividade eram geralmente pequenas, mea®gacao das leis de tonelagem de
1836 permitiu que o conceito de veleiro veloz #oesse rapidamente na Gra-Bretanha. No

entanto, os construtores navais britanicos naeastgrontos para satisfazer as encomendas
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de grandes veleiros velozes devido a caréncia deimano Reino Unido. Para suplantar esta
deficiéncia, lancaram projetos para um novo tipocdastrucdo (MACGREGOR, 1983;
BRIOT, 1993).

3.4.1. A construcdo compdsita

A invencéo deste método de construcdo geralmeated@tada a John Jordan,
armador britanico, cujo primeiro experimento se deuuma escuna denominaacelsior
lancada em 1850. A partir de entdo, ja no finadéeada de 1850, os estaleiros britanicos
comecaram a lancar os chamados clippers compogitesapresentavam estrutura metalica
forrada de madeira (Figura 12). O primeiro clippenstruido a partir dessa técnica foi o
Tamise lancado em 1857, com 709 toneladas. A partirrd@&oe essa técnica passou a ser
aplicada a muitos outros clippers. Nesse sistenwguras, pavimentos, vigas, pilares e
quilhas séo feitos de ferro; apenas cintas de sabumdeck sao feitos de madeira. Além das
propriedades mecanicas interessantes do ferrogpammstrucdo naval, essa técnica trouxe
uma resposta satisfatoria a escassez de madeirafeioel o Reino Unido. As florestas
inglesas escasseavam e ja ndo eram capazes deasupriormes quantidades de madeira
necessarias para estruturas do navio (LUBBOCK, ;1IMIMCGREGOR, 1983; KENTLEY,

2014).

Figura 12 — Construcdo compdsita dos clippers. Emetilhe a
madeira se sobrepde a viga de ferro.

Fonte: BRIOT, 1993, p. 86.

Em contraste, as minas de ferro e o desenvolvim@gomaquinas e

ferramentas a vapor permitiram a producdo de rg@®rfis de metal mais baratos. Isso



93

explica o fato de que, a partir de 1863, a condtrugpmposita € generalizada, passando a
fazer parte da maioria dos projetos criados destBoeMacGregor (1983) ressalta que a
introducéo do ferro na construcdo naval foi cagtlonas necessaria, pois ao longo desse
processo de transigdo, 0s construtores navais estiguavam sobre a real utlidade de
embarcacdes de ferro a vela para o comércio marfierguntando-se:

Pourquoi continua-t-on a construire des clippers@mposite alors qu’'on
pouvait trés bien les réaliser entierement em Ter® simplement parce
gu’'on ne connaissait pas encore le moyen d'évitee dpgs carénes
métalligues — contrairement aux coques bois doubl@sre [...]. On

craignait également le phénoméne de condensatian, requait

d’endommager les cargaisons deth@RIOT, 1993, p. 86).

Uma das maiores preocupacOes referia-se a pred@ervdg carga das
embarcacdes, pois num costado de ferro o fendmancoddensacdo poderia facilmente
danificar a carga de cha, que eram acondicionadassa&cos, sendo posteriormente
transportadas em caixas de madeira. Lubbock (19207) ainda cita que:

The composite construction in merchant ships was ttAnsition stage

between wood and iron. [...]. It was specially sugatthough, for the tea

trade, where great strength was wanted, and inhnhon ships were never
popular for two reasons, firstly, that iron was sidered bad for the tea, and
secondly, that they could never equal wooden shifight winds*.

A concorréncia dos vapores comecou a se manifegtanmeaca tornou-se
mais intensa em 1866, com a fundagdo da Ocean Stgar@ompany, em Liverpool -
conhecida como Blue Funnel Line. A companhia comegooperar com trés navios de
propulsdo mista. Esses vapores inicialmente reaimauma viagem na rota Londres X
Xangai em pouco mais de 80 dias, enquanto quappecs velozes o faziam em pouco mais
de 100 dias. Assim, gradualmente os clippers foeaoiuidos da rota da China (BRIOT,
1993; KENTLEY, 2014).

23 Tradugdo nossa: “Por que ainda se constroem clippEmpdsitos se podemos muito bem construi-los de
ferro? Simplesmente porque ainda ndo conhecemassmara evitar a corrosdo do metal - em contraste c
cascos de madeira forrados duplamente com cofjréif.também a preocupacéo do fendmeno da congimsa

0 que poderia danificar a carga de cha”.

24 Traducdo nossa: “A construcdo compdsita em sawiercantes foi uma fase de transicao entre a raaglei
ferro. [...]. Foi especialmente adequado, no eafgudira 0 comércio de cha, onde uma grande velieita
requerida, e que os navios de ferro nunca foranulpmgs por duas razdes, em primeiro lugar, quero fei
considerado ruim para o cha, e em segundo lugarelgs jamais poderiam igualar a velocidade aoc®sae
madeira em ventos fracos”.
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Cecilio Colmenarejo, estudando a tecnologia cotigtu das novas
embarcacdes de ferro e a vapor em detrimento dawvadieira e a vela do século XIX
relaciona que:

Cuando los barcos con propulsién mecénica empezacouzar el Atlantico
y a dirigirse a la India y Australia, rebajando tesypos de vela en un tercio,
0 mas, estaba claro que a partir de entonces loesdaerian a vapor. El
poderse dirigir al puerto de destino desde la¢mrsin tener que ir buscar
tal o cual corriente de aire, que algunas veceklsapo el poder bordear
tierra a poca distancia, sin temor a que un cardbioviento les hiciese
embarrancar, fueron unas de las razones de losagentos de los viajes en
relacion con la vela. El ahorro en tiempo, al ppiw; venia originado,
basicamente, por el ahorro en caminho recofri@OLMENAREJO, 2005,
p. 11).

No entanto, em 1865, com a reducéo das tarifag $obind, novas encomendas
de veleiros foram feitas aos estaleiros britanieomuitos outros clippers ainda foram
lancados na segunda metade do século XIX, comaceyamplo, Spindrift e Leander,em
1867, oThermopylaeno ano seguinte, Galiph e o Cutty Sark em 1869 e, finalmente, o
Blackaddere oHalloween em 1870. Estes trés ultimos faziam parte da comparmadora
de navios britanicdohn Willis & SonsA empresa, que existiu entre os anos de 182®9,18
chegou a possuir 27 navios, dentre 0s quais a im&@m composta por clippers. Os destinos
das embarcacdoes W¥illis (Quadro 11) s&o conhecidos e revelam a precaeeiizal destes
navios no século XIX (MACGREGOR, 1983; KENTLEY, 201

Quadro 11 — Destino das embarcacdes da John WilBsSons.
DESTINO QUANT.

Vendidos 9
Perdidos ou desaparecidos 8
Naufragados ou abandonados 6
Condenados ou desmantelados 4
Total 27

Fonte: Adaptado de Kentley (2014, p. 31).

25 Traduc¢do nossa: Quando os navios de propulsé@nica comecaram a atravessar o Atlantico e empatira
india e a Australia, reduzindo os tempos da navdEmat vela em um terco ou mais, ficou claro que,
posteriormente, 0s navios seriam a vapor. O pogldirajir-se ao porto de destino desde a partila, ter que ir
buscar esta ou aquela corrente de ar, que alguezas goprava, ou de poder realizar navegacgao repstem
terra a vista, sem medo de que uma mudanca de padasse encalhar a embarcacéo, foram uma das razée
para o encurtamento das viagens em relacéo aAvetzonomia de tempo, em principio, originou, basieate,
economia no caminho percorrido.
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De todos os navios da companhidllis, 10 sdo conhecidos por terem
trabalhado no comércio de cha da China (QuadroPidfjemos observar que os nomes dos
navios evidenciam as raizes escocesas da faniilia (MACGREGOR, 1983; KENTLEY,

2014).
Quadro 12 — Clippers da Companhia John Willis & Sos.
NOME LANQQIRI/IOENTO CONSTRUTOR DESTINO FINAL
Borderer 1845 William Pile, Sunderland Abandonado em 1860
St Abbs 1848 William Pile, Sunderland Naufragado em 1855
Merse 1853 William Pile, Sunderland Naufragado em 1877
Lammermuir 1856 William Pile, Sunderland Naufrado em 1859
Lauderdale 1858 Bilbe & Perry, Rotherhithe Desaparecido em 1877
Whiteadder 1862 Bilbe & Co., Rotherhithe Desmantelado em 1876
Lammermuir 1864 J. Pile, Hartlepool Desaparecido em 1876
Cutty Sark 1869 Scott & Linton, Dumbarton Vendido em 1895
Halloween 1870 Maudslay, Soqs & Field, Naufragio em 1887
Greenwich
Blackadder 1870 Maudslay, Sons & Field, Naufragio em 1905

Greenwich

Fonte: Adaptado de Kentley (2014, p. 31).

3.4.2. Marinheiros e vida a bordo dos clippers

As condi¢cdes de vida a bordo dos clippers eramodéstaveis e quase
sempre arriscadas. Estar a mais de 60 metros aatomastro de um clipper desfraldando as
velas com ventos fortes e mar agitado era uma iéxeé que incluia perigo, sofrimento e
alegria (Figura 13), no entanto, as tripulagbesn@o$os europeus eram bem qualificadas para
0 servi¢co que deveriam desempenhar. Longe da aostajio € uma ilha flutuante. Para todos
ha deveres, refeicdes, lugares para dormir, mors&etpaz e momentos de terror. As viagens
maritimas séo tédo variadas quanto os homens caeeenf Para o marinheiro do século XIX,

dedicar-se a vida no mar fazia parte de um modaddecom regras de conduta e uma ordem
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social distinta. Em certa medida, a bordo de umon@dos contribuem para a sua natureza

como uma sociedade isolada, um microcosmo sociVIEBELLI, 1998).

Figura 13 — Marinheiros no topo do mastro abrindo elas.
N (g & XN i ‘

A maioria dos homens que praticava 0 comércio imariera caracterizada por
uma rigida e severa disciplina. Na Gra-Bretanhaparticular, os marinheiros da vela tinham
uma reputacdo de seriedade e competéncia e eraside@dos um dos melhores,
especialmente durante a segunda metade do sécilp udha vez que nessa época a
miscigenacdo de muitos estrangeiros nas embarcagi®es diminuindo a homogeneidade
das tripulagdes (BRIOT, 1993; CLARK, 1911).

Algumas histérias destacam o zelo e a dedicacaondoisheiros dos clippers
britanicos. Em relacdo a estes navios, a atengaogpahar velocidade ja ndo era apenas uma
preocupacao apenas do capitdo, mas muitas vezgpudacédo inteira. Assim, os homens da
vela ndo hesitavam para vencer e até mesmo udlizaeus proprios cobertores para tentar
completar a area velica ap0s vérios dias de cam@Quanto ao capitdo do clipp&riel, por
exemplo, “[...] Il s’enorgueillissait d’avoir un aigpage capable de tenir Le clipper prét a
apareiller en dix minut&s. (BRIOT, 1993, p. 73).

26 Disponivel em: <http://www.nps.gov/safr/photofiimedia/photogallery.htm>. Acesso em 17 jan. 2015.

27 Traducado nossa: “vangloriava-se de ter uma eqeapaz de aprontar o clipper para navegar em sjoierza
minutos”.
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O numero de marinheiros a bordo dos clippers hcitdneram inferiores ao
dos americanos, de modo que cerca de 35 ou 40 koemam suficientes para operar 0s
navios. Geralmente, a tripulacdo (Figura 14) declipper de trés mastros era composta de
um capitdo, dois oficiais, um contramestre, um ix@laum carpinteiro, um cozinheiro, um
taifeiro e 24 marinheiros, totalizando 32 homensqualidade e o espirito de corpo das

tripulacfes europeias compensaram a falta de g8 T, 1993).

Figura 14 — Parte da tripulag&o do clippeiVild Deer— 1883.
n a8 PP Fre 0 i VLA

Fonte: Briot, 1993, p. 73.

A disciplina observada a bordo dappdrs para as travessias eram

compensadas pela descontracdo das durante asagstadporto quando os desembarques
eram possiveis e, claro, no retorno da viagem. &atd&o a convivéncia e homogeneidade
dos marinheiros a bordo do clippers, Arthur Cla¥i(l, p. 120) destaca que:

During the first half of the nineteenth century, dmgan ships trading upon
long voyages to China and India carried crews camgochiefly of
Scandinavians—splendid sailormen who could do ang &f rigging work
or sail-making required on board of a ship at sghtaok pride in doing it
well, and who also had sufficient sense to knowt ¢hscipline is necessary
on shipboard. These Scandinavians, who were ake dime seamen, clean,
willing, and obedient, were the first and best €lasiong the men of whom
the clipper ship crews were composed. A vessel aitfhole crew of these
strong, honest sailors was a little heaven afloat

28 Traducgdo nossa: Durante a primeira metade dosedMl, os navios americanos de comércio realizavam
longas viagens para a China e para a India comdgpes mistas, compostas principalmente de eswarad —
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3.4.3. O Primogénito de uma classe —Qutty Sark

Em 1869, Jonh Willis Jr., armador londrino de amgescocesa e herdeiro da
John Willis & Sonsde acordo com seu plano de expanséo de constnbarcacdes cada vez
maiores e mais velozes e desejando possuir o waledis rapido do mundo, construiu o
Cutty Sark com 64,8 m de comprimento por 11 m de largura 24 %oneladas.
Paradoxalmente, a constru¢caoClaity Sarkcoincidiu com a conclusao do Canal de Suez. A
criacdo de um canal navegavel entre o Extremo @rieio Mediterraneo, significou o fim da

era dos clippers, uma vez que encurtou a distaleciaavegacdo em 4.600 milhas nauticas,

gue correspondem a aproximadamente 8.500 quilos@trgura 15).

Figura 15 — Rotas maritimas antes e depois do Calrde Suez.
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Fonte: Feyrer (2009).

Até entdo, a quantidade de carvao necessaria peraos navios a vapor
completassem a viagem de Londres até a China oatoio cabo da Boa Esperanga deixava
pouco espaco para a carga volumosa de cha. Nawegtmasgés do Canal de Suez, a duracdo
da jornada foi drasticamente reduzida e os naviespmr tornaram-se uma Op¢ao mais

eficiente que os clippers, que ndo poderiam utikizaanal devido a restricdo de navegacao.

espléndidos marinheiros que realizavam qualquer di@ trabalho ou aparelhamento nas velas e que foss
necessario a bordo de um navio no mar, orgulhasofaeé-lo bem, e que também tinham bom senso esoféi
para saber que a disciplina era algo necesséarardo lle uma embarcagdo. Esses escandinavos, quesera
geral marinheiros finos, puro, dispostos e obedgnfioram a primeira e melhor classe entre os herdea
quais as tripulagBes de um clipper poderiam semdda. Um navio com uma tripulagdo inteira desses

marinheiros fortes e honestos seria como navegeéumo
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No entanto, 132 veleiros grandes ainda foram l|agadurante o ano de 1869
(MACGREGOR, 1983; KENTLEY, 2014).

Lancado em 12 de novembro de 1869, o clippetty Sark (Figura 16)
destinou-se ao comércio do cha da india, tendoradpemediatamente os seus concorrentes
Thermopylaes oAriel, que realizavam a travessia Londres x China enxapaglamente 110
dias. O sucesso de suas primeiras travessias fiezjge Jonh Willis Jr. encomendasse mais
outros dois clippers, projetados a partir dos @ah® desenho dGutty Sarkidealizados por
Hercules Linton (WALKER, 2010; KENTLEY, 2014).

Figura 16 — O Cliper Cutty Sarkcom velas icadas — 1880.

Em 1895, oCutty Sarkfoi vendido para uma companhia portuguesa, que o
rebatizou sob o nome deerreira. Logo apos a Primeira Guerra Mundial, o clippeebeu
um novo nomeMaria do Amparg por ter prestado servicos ao comércio maritingudke
pais até 1922. No ano seguinte, 0 seu antigo nomac®nalidade foram restaurados.
Retornando a propriedade britanicaCotty Sarkpassou a ser utilizado como navio-escola
para aspirantes da Marinha Real britanica. Nodrde década de 1950, com a aquisicdo de
um novo navio de treinamento, o antigo clipper deixado de lado e uma fundacao foi
formada para torna-lo um museu numa doca secatdAderpublico desde 1954, foi tombado

29 Disponivel em <http://handle.slv.vic.gov.au/1033431>. Acesso em 3 jan. 2015.
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pelo Reino Unido e considerado uma das joias donpé@tio maritimo mundial. Ap6s uma
longa carreira, €utty Sarkencontra-se completamente restaurado e devoluidea estado
original, depois de um incéndio em 2007 que o nvaném reparos por cinco anos. E agora
um dos ultimos sobreviventes dos grandes momepiosséda navegacao a vela do século
XIX (KENTLEY, 2014).

3.4.4. OHalloween

O Armador John Willis Jr. ndo se contentou em cairssomente um clipper
agil e veloz, como €utty Sarke ordenou a construcdo de dois clippers de &erioméaos, a
partir do o mesmo plano que deu origenCatty Sark

Embora, lancado em quatro de junho de 1870, oaligplloween(Figura 17)
s6 foi entregue no final de 1871, quando tiveram dis inUmeras brigas judiciais entre seu
proprietario, John Willis, e a Maudslay, Sons &léFide Greenwich, seus construtores. Essa
disputa ocorreu devido a algumas falhas na cor&irdp Blackadder navio co-irméo do
Halloween ldealizado a partir das mesmas linhasQidty Sark o Halloweenpossuia 920
toneladas e 66 m de comprimento, mas era menosgsodgue o primeiro. O clipper
Halloweennavegou na rota do comércio de cha e foi perdioho naufragio em 17 de janeiro
1887 (Prancha 8), ao se chocar contra as rochastdurm forte vendaval na praia Sear
Mill Cove, ao sul de Devon, no sudoeste da Inglaterra (LUBBRO1925; MACGREGOR,
1983).

Figura 17 — OHalloweenno terminal portuario de Sydney, em 1872.

Fonte: Macgregor, 1983, p. 212.
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Com uma vida efeméra, composta apenas por rapidgsng entre Xangai e
Londres, atualmente, os restos do cliphdatioweenfazem parte da paisagem maritima do
litoral britanico e, como sitio arqueoldgico, veando estudado a partir da perspectiva do
processo de formacao natural e cultural dos rest@nbarcacéo pelo Centro de Arqueologia
Maritima da Universidade de Southampton, Inglatedraclipper também € utilizado como
sitio escola para as atividades praticas dos culsosrqueologia Nautica da Sociedade de

Arqueologia Nautica (NAS) (Beattie-Edwards, consg.

3.4.5. O infelizBlackadder

O Blackadderfoi lancado ao mar em 1° de fevereiro de 1870 epe@wich,
por Maudslay, Sons & Field. O navio foi construfslr encomenda de John Willis Jr., que
desejava uma embarcacao projetada de modo seneel@@utty Sark Os construtores do
Blackadder(Figura 18) eram bons engenheiros, mas, comoninpauca experiéncia em
construcdo naval, cometeram erros graves na montageseus mastros, 0 que causou 0
desmastreamento em sua viagem inaugural. Extrentaraéado, registrava 917 toneladas,
66 m de comprimento por 10,7 m de largura. Foidlvébuido o namero oficial britanico
63.573 e sinalizado com o indicativo JLVN. O prirmecomando do clipper foi dado ao
Capitédo J. Robinson (LUBBOCK, 1925; MACGREGOR, 1983

30 Noticia fornecida por Mark Beattie-Edwards, direda NAS, no V Congresso Internacional de Arquealog
Subagquatica, em Cartagena (Espanha), em outul0lde
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Figura 18 — OBlackadderno Porto de Londres — 1870.

% ADDERY 9178 tons Built bv Mandnlewv. TawAa~— Tom~

O nome Blackadder foi dado em homenagem a um rio em Berwickshire, no Condado

de Berwick, na Escdcia. O quadro a seguir apresenta os principais acontecimentos mencionados em

seu diario de bordo, livro onde sdo registrados fatos importantes da existéncia de uma embarcacdo.

Quadro 13 — Diario de bordo do clippeBlackadder
DATA REGISTRO

01/02/1870

24/03/1870

10/05/1870

7/12/1870

23/07 —17/11/1871
1872

3/01 —7/04/1872

Lancamento do clipper nos estaleiros da Maudslay, & Field, em
Greenwich. Armador John Willis & Son, de Londresiniro oficial
63573. Indicativo JLVN. Primeiro comandante J. Rebn

Partiu do porto de Downs para sua viagem inaugoral destino para
Xangai.

Desmastreado devido a defeitos no projeto dos osagitracou para
reparos 63 dias depois.

Colidiu com o navio de correio franc8flga tendo chegado a
Xangai com quatro dias de atraso e a proa chegud'a

Navegou de Penang para Londresioma carga de cha em 117 dias.
O capitdo J. Robinson foi substituido pelotéapiVv.F. Moore.

Navegou de Deal, Inglaterra, para Xangai no tengoorde de 95
dias.

31 Disponivel em: <http://handle.slv.vic.gov.au/@8DB1004>. Acesso em 27 dez. 2014.



28/06 — 27/10/1872

1872
21/11 — 23/02/1872

03/05/1873

22/10/1873

19/07 — 20/11/1875

27/12 — 20/03/1875

5/08 — 8/12/1876

26/10 — 16/02/1877

26/09 — 3/02/1880

1881
18/12 — 2/04/1881

1882

27/10 — 23/02/1886

17/11 — 15/02/1888

27/11 — 26/02/1890

20/12 — 30/03/1893

20/10 — 20/02/1894

1900
1901
20/12/1904
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Navegou de Foochow, China, para Londres em 121 d@as uma
carga de cha.

Assume o comando do clipper o capitdo SamssEBi
Navegou de Londres a Sidneiralistem 83 dias.

Foi parcialmente desmastreado por um tufdo em sagem de
Newcastle, Australia, para Xangai com uma cargaateiio.

Navegou de lloilo, Filipinas, para Boston, EUA, caima carga de
acucar, onde chegou depois de dois meses e llapiss de ter
atingido um recife ndo cartografado na Ilha de Bael.

Navegou de Woosung, China, para Londres em 120 odias uma
carga de cha sob o comando do capitdo J. Whyte.

Navegou de Deal, Inglaterra, Bgdmney em 78 dias.

Navegou de Woosung, China, para Londres em 125 cigs uma
carga de cha.

Navegou de Woosung, China, para Londres em 113 ciies uma
carga de cha.

Navegou de Foochow, China, para Londres em 13Q dis uma
carga de cha.

Assume o comando do clipper o capitdo F. More.
Navegou de Xangai a Nova York 8mdias, com uma carga de cha.

O capitdo F. More e parte da tripulagdo foram teamos para o
clipperCutty Sark

Navegou de Newecastle, Austrdlia, para Londres efhdids, com
uma carga de |a.

Navegou de Newcastle, Australia, para Londres emi&)com uma
carga de Ia.

Navegou de Brisbane, Australia, para Londres endi&4 com uma
carga de la.

Navegou de Brisbane, Australia, para Londres emdi® com uma
carga de la.

Navegou de Brisbane, Austrdlia, para Londres emdi&8 com uma
carga de la.

Vendido para a companhia J. Aalborg, de Kragéoouega.
Assume o comando do clipper o capitdo JohmOlse

Navegou de Moss, Noruega, para Barbado8,/ dias.
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Navegou de Fernandina, EUA, para Kragero em 25 abas uma

04/03 — 29/03/1905 :
carga de resina.

11/09/1905 Partiu para a Bahia com uma carga déearv

Naufragou na Baia de Todos os Santos — BA devidonaforte

05/11/1905
vendaval.

Fonte: Adaptado de Bruzelius (2001).

Nas tradicbes maritimas “A ship differs from evetiier work of man in one
great particular. She has a soul, a living persgnalhich personality seems to be just as
much under the influence of the Fates as that pfhman being”. (LUBBOCK, 1914, p.
309). Devido aos seus acidentes e contratempoblppeicfoi apelidado de “The Unlucky
Blackaddet.

E interessante observar que alguns navios pareeergusados pela sorte,
sempre atingindo com éxito seus objetivos finaiguanto outros, que apresentam problemas
frequentes durante as viagens, parecem ter sidoamis sob uma nuvem negra ou um feitico
maligno que os acompanha desde o dia de lancanwamm se tivessem nascido sob uma
estrela de azar. Esses reveses incluem a perda tigulante, que pode ser levado pelo mar,
cair do alto do mastro ou mesmo ser acometido glared doenca. Essas embarcagcdes sdo
conhecidas commankillers®, navios que, sem jamais terem tido problemas giareesmos,
guase sempre ceifam a vida dos marinheiros deiputatéo (LUBBOCK, 1914).

No caso doBlackadder sua concepgéo e grande parte de suas jornadas nao
foram bem sucedidas. Apesar de a sua denominagaeste ligada a uma espécie de navio
pirata, Lubbock destaca que:

Other ships gain a bad name for experiencing estartahead winds, gales
or calms; for collisions, strandings, fires, or ming foul of ice; for a

crooked disposition of some sort or other, suchrasking their sheer and
losing anchors, refusing to manoeuvre or steeramasions as if they had
sudden fits of the sulks, or carrying away spais lasing sails without an
apparent reason. But occasionally one comes aarebgp which is unlucky
in all these various ways and then one may trubakmf her as Built i' th’

32 Traducdo nossa: “A construcdo de uma embarcalifere de todos os outros trabalhos do
homem de uma maneira em particular. O navio tem alma, uma personalidade viva, e a sua personalidad
parece influenciar destinos como a de qualquens®ano”.

33
Traducdo nossa: “matador de homens”.
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eclipse and rigged with curses darknd perhaps no ship ever deserved this
description more than the tea clippBlackadder (LUBBOCK, 1914, p.
310).

O Quadro 14 compara as principais medidas dasetrésarcacdes. Mesmo
almejando que &lackaddere oHalloweenfossem projetados do mesmo modo queutty
Sark problemas entre o armador John Willis Jr. e asttatora Maudslay, Sons & Field
fizeram com que ocorressem mudancas nas cardacesistas embarcacbes durante a sua
concepcgao.

Quadro 14 — Principais medidas dos clippers.

Clipper Toneladas Comprimento Largura
Cutty Sark 921 64,8 11
rB'aCkadde 917 66 10,7
Halloween 920 66 10,7

Fonte: Adaptado de Lubbock (1914, p. 311).

Infelizmente, na época, a construtora era maisriexgie em Engenharia Naval
do que propriamente na constru¢do de navios, @e@mente contribuiu para os primeiros
infortinios doBlackadder O contrato para a construcdo do clipper foi askimo final de
junho de 1869 e ele foi lancado em fevereiro d18&hdo sido construido a partir dos mais
altos requisitos para navios de sua época, cons tmlhitolas de ferro, madeira e materiais da
melhor qualidade, além de um completo equipamermovelas das indias Orientais
(LUBBOCK, 1914).

O primeiro mau pressagio na vida Btackadderfoi um fato insignificante
ocorrido com o seu imedidtpque ao deixar a sua residéncia para se juntaaeio logo
apos o seu lancamento, descobriu que esquecidbotse em casa, retornou para busca-la.

Ele foi recebido na porta por sua mée, filha deroaninheiro e esposa de marinheiro, com

34

Traducdo nossa: “Outros navios ganham um nomeuifio que experimentam ventos eternos, vendavais ou
calmarias; colises, encalhes, incéndios ou carngagelo; por alguma disposi¢édo torta de algum ¢ip de
outro, simplesmente como quebrar suas ancorasdé-fae, o navio recusando-se a manobrar ou se guiar
ocasides como se tivessem ataques repentinos déunaar ou arrebentacdo de mastros e perda de satas
nenhuma razdo aparente. Mas de vez em quando pasmd®s com um havio que € infeliz em todas essas
variadas formas e, em seguida, pode-se verdadeitarfear dele como — construido num eclipse epeqia

com maldicbes sombrias - e, talvez, nenhum nawviaaig mereceu esta descricdo mais do que o clipper
Blackaddet.
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estas palavras Vbcé nunca deveria ter voltado. Esse navio nuncaevasorteé. Nenhuma
profecia jamais provou ser mais verdadeira (LUBBOQC¥L4, p. 312, traducdo nossa).

Os problemas de desmastreamento ocorridos na viegerigural ndo foram os
unicos. Em 1873, os incidentes da perda do masteogegunda vez e uma colisdo quase o
fizeram naufragar. E, assim, o clipfgackaddercontinuou, sempre escapando da destruicao,
apesar de inumeros percalgos. Apos viagens fataisomércio do cha com a China, John
Willis Jr. colocou o veleirmo comércio de 1a da Australia, onde passou aesardonhecido
por muitos anos. Em 1900, quando a frota de Wdlizendida, oBlackadderpassou para a
companhia norueguesa J. Aalborg, ndo tendo sidgiy@bsencontrar mais informacdes desse
periodo até seu naufragio na Baia de Todos os Saméximo a praia de Boa Viagem
(Prancha 9), devido a um forte vendaval, cinco aleg®is. Sobre esse acontecimento, 0
periédico baian®iario de Noticias do dia 6 de novembro de 1905 traz a seguinteriaaté

Naufragio — Na Boa Viagem — Tripulagéo Salva. Hon{sic), as 5 ¥z horas
da manha, a barca noruegudédackadderque estava descarregando em
frente a fabrica da Boa Viagem, deu a costa, desidmpetuosidade do
vento, que fez arrastar trés ancoras que |lhe serd@a amarra. De nada
valeram os esforcos empregados pela valorosaddg@ol(sic), que a custo
escapou com suas vidas. Blackadder que aqui chegou procedente de
Cardiff, no dia 19 de outubro, trouxe um carregamele 1280 toneladas de
carvao mineral, das quaes ja tinha descarregadoCt)@ a forte pancada
que recebeu nas pedras da praia para onde foiidagetlo vento e pelas
vagas, a bonita barca arrombou o costado, virandogs momentos depois.
A Blackaddertinha trés mastros, e era comandada pelo capifiotdgn.
Trazia, além do comandante, os seguintes tripadahtiels Jacalison, John
Ginulfsen, Eilhrelm Barresen, Karl Skedin, Simagehs, Karl Gustafsen,
Edward Nilsen, Karl Andersen, Emil Erisker, Runh&itsen, Hawald
Harraisen e Mikkel Dlesser. S80 seus consignatésosrs. F. Ben & Son.
Toda a tripolacdo esta hospedada no Hotel Origlgtegropriedade do sr.
Joé&o José Loureiro.

O Jornal de Noticias do mesmo dia traz matéria similar destacando que o navio
descarregava na ponte da fabrica “Empdério Industrial do Norte” e que o prejuizo do navio, incluindo
carga, pertences e viveres estavam garantidos por seguro feito na Europa. O periddico enfatizou ainda
gue a “Empdrio” havia proporcionado ao comandante e seus auxiliares todo auxilio possivel.

Fundada em 4 de marco de 1891, a Companhia Emipahistrial do Norte
(Prancha 10), de propriedade de Luiz Tarquiniajréighotavel na Bahia, foi uma industria

35

Imediato é o oficial que, na hierarquia naval, ®rfuncdo imediatamente abaixo da do comandantade
navio. E o substituto legal do comandante em casinchpacidade, impedimento ou morte. Como segunda
autoridade a bordo do navio, pode, nessa qualiddde/ir em qualquer parte da embarcacdo no semntido
manter a ordem, disciplina, limpeza e conservalj@onfas da Autoridade Maritima para Aquaviarios 3. 1
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contemporénea para a época, sendo considerada asnmalores fabricas de tecidos do
Brasil. As propor¢des da estrutura fisica da fabeicobretudo a atencédo dispensada aos seus
trabalhadores e a Vila Operaria impressionaranceedade naquele periodo. A estrutura da
vila contava com escola, posto médico, creche, musenazém, sistema de esgoto, agua
encanada, jardins, dentre outros beneficios pararaimlhadores que se encontravam
instalados no bairro da Boa Viagem. A escolha dalildade, proxima ao cais de embarque
(Prancha 1, area A) e da Unica estacao ferrovilarieidade, oferecia acesso pelo mar, o que
possibilitava o recebimento de combustivel e madgsrimas, bem como a saida aos produtos
da fabrica (SOUZA, 1949; SILVA, 2008).

Consideramos, nesta pesquisa, a perspectiva delag@o existente entre os
restos da fabrica e os restos do clipper, ambos aam complexo sitio arqueoldgico de
ambiente aquético. A fabrica ja ndo existe margjdepermanecido apenas o espago que ela
ocupava e as estruturas de edificacdes externata Aperaria e a escola ainda sobrevivem
com o passar dos anos, mas as estruturas do caistam-se submersas. Futuramente, em
outra pesquisa mais abrangente, esperamos aprofesda relacdo entre a fabrica e o
transporte maritimo.

Construidos lado a lado, pela mesma companhia & ganesmo armador,
parece ser coincidéncia queBtackaddere o Halloween socobrado 18 anos antes que seu
irmao, estejam de certa formas juntos neste trapalazendo novas abordagens de estudos
no ambiente aquatico sobre 0s seus restos. Embarcde um periodo aureo da navegacgéo a
vela, hoje elas representam elementos do Patrim@uitural Subaquatico que devem ser

preservados para a humanidade.

3.4.6. O final de uma era?

A navegacdo a vela existe desde antiguidade. D rf@anutencdo, essas
embarcagdes eram constituidas basicamente de madeliame e cabos. Com um raio de
acao quase que ilimitado, elas dependiam apendsislelementos: vento e suprimentos para
a tripulacdo. As bases e os portos espalhadosnpgholo serviam para prover aos navios a
vela 0s meios necessarios a subsisténcia dos raamosle reparos que fossem necessarios.
Todo espaco a bordo destinava-se ao transporteard@a € ao alojamento da guarnicao.
Integrado a paisagem maritima, os grandes velegpgesentavam a tradicdo da vida do
homem ligada ao mar (CAMINHA, 1980; ALBUQUERQUELSEA, 2006).
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Os impactos gerados a partir do advento da Rewllgdustrial também
foram sentidos no mar. Porém, as inovacdes naongacam eco facil, tendo perdurado a

coabitacao entre a vela e o vapor por quase unoséém entanto,

Fueron las innovaciones bésicas que hicieron & estevos barcos ser tan
diferentes de los anteriores, por una parte cangreasco de hierro, y por
outra passar de la vela a la propulsion mecéanigagar]. El casco de hierro
los hizo mucho més seguros, ademas de mas ligeidosaderos, mientras
que las maquinas y el olvido progressivo de la,\ipla tarddé unos 50 afios
en desaparecer, suposo um aumento de la velocjdeelgularidad en los
viajes, impensables com los barcos anteriSr6@OLMENAREJO, 2005, p.
19).

Na década de 1870, os clippers compdésitos, quesemiavam a ultima forma
de adaptacao de navios a vela na tentativa deeném sobrepujados pelos vapores, deixam o
campo livre para os seus adversarios para o treesge passageiros e de cargas de valor.
Essa relacdo esta ligada a uma das paginas nihenbes e dificeis da histéria da navegacao.
O comércio do cha da China foi entdo assumido apores e os clippers tiveram de procurar
novas remessas: manufaturados de juta e acuUcdfFiljssas, produtos da india, ou a —
“humiliation suprém® - tornarem-se depdsitos de carvdo para abastExevapores,
seguindo suas rotas (BRIOT, 1993, p. 92).

O desenvolvimento do comércio de 1& com a Austréle onde a Franca
exportava anualmente mais de um milhdo de tonelpdeas a Inglaterra, permitiria que os
clippers ainda encontrassem uma carga mais lisanfentretanto, no final do século XIX, os
vapores também tomaram posse do comércio de 1@ bamam feito com relagdo ao cha ha
20 anos.

Levando em conta as consideracbes de Albuquerqu8iva (2006),
concordamos que a maquina tomou conta do navio,n@aslterou a esséncia, o espirito
romantico e nostélgico que até hoje fazem partbaeem do mar. Podemos citar algumas
diferencas importantes entre os homens ligadosra éeos homens do mar, dentre os quais

36

Tradugdo nossa: “Foram as inovacdes basicaszgrari estes novos barcos serem tao diferente tersoaes,

por um lado construir o casco de ferro, e por op&ssar da vela para a propulsdo mecéanica [a v@p@3dsco

de ferro o fez muito mais seguro, assim como mgsirbs e durdveis, enquanto que as maquinas e o
esquecimento progressivo da vela, que demorou cerdz0 anos para desaparecer, propiciou 0 aumento d
velocidade e uma regularidade nas viagens transicesaalgo impensavel até entdo com os naviotaa ve

37
Traducéo nossa: “humilhacdo suprema”.
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me encaixo. James Winnefeld (1995), ao discorrbresas distingbes do homem do mar,

destaca que espirito do marinheiro esta inseridmei® de um sistema social particular e

intrinseco. O autor exalta que os homens do mad#écentes, pois falam uma linguagem

propria, as suas vidas sdo definidas por uma fAweds comissfes maritimas e cidades
portuarias, formando um intrigante amalgama deg&ad vivem constantemente na presenca
de uma forca maior que ele mesmo, sentindo o teatragés do balanco e do caturro de seu
navio. Uma vez no mar, perde-se algumas das coamebdda terra: ndo ha passeios em
shoppings, ndo existe energia de terra, ndo héoneleou internet para noticias, ndo héa
carteiro ou jornais diarios que nos possa mantecamato com o mundo, nao existe folga

para aliviar as tensdes de um dia e nem a preseognforto da familia. O homem do mar

precisa confiar em si mesmo e no mundo limitado pel navio. Aparentemente excéntricos
e tradicionais, os homens do mar sdo, na verdadésgionais moldados pela agua e pelo
meio em que vivem, sejam nas antigas embarcac@etaaou nos modernos navios de

propulséo nuclear. Afinal, como escreveu Pompeu7@ma.C., “navegar € preciso, viver ndo

€ preciso” (PLUTARCO, 1952, p. 113).
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3.5. Mergulhando em aguas restrita

A partir do surgimento dos clippers no século XDa esua relevancia como
icone do transporte maritimo a vela, bem como aligeidade na qual se forjaram os homens
do mar na época de transicdo dos sistemas de pé@opuwscolnemos como objeto de estudo
arqueoldgico o clippeBlackadder.Acreditamos que, integrado a paisagem maritima ess
embarcacao possa vir a contribuir na elaboracéomig@lano de gestdo para preservacao e
protecdo de sitios arqueoldgicos de naufragios.

Durante todo o nosso periodo de estudos, realizgreequisas de campo
especificas no sitio arqueolégico formado pelotsedo clipperBlackadder(Prancha 11),
através de mergulhos néo interventivos para avalgituacdo do sitio e suas possibilidades
de registro. Para isso, contamos com o apoio dasadpras de mergulho Aguas Abertas e
Shark Dive, além da de mergulhadores recreativaEdmas equipes de campo composta por
membros do LAAA/UFS. Na ocasidao do trabalho, asrajmras de mergulho e os
mergulhadores individuais demonstraram compreead@portancia da conscientizacao para
a protecdo dos naufrdgios. Foram realizadas atigglale mergulho em importantes sitios
arqueoldgicos de naufragios na BTS e atividade®ledas de mergulho no ambito académico
e em sitios arqueoldgicos na Espanha e Argentusgando o aprimoramento nas técnicas e
meétodos de pesquisa a serem aplicadas no ambarégca. O quadro a seguir detalha essas

atividades.

Quadro 15 — Atividades de mergulho realizadas durae o mestrado.

HORAS DE

PERIODO LOCAL ATIVIDADE IMERSAO

Conhecimento e adaptacdo ao sitio arqueoldgico ligpec

05/2013 BTS Blackadder 1h15min
07/2013 BTS Recc’>r_1heC|ment<,J g medlgqo das estruturas. Regatrgréfico 2h30min.
do sitio arqueoldgico do clipp8tackadder.
Espanha i~ . - .
08/2013 Curso Firatlco de, Arqueolqgla .Subaq_uatlca}.. Atividacdie 15h30min.
Cap de Vol escavacdo subaquatica, planimetria, registro fafmgretc.
38

Tomamos de empréstimo para este topico o condeitavegacdo em aguas restritas que é a “navegag&e
pratica em portos ou suas proximidades, em bab@ss, canais, rios, lagos, proximidades de perigbs
quaisquer outras situacdes em que a manobra do Balimitada pela estrita configuracdo da costadau
topografia submarina. E este, também, o tipo degagéo utilizado quando se navega a distanciasla (mu

do perigo mais préximo) menores que trés milhastifo de navegacio que maior precisdo exige” (VEGS,
1996, p. 3). Os mergulhos realizados no decorrer atividades pratica e nas situacfes aplicadas para
concretizacdo dos nossos objetivos estédo alinfemotermos deste conceito.
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XVII SAB Demonstragdo pratica em piscina para participandes .
08/2013 - . » 1h30min.
Aracaju-SE congresso. Atividades de registro subaquatico.
Analise espacial do sitio arqueoldgico do clippéackadder
10/2013 BTS marcacdo de coordenadas. Reconhecimento dos distogis  2h45min.
da fabrica.
12/2013 Argentina Curso UNESCO de gestédo do patriménio cultural sué@cp. Ah15min.

Atividade de planimetria na EscuR# de Oro.

Foz Rio Real Projeto do LAAA/UFS - Arqueologia portuaria em Spgg
01/2014 Vapor inventario e contextualizacdo de estruturas (Piof. Paulo  2h40min.
Dantas Bava de Camargo).
Séo Estdgio docéncia — Arqueologia de Ambientes Agoétit —
01/2014  Cristovio— — o9 : quectod enies Ad 2h20min.
UFS Pratica de métodos de levantamento em piscina.
03/2014 BTS Mergulhp para conhecimento dos sitios arqueoloditmdvei, 1hOSmin.
Germaniae Bretagne
Espanha Curso Pratico de Arqueologia Subaquética. Escavagédo
10/2014 Aiguablava subaqué}tiga, planimetria, exploracdo e protecdo silies 16h20min.
arqueoldgicos.
\
12/2014 BTS Plan|me,tr|§ da proa dﬁsllaf:kadder Conhemmento- d-os sitios 3ha0min.
arqueoldgicos dos naufragiQaieene Vapor da Jequitaia
01/2015 BTS Aplicacéo do método de busca por circulos cone@rgmo sitio 1h50min.

arqueolégicdQueen Conhecimento dBanco da Panela

Conhecimento e registro dos sitios arqueoldgicosGdtedo
02/2015 BTS Santissimo SacramentBebocador dd&Rio Vermelhp Queene 2h10min.
do clipperBlackadder

Atividade de divulgacao dos Sitios Arqueoldgicos BIaS.

. - 40min.
Entrevista e gravacao para o programa Aprovado.

03/2015 BTS

TEMPO TOTAL DE IMERSAO 58h30min.

O Blackadderencontra-se naufragado desde 1905 préximo a pai8oa
Viagem. Desde o incidente, foram salvas todas degpmoveis e estruturas que pudessem ser
removidas. Nas décadas seguintes, 0 navio sofiteagpm por meio da retirada de elementos
estruturais que o deixaram proximo da situacédo suencontra atualmente, até se tornar
invisivel na memoria da populagcdo local. Nos an®301 o sitio arqueoldgico, bastante
frequentado por pescadores locais por ter se tormadponto de grande concentragéo da vida
marinha, foi inserido pelas operadoras de mergudicoeativo como ponto de visitacdo do

turismo subaquatico.
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Os restos do clippemncontram-se numa profundidade média de sete neaos
uma distancia de 70 m da praia. H4 mais de cem smosierso nessa regido, 0 sitio
arqueoldgico apresenta uma grande colonizacaoofi@ubia marinha com variada quantidade
de esponjas, corais, peixes e outros organismosst#sturas visiveis encontram-se bastante
retorcidas e repartidas em trés secoes. A popaaetpmam-se evidenciadas pela composicao
de ferro que delas fazem parte. Na parte centraligper, encontramos cavernas e a quilha
da embarcacao. Os trés mastros também fazem pactenpinto do sitio arqueoldgico.

Os mergulhos realizados propiciaram uma melhor ceemsao do processo de
formacdo do sitio arqueoldogico. Com suas estrutdeasgrandes dimensdes, o clipper
apresenta partes enterradas no subsolo marinhdras @mersas até uma profundidade de
aproximadamente quatro metros. Dessa forma, pudewigdsnciar a dimenséo espacial onde
se insere por cerca de 80 m de extenséo o sitiea@ldgico.

A partir das estruturas portuarias submersas fit=rtas como parte de um
cais de atracacdo para embarcacdes da antigaafgBtancha 1, Area A) e sua possivel
correlacdo com o sitio arqueoldgico, abriu-se aipdslade de estudo complementares para
se melhor compreender as trocas comerciais e gpwee maritimo desta regido ao longo do
século XIX e inicio do XX. Como componente da pgésa maritima da regido, os restos da
entdo Companhia Emporio Industrial do Norte tamlfggem parte do contexto maritimo do
sitio arqueologico. Todo o complexo da industrig @peraria, cais de atracacdo e 0s restos
do naufragio demonstraram-nos que o sitio arquaapgté entdo encarado apenas na sua
parte subaquéatica, compreende um conjunto muite amplo e abrangente.

Diante da complexidade verificada durante a peaquésqueologica,
interligando restos de uma embarcacéo, cais, indleskelementos complementares urbanos,
objetivamos nesta etapa apenas conhecer a dimesysécial dos restos do clipper. A partir de
nossa proposta de uma Arqueologia Publica partiginenserimos no trabalho as operadoras
de mergulho, por meio de uma pesquisa qualitatbra o0 objetivo de abstrair delas o seu
entendimento e compreenséo do PCS. Com relagggaajeestdo, destacamos as declaracdes
da Bahia Scuba ao analisar a importancia da peg@odo PCS:

Considerando que o ser humano costuma dar maigaataa coisas que
conhecee com as quaise identifica seria interessante que o Governo do
Estado, juntamente com a Prefeitumpmovesse umadivulgacdo na
midia televisiva, jornais e periddicos de bair@ridueza histérica da BTS e
de seus sitios arqueoldgicos de naufragios, hsa gue, certamente, apenas
uma parte muito pequena da populacédo de Salvadorrteconhecimento
deste patrimdnia Outrossim, devem as escolas de mergublar pela
educacdo dos mergulhadoresque visitam estes sitios, salientando a
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importancia de manté-los intactos, preservadoscaatos. (BAHIA SCUBA,
2015, grifo nosso).

A partir dessas palavras e da impressao pessoarvalas a partir das
operadoras de mergulho da capital baiana, entersdegm o conhecimento do patrimdnio
cultural subaquatico da BTS precisa ser melhor Igiado. Passos iniciais vém sendo
realizados e um dele consiste no desenvolvimenstadgesquisa que, em um primeiro
momento buscou compreender e inserir no tema uricpUéspecifico: as operadoras de
mergulho. Almejamos estender o raio de acao desigusa num futuro proximo, conectando
0S ambientes aquaticos, 0 seu entorno terrestngpeg)sociais a eles vinculados, de modo a

aprofundar as questdes de Arqueologia de Ambi&deaticos referentes a compreensao da
sociedade.
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CONSIDERACOES FINAIS

Nossa proposta inicial foi conhecer amplamente itigssarqueoldgicos de
naufragios da Baia de Todos os Santos e, atraviévaltamento realizado, desenvolver uma
microandlise de um sitio representante do imensontamio Cultural Subaquatico que a
regido proporciona. No decorrer da pesquisa, bussanserir um publico alvo especifico,
gue conhece profundamente a regido. Assim, passanmglogar com as operadoras de
mergulho de Salvador — BA.

Para melhor compreender um sitio arqueoldgico déragio, mesmo antes
dele se tornar um sitio, é necessario analisarelagdes dialéticas que existem desde o
momento da criagdo das embarcacgdes até os criplios quais um navio é abandonado. Os
fatores causadores de acidentes maritimos precedegistro arqueoldgico e € a partir deles
gue podemos inferir osprocessos naturais e cudtdeaformacéo de sitios arqueoldgicos.

O clipperBlackadderfoi acometido subitamente por um fator meteoraidgi
Em um primeiro momento, o registro arqueoldgicoraofabandono, sendo relegado ao
esquecimento até os dias atuais. Nos ultimos amosyciedade tem despertado para a
importancia de estudos sobre a cultura maritimen @bacéo aos clippers da era do cha, hoje
apenas trés sobrevivem em variados estados dercacé&e ou decadéncia; no entanto, todos
sdo considerados monumentos e patrimoénios naci@i@acha 12). Além disso, comegcam a
proliferar estudos acerca dos que estado submersos

Antes de se pensar em proteger o PCS, devemostanaero que temos a
resguardar e, nesse intuito, apresentamos umasidiade de métodos de pesquisa para se
conhecer o ambiente aquatico. Nossa singradurfonéaxil, pois as relagcdes que ocorrem no
ambiente maritimo sdo complexas e a variedade tibs sirqueoldégicos com a qual nos
deparamos fizeram-nos repensar e propor estrat@égiagestdo adequadas a realidade
brasileira. Com base em Manders (2004), adaptanmmsga causa um modelo de plano de
gestao para sitios arqueoldgicos de naufragiosn@pé_ D. Nessa proposta, objetivamos, a
partir de dados empiricos, fornecer as autoridadespetentes uma ferramenta de

gerenciamento do Patriménio Cultural Subaquético.

39
Além do presente levantamento sobre os clipBi&skaddere oHalloweencitados neste trabalho em Portugal
ha pesquisas sobre o sitio arqueoldgico do clippermopylagVer mais em Freiret al., 2009).
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Nossa experiéncia internacional propiciou contatma profissionais da area
em outras regides e reflexdes sobre a gestdo do iEflamente na América do Sul e na
Europa. Por mais variados que sejam, os sitiosealggicos de naufragios devem ser
encarados da mesma forma. Isso permite uma condigaragtre sitios arqueoldgicos,
ressaltando suas semelhancas e diferencas. Dessa, fa gestdo deve ser planejada,
organizada e estruturada. O plano de gestdo poposie e deve ser aplicado por meio de
trabalhos multidisciplinares. As informacoes redaeidas devem estar disponiveis e claras
para todos.

O plano de gestdo ndo deve ser algo estanqueeBle para demonstrar o
potencial do Patrimdénio Cultural Subaquatico pasm@edade em geral e aos tomadores de
decisdo. O modelo apresentado servira de projetoyraa carta arqueoldgica regional a ser
aplicada no passo seguinte da pesquisa. O tempondi®l no doutoramento propiciara a
soma de fatores, meios logisticos e operativosgapdicacdo dessa ferramenta, no intuito de
proteger e preservar os sitios arqueoldgicos d&auaos ja conhecidos. E preciso comecar
pelo que se conhece!

Longe de chegar ao fim, esta pesquisa represent&io de um processo
maior que envolve comunidades participes e ingfies governamentais na gestdo do PCS.
No decorrer desses ultimos dois anos de pesquiBa 8apodemos afirmar que aproximacao
das operadoras de mergulho turistico de SalvadBA-foi extremamente gratificante. O
didlogo constante e a inclusdo de mergulhadorgsatos nas atividades de pesquisa de
campo propiciaram um novo entendimento sobre augéml do conhecimento do fazer
arqueoldgico. Houve também o comprometimento paldias operadoras de mergulho, de
modo que algumas delas compartilharam em suas saiEsis o “Codigo de Etica da
UNESCO para o mergulho em sitios arqueoldgicos’enB, até entdo desconhecido pela
maioria dos mergulhadores e divulgado por meioadsan proposta inclusiva.

Cabe mencionar ainda o interesse demonstradorppfansa local no decorrer
de nossa jornada. Em um primeiro momento, colabmsaocom a producdo de matéria
veiculada no ambiente virtdatom enfoque no Patriménio Cultural Subaquatic®de de
Todos os Santos e ao papel do arquedlogo como mierddusor dessa versdo molhada da

Arqueologia. Por altimo, concretizamos um dos dpst da nossa pesquisa: trazer a tona a

40
<www.cienciaecultura.ufba.br/agenciadenoticiasénad/patrimonio-cultural-no-fundo-do-mar/> e
<www.youtube.com/watch?feature=player_embedded&Z€IRDmM4vzc#t=0>. Acesso em 17 jan. 2014.
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importancia do clippeBlackadderComo elemento integrante da paisagem maritima & BT
a embarcacao encontrava-se relegada a um pontcedpilho de naufragio, dispondo de
escassas informacdes arqueoldgicas e historicas.nfem de uma matéria televisiva
veiculada localmente demonstramos a importancia de se preservarios afqueoldgicos
de naufragios com destaque para um icone de umdpeéiureo da navegacdo a vela: os
clippers. Dessa forma, reafirmamos o compromissaume “estilo publico” de se fazer
Arqueologia, participativa e inclusiva.

Parafraseando Neil Armstrong, este trabalho reptesaum pequeno passo
para os que se dedicam a Arqueologia de Ambiengesiticos; no entanto, almejamos que
sejaum grande salto para a humanidaas maiores beneficiarios do patrimonio cultural.

O clipperBlackadderé uma estrela em um céu de brigadeiro. Mostrareosg
pode consiste apenas em um come¢o. Uma nova e jmngala nos espera. Partindo do que
se conhece, aspiramos a possibilidade de congretizagrande plano de gestdo dos sitios
arqueoldgicos de naufragios da Baia de Todos odosSaiCongregando forcas das
comunidades participes e das autoridades compgtetdeeditamos na sustentabilidade do

Patrim6nio Cultura Subaquético brasileiro.

41

Programa Aprovado veiculado pela Rede Bahia, 0828)15. Disponivel em:
<http://redeglobo.globo.com/redebahia/aprovadotiadf015/04/jackson-mergulha-para-conhecer-hiseria
guardadas-no-fundo-do-mar.html>. Acesso em 0328415.
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Apéndice A

Inventario dos acidentes maritimos do Estado daaBah510 — 1971

Nr.

Ordem Embarcacéo Tipo Fator Causador Data Informacdes
1 Ariadne Pandellis Vapor Encalhe 17JUN193 Ver DOU de 25ABR193§3, p.19.s. 1. Itapgnca, nstT@m
6 frente ao Hotel Icarai, marcado por béia amare2a (1
2 Acre Vapor Coliséo 1914 Atracando em Salvador, abalroocai® ¢
3 Alice Vapor Encalhe 1892 Encalhou em local ndo conhecido.
02MAR19 A 180 milhas da costa de Porto Seguro. A fontendlita as
4 Afonso Pena Mercante Ato de guerra 43 coordenadas 16° 14'S e 36° 03'W. Costa da BahiaXd5
largo de Porto Seguro (14).
5 Abrolhos ST SC 1926 Naufragou aos 155° e a 19 milhas dos Adsolh
6 Alcione Barcaca SC 1943 Na altura de Castelhanos (Boipeba)daZosta
7 Alcofa ST SC 1943
8 Alianca Patacho SC 12%%219 700m ao Sul do Forte de Sao Marcelo.
9 Alfredo Lisboa Rebocador Encalhe 1925 Encalhou no porto de Ilhéasab&ndonado
= Banco da Panela, a uma milha a oeste do atuadlcais
10 Amsterdam Galeéo Ato de guerra 1627 Com2°DN (16).
11 Anita Feliz ST SC 1920
12 Anne Reed ST SC 1901 Salvador
13 Aquidaba Saveiro SC 1943 Ponta do Jaburu - Baia de Todos dssSan
14 Aquiraz ST SC 1921




Préximo a Morro de Sao Paulo, ao norte da llhaidiearé,

15 Arara Cargueiro Ato de guerra 17AAE32019 préximo ao naufragio do Itagiba (15). Torpedeado p
Submarino aleméo U-507
16 Arara Il ST SC 1949
. 09AGO19| Encalhado na Praia do Sul, apés Olivenca, carredadg
17 Areia Branca ST Encalhe 54 tecidos (15). Praia de Acuipe, llhéus.
18 Arthemis Vapor SC 1932 Abrolhos
19 Astronomer ST SC 1903 Salvador
20 Asturias ST SC 1910 Abrolhos
21 Aurora Saveiro Fortuna do mar 18SET194 Naufragou devido as fortes rajadas de \{ento e baossa,
6 na entrada do porto de Ilhéus.
22 Auxiliadora Lancha sC 1943 No Saco do Murtinheiro —anee(?;as do Sorocussu. Eraban
. Praia de Arembepe, Camacari - BA. Em frente ao &z
23 Arembepe Clipper SC submarino da CETREL, litoral norte da Bahia.
24 Azurara ST SC 1879 Valenca
28NOV19| llha de Itaparica. Levantamento Hidrografico resdia pelo
25 Bandelles ST SC 46 NHi Orion, em 1976
26 Bandeirante ST SC 1939 Rio Real
27FEV18 Transporte de passageiros, desmantelado. A 30(rada
27 Bearn Vapor Coliséo 65 dos Castelhanos - Ilha de Boipeba. A fonte 1 elit&m o
ano de 1917.
28 Belmont ST SC 1900 Itacaré
29 Belmonte late SC 18D4ElZl9 Morro de S&o Paulo
30 Belmonte I ST sc 25JL:J%N196 Naufragou na Barra de R:E(;)Atje Contas, proximo dmitta-
31 Blackadder Clipper Coliséo 05NOV19 Clipper com casco de ferro. Praia da Boa ViagenvaSar.

05




32 Brasil Novo ST sC 31MAR19| Perda por afundamento defronte de Mont Serratono ple
47 Salvador
18EEV19 Atingido por um torpedo por bombordo e ap6s eve@oa
33 Brasiléide Mercante Ato de guerra 43 com outro torpedo por boreste. 5 milhas do Fardbdeeia
D'Avila (14).
12SET190 Desmantelado, ano de fabricacdo 1876, paqueteodeoat
34 Bretagne Mercante Encalhe 3 propulsao a vapor. 100m do Farol da Barra, pro>do®
naufragios Germania e Maraldi naBaia dos TodosaofS
090UT19 ~
35 Bruxa ST SC 16 Casco de ferro em frente ao Farol de Itapua
03SET190 Desmantelado, ano de fabricacdo 1900, cargueica stz
36 Cap Frio Mercante Encalhe 8 de aco com propulsao a vapor. Proximidades do Earo
Barra.
37 Cahy Veleiro Fortuna do mar 27SET192 Arrojado a costa por temporal, na Barra Grande, enf
0 Itaparica.
N . S
38 Califérnia Vapor Colisao 1891 Bateu em 4 bracas a 11 milhas 3/4 e 207° do farol d
Abrolhos.
39 Cape Verti ST SC 1900 Salvador
40 Carvalhas late SC OZJ%N:L% Itaquera. Costa sul do Estado da BA
41 Carvéo ST SC 1858 Itaparica
42 Catiara Veleiro SC 1950 Naufragou na altura da llha de Boipeba
43 Celsinha ST SC 1929
44 CGT-4 Alvarenga SC 08'2%R19 No Porto da Bahia, atracado ao vapor Aragua
45 Charles Sanger late SC 1878 Barra do Rio de Contas
46 Cisne Branco late SC 1957 Naufragou em alto-mar - Curso: de Salvaai@ Belmonte
a7 Clarence Barcaca SC O7JL§L189 Naufragou em lugar ndo conhecido.
48 Claudio Dubeux ST SC 1921 Porto Seguro




Bateu na barra de Belmonte e naufragou, formandursd

49 Colombo Vapor Coliséo 1927 -
torno uma corfa.
50 Comandante Antad Vapor SC 21/abr/05 Ponta do Ramo
Comandante Afonte 1, 4 e 15 indica 0 ano de 1924 (13DEZ).tRon
51 Miranda Vapor Encalhe 1927 | norte da Barra de Vigosa. Entrando em llhéus, Bocaha
barra.
52 Comandatuba Vapor Encalhe DEZ192% Pa|rando~para deixar o pratlco, caiu sobre o Raypd]héus
e nao tendo velocidade para governar encalhou.
53 Corde|r9 de Navio Fluvial SC 1940 Rio S&o Francisco
Sobradinho
54 Caravelas ST SC 1903 Nova Vicosa
55 Caravelas Il ST SC 1604 Aratu
56 Caravelas Il ST SC 1930 Caravelas
57 Cabralia ST SC Cabralia
58 Casco ST SC 1917 llha de Boipeba
59 Casco I ST SC 1915 Coroa Alta
60 Casco lll ST SC 1927 Coroa Alta
61 Catraia ST SC - Salvador
62 Cecy ST SC ZOAGZng Naufragou no Lamaréo, perto de Macau
63 Cor.de|ro de Vapor SC 14FEV19 Vapor naufragou no local denominado "malhadinha
Miranda 43
64 Corumbau ST SC Corumbau
65 Curuzu ST SC Guarajuba
11JUL195 Desmantelado e provavelmente enterrado. Saiu dadal
66 C-47 FAB Avido Incéndio > com destino ao Rio de Janeiro quando um dos motor

pegou fogo. Por fora das piscinas naturais de Baife5).




03SET183
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67 Caboclo Brigue SC 3 Proximidades da llha de Sdo Joao
68 De Silveren Werelt| Nau Ato de guerra 1599 Afundou em combate na BaiabdesTos Santos
69 Delphin ST Incéndio 1856 Casco. Proximo 225° do Farol do Sacélo
20AGO19 Naufragou, quando carregado e a noite sofreu mkrda
70 Deus te guie Saveiro Colisdo leme, indo sobre os arrecifes do Farol de Sant6riat na
47
entrada da barra do porto de Salvador
71 Dezenove de Abril SC llhéus
Naufragou em consequéncia de colisdo com oMatgcote
72 Dom Bosco Saveiro Colisdo 1949 na Baia de Todos os Santos, entre Salvador eittapAr
fonte 4 indica a data de 07SET1948
73 Dova late sC 17DEZ19]| Naufragou no litoral do municipio de Belmonte, ad& da
43 Barra
74 Dumphaile Castle ST incéndio 08JAN189 Incendiado, quando atracac!o numa ponte, ao Norte
0 Marahu.
75 Dois de Julho ST SC 1886
76 Doze de Outubro ST SC 1929
77 Eber Canhoneira Incéndio 10N3V19 Incendiou-se, submergindo em Itapagipe.
05FEV18| Cargueiro a vapor, fabricado em 1891. Saia de BuAires
/8 Elmete Mercante SC 95 com destino a Antuérpia. Proximidade de Abrolhos.
79 Empire Heath ST SC 1944
80 Eolo Veleiro SC 1949
81 Eros ST SC 1935
82 Estrela do Norte ST SC 1956 Barreiras
83 Eva ST SC 010UT19 Porto Seguro

65




Tocou em 23 pés a 5 milhas e Sul 3/4 Leste do ol

D

[72]

84 Exelmans Vapor SC 1904 Abrolhos. A fonte 1 indica o nhomfgmiral Exelman
Cargueiro com casco de aco, propulséo hélice egerialo
273UL194 RJ para a Inglaterra fora afundado durante a 2fr&ue
85 Fort Chilcotin Mercante Ato de guerra 3 Mundial. A fonte 11 indica o nonfeort Chilcot. A mais de
200 milhas do litoral sul da Bahia - Alto Mar. tageado
por submarino aleméao U-172
Transporte de tropas utilizado na Guerra da Criméia
86 France Mercante Incéndio 27SET189 Propulsdo mista. Fontes 4, 14 e 12 indicam o ark8€8.
6 Porto da Bahia. A fonte 1 indica o0 ano de 1893pvap
francés naufragado prox. do Forte de Sdo Marcelo.
87 Fernéo Dias ST SC 1968
88 Frederico Vilar ST SC 1913
89 Fritz John Porter Mercante Ato de guerra 01M4AéR19 Curso: de Salvador para Paramaribo
90 Garbosa Saveiro sc 20SET194 Naufragou na alturua do-quebra-mar Norte, d~o pabeto
7 Salvador, quando em viagem de volta de Sdo Roqu
Naufragio novo e inexplorado. Informacao fornegda
pescadores. Carga com grande quantidade de gafafg
91 Garrafas ST SC milhas do Farol da Barra, em direcdo a Morro deFsddo.
41 metros profundidade.
ex-Guienne, Vapor de rodas fabricado em 1860, etidwe
92 Gambie ST SC 1873 | em 1872 para hélice e renomeado para Gambie. Assfad
e 12 indicam ano de 1858. Costa da Bahia, Jaua
93 Geneve ST SC 1912 Itaparica
22SET187 Vapor de casco de ferro. A fonte 15 indica da data
94 Germania Mercante Encalhe 6 16AG01876. 100m do Farol da Barra, préximo dos
naufragios Bretagne e Maraldi.
Afundou juntamente com a Nau Utrecht, apds serem
95 Gysseling Galeéo Ato de guerra 1648 atingidas pela exploséo da nau portuguesa Rosgugo,
estava sendo abordada
96 Gleelg ST SC 1901 Abrolhos
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97 Goeth ST SC 1876
20JUN188 Paquete de casco de ferro, propulsdo mista. Cheecom
98 Guadiana ST Encalhe 5 o Parcel das Paredes. Fabricado na Escécia em 187
Recifes dos Abrolhos.
99 Galera ST SC 1806
100 Globe ST SC 1835 Contruido em 1822, tendo 21.2 toneladas. Armador
Brocklebank Line.
101 Guerreira Lancha SC 1900 Junto ao Farol do Rio de Contas. Dadata
102 Guarani ST SC 1937 Abrolhos
103 Hammaren late Ato de guerra 22AA$32019 Proximidades de Itapud. Torpedeado e posto a piqu
104 Henrikund ST SC 1918
Navio da armada de Pieter Heyn, da qual foram gasda
105 Hollandia Galedo Ato de guerra 1627 | capitania, encalhada, e mais outra embarcacaoxpledeal.
Desmantelado e enterrado.
106 Humaita ST SC 1925 Casco de ferro na Coroa do Capéo
107 Humaita Il ST SC 1900 Barra do Rio Doce
A fonte 14 apesar de indicar o naufragio, divenganglo diZ
108 Huys de Nassau ST Ato de guerra 1648 | aQuea embarcacéo foi recuperada e re_batlzada dﬂjﬁor
pelos portugueses, quando combatia junto com ciGal
Utrech. Proximidades da llha de Itaparica.
109 lamores Mercante SC 03‘1%ng7 Naufragou na Baia de Todos os Santos. Profundiadetrb
110 Imbarié Draga SC 22JUL193 Canavieiras

9




Navio de

J

111 Industria P . SC 1943 Casco de aco. Arembepe
assageiros
112 Inhampube Lancha SC 14AER19 Proximo ao Farol de Itapod
113 ltabira Vapor Coliso 1927 Abalroado, so¢obrou no p:{;it;) interno da Bahia, iemté ag
19JUN194 Curso: de Itacaré para a Ilha Grande de Camamu.
114 Itacaranha Alvarenga Fortuna do mar 6 Naufragou, quando rebocada pela lancha a nBsfamizia
na altura de Sacauira.
115 ltacaré late Fortuna do mar 23AG019| Transporte de passageiros, desmantelado. Entrautzicda
39 do antigo porto de llhéus, defronte ao morro dedabuco
Cargueiro a vapor. A fonte 14 indica o nome Itagéas
116 ltagiba Mercante Ato de querra 17AGO19| coordenadas 220'S e 38 40'W. 9 milhas do Farol do
9 9 42 Morro de S&o Paulo, ao norte da Ilha de Tinharé.
Torpedeado por submarino aleméo U-507
117 Itapicuru Mercante SC Navio de passageiros. Litoral do muialp Belmonte
ex-Taquari da Companhia de Comércio e Navegaca
118 Irman Mercante Coliso 18ABR19 construido sob encomenda, na Inglaterra, em 1912
68 Cargueiro de casco de aco, desmantelado. 500 ma@dada
Pituba.
119 Ignez ST SC 1906
120 Itacal ST SC 1940 A fonte 16 indica o0 ano de 1955.
25JUL192 Encalhou nos baixos fora de Caravelas. Desgovexrnol
121 Iris Vapor Encalhe 5 entrada de Ilhéus, encalhando na coroa em frenmmam
de Pernambuco. A fonte 4 indica a data de 03SET1924
122 Itiberé late SC 07M4'2R19 Belmonte. late a motor naufragou na Barra de Betenon
Barcacga a vela afundado a tiros de canh&o por siiona
. 18AGO019| aleméo apos evacuacédo da tripulagdo. A fonte ldaras
123 Jacira Mercante Ato de guerra 42 coordenadas 280’S e 3840’ W. 10 milhas da barra de¢
Itacaré. Torpedeado por submarino aleméo U-507.
124 Janeta ST SC 1944




Afundada pela fragata norte-americana Constitiftioa da

125 Java Fragata Ato de guerra 1812| barra de Salvador, apds um longo combate. Irreéupkr
terminou por ser incendiada. Fora da Barra de 8atva
. . 04SET194 . .
126 Javari Saveiro SC 5 A fonte 16 indica o ano de 1946. Taipagos.
127 Jangadeiro Mercante Encalhe 17AGG7019 Transportava café. Entrada da barra de llhéus
128 Jequitaia Vapor SC Desmantelado. Jequitaia - Baia de Tod&ap®s.
129 Juene Aimee ST SC 1871
130 Jeanne Barcaca sC 1943 Belmonte. Pontal da Barra - Curso: de Mogiquicadra p
Salvador
131 Joazeiro Vapor Coliséo 21N2C;V19 Atracando em Salvador, abalroou o cais.
132 Kent ST SC 1810
133 Kiepe Barcaca SC 13JLéL193 Baixios do Morro de Pernambuco - Ilhéus
134 Kromprins Gustavo late Incéndio 1930 Incendiou-se, indo a pique a 15 milhas ao Nortbatea do
Adolfo Rio Doce
Tocou em um ponto a 6 milhas e 183° do farol dekis.
135 La France Vapor SC 1874 Afonte 1 e 4 indica ano de 1884.
136 Leviathan Barcaca Colisao 1916 Barra do Rio Una a 3 millhasda,Valenca
Naufragou préxima a Abrolhos. A fonte 4 indica
137 Lloyde 19 Lancha SC 1950 04DEZ1949
138 Littomee Veleiro Incéndio 191x Bateu saindo a barra do Unanéute do Tariri.
139 Ludmar ST Encalhe 1962 Chocou-se contra recifes. Farol das@&mas - lIhéus.
140 La Plata ST SC 1959 Itapagipe
141 Luz Brilhante Saveiro SC 06(21LiT19 Barra do Rio ltariri ou Itapecurud
142 Madre Dios ST SC 1535 llha da Boipeba




23MAR19

143 Magdalena Lancha SC a1 Prox. do Porto de Sdo Roque
144 Mamma Rem ST SC 1942
Choque com as pedras da Ubaranas no Bairro de Anaa
145 Manau Paguete Colisio 21MAIL19 Paquete de casco de aco construido em 1892.
q 06 Desmantelado. Em frente as pedras de AmaralindQ@n Ha
praia. Afonte 1 e 4 indicam 18AG01906 e Vapor.
146 Maraldi Mercante Encalhe 28FEV18 Carguelro,a_vapor. Desma’nt_elado. A 100m do Fatol_c
75 Barra, proximo dos naufragios Bretagne e Germanig.
147 Marau Vapor Encalhe 13D4§219 Canal do Porto de Canavieiras
148 Marilia late SC 1957 llha de Itaparica
149 Mariso Mercante Ato de guerra 23M42R19 Garcia D' Avila
150 Marly late Coliséo 1950 Colidiu com os faréis de Piriquara
151 Meusele Barcaca SC 1889 Altura de Abrolhos
152 Miguel Calmon Draga SC 1936 Fundeada dentro do porto
153 Mascote ST SC
154 Mattos late SC 07'32%3219 llhéus
155 Mathilde ST SC 1893 Construido em 1868. Prox. de Caravelas.
156 Monte Udala Mercante SC 1971 Ao largo de Ihéus
157 Miranda ST SC 1941 Ponta das Botas, Jaua
A fonte 15 indica o ano de 1894 e a fonte 1 e 4,
158 Moskwa Vapor Encalhe 1875 24ABR1894. Encalhou no banco de Santo Antonio.
Pesqueiro de casco de madeira, tipo saveiro, armotd
159 Navebras Saveiro Encalhe 1969 Encalhou na Barra de Canavieiras. Casco destraido f

acdo do mar.

a
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160 Nebula Mercante Incéndio 1900 Cargueiro de aco de pr;\)tp;ruc:i?gsmlsta. Parcel daslesiem
161 Nice Saveiro sC 30MAI19 | Naufragou em viagem de Madre de Deus para Salvadd
46 Baia de Todos os Santos
162 Nilo Barcaca SC ZSMOAéng Entre a Ponta do Ramo e o Memoam
N. Sra da Ajuda e . . .
163 Santo André Nau SC 1600 Naufragada na Baia de Todos 0s Santaénprao porto.
N. Sra. da Caridade
164 e S&o Francisco de Nau SC 1755 Foi queimada por estar irrecuperavel
Paula
165 N. Sra da ST sc 1757
Conceicao
166 N. Sra. da Vitoria Nau sc 1612 Afonte 16 mtghca 0 ano de 172?. Prox!ma a,llha date
Sao Paulo — Arquipélago Tinharé.
167 N. Sra. de Jesus Nau SC 1610 Banco da Panela - Salvador
168 N. Sra. de Lourded  Mercante sC 1956 Cargueiro. A 18 milhas do Pgrto de llhéus, em viagara
Salvador. Baia do Pontal.
169 N. Sra. de Nazareth ST SC 1742
170 | N-Sra doBom ST sc 1700
Sucesso
171 N. Sra. do Pépulo ST SC 1665
28SET164 Explodiu em combate na Baia de todos os Santamndiev
172 N. Sra. do Rosario Galeéo Ato de guerra 8 consigo os navios holandeses Utrecht e Gissilidgn2da
Nau Utrech.
L Desmantelado e enterrado. Em frente a Praia de Bg
173 N. Sra. do Rosa}rlo i Nau Incéndio 10MAILY Viagem, proximo da Igreja de Nossa Senhora da Bo
Santo André 37
Viagem.
N. Sra. dos Navio de 18 pecas e 305 toneladas, foi afundad@atalha
174 ' ' Galeéo Ato de guerra 1631 | Naval dos Abrolhos, apés ser abalroado por 3 erabées
Prazeres Menor
holandesas
175 Nova Esperanca Saveiro SC 1959 Barra de llhéus




176 Nau Castelhana Nau SC 1535 llhéus
177 Nau de Caramuru Nau sC 1510 Naufragada no Rio Vermr(]e(l)rr1rc]>é Trazia o Caramuru. Gés1
17g | Nau de Francisco Nau sc 1599
de Araujo
179 | Nau deFrancisco Nau sc 1546 ltaparica
Pereira Coutinho P
180 Nau de Silveren Nau sC 1599
Werelt
s . . 5
181 Oceano Vapor sC 1907 Tocou em 21 pés a 11 milhas e meia e 230° Leste d
Abrolhos.
182 Oliveira Patacho SC 1886 Abrolhos
183 Orange Boom ST SC 1627
184 Orestes late SC 1916 Bancos da Barra de Belmonte
185 Paraguassu ST SC 1821 A fonte 16 indica o ano de 1816
186 Parana Lancha Encalhe 24N43V19 Baixios da Ilha da Maré, na Baia de Todos os Santo
Vapor de casco de aco, propulsao a hélice, falwieau
090UT18 1874. Desmantelado. A fonte 1, 4 e 15 indica odmo
187 Parana ll Vapor Colisdo naufragio de 1878. Costa norte de Itapud, bateadeaife
77 i . ; o
Jana; os coqueiros ao N. do farol encobriam atii2'ada
costa.
188 Paulo Afonso ST SC 1875
189 Penbrokeshire Mercante Fortuna do mar 29‘“;"188 Construido em 1864. Abrolhos.
190 Pericles 2° Saveiro Coliso 02JAN194{ Abalroou um pequeno saveiro, pondo-se a pique,dpa
7 numa procissao maritima, no porto de Salvador
191 Pernambuco ST SC 1907
192 Pedro II Paquete Encalhe 19NOVI9 Encalhou nas pedras, em frente ao Farol de Itap(&kB0

27




193 Piacava Alvarenga Incéndio 1900 Ilha de Itaparica
194 Pinto Lima Brigue SC 1878 10 milhas a Leste de Vicosa.
195 Piratini Guerra sc 1894 Navio de guerra a vapor. A fonte 14 indica o0 and 8@8.
Baia de Todos os Santos.
196 Piraina ST SC 1547 Itaparica
197 Pires 2° Veleiro SC 1943 Proximo ao ancoradouro de Forte deasBi
198 Pires 3° Barcaca SC 14‘]LiN194 Plataforma
199 Pires 8° Saveiro Encalhe 04'03?19 Naufragou préximo a Praia de Preguicas. Em Saa.Feli
200 Pirineus ST SC 1954 S&o Mateus
201 Pituba ST SC 1813
202 POSt'Iha}O da Bergantim SC 1801 Recifes da Ponta de Itapua
Ameérica
203 Porto Seguro Vapor Encalhe 1923 Bancos da Barra de Belmonte
204 Primavera Veleiro SC 1944 Porto de Maragogipe
- Paquete de ago a vapor, construido em 1908. Certaal
205 Principessa Paquete Avaria 250UT19 milhas da ponta de Corumbau e Porto Seguro. Avairia
Mafalda 27 . o,
helice que lhe abriu agua.

Capitania da esquadra de Adrian Pater, foi inceladéa

206 Prinz Willem ST Ato de guerra 1631 | posta a pique na Batalha Naval dos Abrolhos — fefd2
indica 0 nome Prinz Willhelm

207 Protecdo de Deus late SC 12M0'i‘|19 Costa dos Algoddes
208 Prinzessen Barcacga SC 1892




Provincie van

Navio de 600 toneladas, fazia parte da esquadéaldian

14

209 Uytrecht Galedo Ato de guerra 1631 Pater. Foi afundado na Batalha Naval dos Abrolhos
210 Queen Galedo Incéndio 09‘]%“79 Imediag6es do Forte Sdo Marcelo. Baia de Todogn®S
211 Rebeca Galera sC 1716 Naufragpu em viagem da Bahia a Costa dg Mina, os
sobreviventes foram resgatados pelo n®imReal
12ABR18 Paquete construido em 1883, casco de ferro e [zépal
212 Reliance ST Encalhe 84 hélice. Canto da Praia de Barra Vento, junto aortvido
Cristo.
213 Regeneraco Guerra sC 21JUL184| Corveta de casco de madel_ra e propulsao a vela. dra
6 Itapagipe.
214 Rio Anil late SC 1896
215 Rio Branco ST SC 1919
216 Rio do Campo Saveiro SC 1953 Proximo a llhéus
217 Rio Vermelho Rebocador Fortuna do mar 1970 Afonte 15 indica o ano (.je 1930. 300m da ColoniR el
do Rio Vermelho.
218 Roland Barcaca SC 1937 Na costa do Estado
Cargueiro de ago de propulséo a hélice. A fonte 12
219 Rosalinda Mercante Encalhe 1939 indica o ano do naufragio em 1955; e a 4, 280UT195|
Parcel dos Abrolhos.
220 Sem Identificacio ST sC 1551 Consta que 5 embarcac;oe§ foram afundadas devidg
ataques de corsarios franceses
221 | Sem Identificacio | ST sc 1551 Consta que 5 embarcagoe§ f_oram afundadas devidg
ataques de corsérios franceses
299 Sem Identificacao ST SC 1551 Consta que 5 embarcac;oe§ foram afundadas devidg
11 ataques de corsarios franceses
293 Sem Identificacdo ST sc 1551 Consta que 5 embarcagoe§ f_oram afundadas devidg
\% ataques de corsérios franceses
224 | Sem Identificacio ST sc 1551 Consta que 5 embarcagoe§ f_oram afundadas devidg
ataques de corsérios franceses
225 Sem Identificacao ST SC 1876 Préximo ao Farol de Santo Anténio. A fdniledica 3




Vi

cascos naufragados. A 0.5 milhas e 323° do FarSka¢o
Antonio.

Sem Identificacao

ela

ela

226 VI ST SC 1917 A Leste da Ilha de Boipeba. Ao Norte deatBeé
227 Sem I(i/e;ﬂtmcagao ST SC 1927 Casco naufragado na coroa Alta, ao Sthdephnema.
298 Sem Idle;nflcagao ST sc 1915 Casco naufragado na C(é:rrouaZ Alta ao Sul em frenen&aS
299 Sem Identificacio ST sc 1624 Afundou junto com o galedo portuguganta Ana das
Quatro Vilas contra o qual batalhava
Sem Identificacio Uma das duas canhoneiras portuguesas afundadas j
230 XI ¢ Canhoneira SC 1823 | canhoneira brasileira Pedro |, nos combates geeggram
a Independéncia
Sem Identificacso Uma das duas canhoneiras portuguesas afundadas |
231 Xl ¢ Canhoneira SC 1823 | canhoneira brasileira Pedro I, nos combates qaeggram
a Independéncia
Sem Identificacio Embarcacéo da esquadra do Almirante Home Riggs
232 Il ¢ ST SC 1805 Popham, afundou no baixo de Sdo Roque juntamente
outro navio inglés. Baixo de Sado Roque.
Sem Identificacio Navio de transporte da esquadra do Almirante HoiggR
233 IV ¢ ST SC 1805 Popham, afundou no baixo de Sdo Roque juntamente
outra embarcacdo inglesa. Baixo de Sdo Roque.
234 Sem Identificacao ST sC 1627 Navio _d:a\ (_esquadra de Pieter Heyn, da quaNI foranhqmr a
XV capiténia, encalhada, e outra embarcac¢éo que éxplo
235 | Sem "f\;‘f'f'cagao Vapor sC 1900 ltapua
236 | SOMIGEMINCAGAO|  yeeirg sc 1917 llha de Boipeba
237 Sem I)c(ls/rlwltlﬁlcagao Veleiro SC 1917 Ilha de Itaparica
238 Sem I(iéel?(nflcagao Veleiro SC 1920 Naufragado sobre os recifes do Man@¥aem Itaparica.
239 Sem Identificacdo Veleiro Encalhe 1917 Encalhado no Baixo o_la Pane_la, em Salvador. Balintone
XX imperfeito.
240 Sem Identificagdo Veleiro SC 1917 Naufragou na ponta dos CastelhandSubkde Boipeba.

XXI




[=]

241 Saboeiro Saveiro sc 30SET194 Enseada do Porto de Maragogipe - Proximo ao Rio
4 Paraguacu.
. 05MAI16 -
242 Sacramento Galedo Encalhe 68 Nordeste do Banco de Santo Antonio
243 Salvador Vapor SC 1800 Jaua
244 Sampaio Ferraz Rebocador Coliséo 22A§9019 Colidiu com a Pedra do Rapa - Barra de llhéus
245 Sampaio Corréa ST SC 1959 llheus
246 San Julian ST SC 1768 Itacimirim
247 San Nicolas ST SC 1639 llhels
248 San Pedro Nau SC 1594
249 San Pedro Il Nau SC 1535 Praia dos Castelhanos - Boipeba
250 San Raphael ST SC 1600
25MAIL9 Naufragou, quando a reboque do vaptavio Carneirg no
251 Santa Maria Chata SC local denominado Portado Dois de Julho, Cachoeira d
48 . e .
Sobradinho, Rio S&o0 Francisco
259 Santa Anf_;l das Galeso sC 1624 Navio da esqu_adra de SOCOrro a0 Brasil, afundao joom
Quatro Vilas o navio holandés contra o qual batalhava
. 110UT19| Afundado por canhado a Sudeste da llha de Santaiarb
253 Santa Catharina Mercante Ato de guerra 14 Abrolhos. Afundado pelo Cruzad@iasgow
254 Santa Clara Nau SC 1573 Arembepe - Barra do Rio Jacuipe
ApOs sair da barra de Salvador e ultrapassar @®bauma
255 Santa Escoléastica Fragata Fortuna do mar 1701| rajada de vento a emborcou. As fontes 14, 12 adiéam o
ano de 1624.
256 Santa Rita late Encalhe 1948 Abrolhos. A fonte 4 |nd|,ca_1 10ABR1949, no parcel dag
Paredes, préximo a Caravelas.
257 Santa Ursula ST scC Sul de Abrolhos




258 Santiago de Oliste ST SC 1631 Abrolhos

259 Santo Amaro Barcaca SC 1948 Cabralia

260 Santo Andre e late SC 1753 Proximo a Casa da Torre de Garcia D'avila

Santana

261 Santo Anténio de Galedo Ato de querra 1631 Navio de 28 canhdes e 700 toneladas. Afundou reltat]
Padua 9 Naval dos Abrolhos, ao bater-se com dois navioartu#ses

262 Sao Cristévao late SC 12A£9’019 late a motor. Naufragou na barra do Rio S&do Fraacis

263 S50 Francisco ST sC 1599 Afonte 14 e 12 indica o ano de 1596. Entrada da Ba

Todos 0s Santos.

264 Séo EZEESCO de Brigue SC 1875 Ao sul da Barra de Itabapoana

265 SaoXI;r\;ai\Q:usco ST SC 1647 A 30 léguas a nordeste da Baia de Toddaries

266 S&o0 Jodo Batista ST SC 1631 Abrolhos

267 S&o Jorge ST SC 1945 Afonte 14 e 12 indica 0 ano de 1943. BiRio Una.

268 Séo Nicolau ST SC 1639

269 Séo Paulo ST SC 1560

270 Séo Pedro ST SC 1547 A fonte 16 indica 0 ano de 1549

271 Séo Pedro Il ST SC 1714

272 Sereia Nau SC 1693

273 Sergipe Patacho SC 1885 Préximo Porto da Bahia

274 Sobralense Veleiro SC 1873 Curral a 9 graus de Aracary para oeste

275 Saint Usk Mercante Ato de guerra 20SET1p4 Cargueiro. A maisfen3ilhas da costa da Bahia.




11”4

3 Torpedeado pelo submarino aleméo U-161
Cargueiro. A cerca de 200 milhas da costa da Bahitargg
276 StagHound Mercante Ato de guerra 1945( de Abrolhos. Torpedeado, provavelmente por submari
italiano Barbarigo
277 Subauma ST SC Subauma
278 Sublime Saveiro Colisio 09AGO19| Baia de Todos os _Santf)s. Naufragou por ter sidiooaiol
45 pelo naviollhéus no porto da Bahia.
279 Sueco Saveiro SC 30'0253'?19 Naufragou na entrada da barra do porto de llhéus
280 Tamandaré Draga SC Baia de Todos os Santos
281 Tamandua ST SC 1939
282 Tamerlao ST SC 1813
283 Tau ST SC 23F6E3V19 Corumbau. Belmonte
284 Taubaté Vapor Coliséo 22JA21N192 Bateu nos Abrolhos e foi forcado a arribar.
285 Trafalgar Veleiro Incéndio 0501ng9 Incendiado, encalhou na foz do Jari.
286 Timbebas ST SC 1900 Timbebas
287 Tiradentes ST SC OlJLiNl% Casco de ferro. Porto Seguro. Belmonte.
288 Tipiti late sC 240UT19| Casco afundado na a!tura do farol Rio Doce, distaimco
50 milhas da costa
289 Tupy Saveiro Coliséo 05(?3L9JT19 Abrolhos
27SET194 Submarino alemé&o tipo IX C, afundado por cargas d
290 U-161 Submarino Ato de guerra 3 profundidade de um avido catalina. 120 milhas wodi de
Salvador.
291 Urubata Mercante Incéndio 1959 Cargueiro, desmantelado. BmRontal, llheus.




292 Urubatuba ST SC Ilhéus
Em combate, afundou juntamente com outra embarcagéo
26MAR16| holandesa e uma portuguesa, que explodiu propogiteé
293 Utrecht Nau Ato de guerra 48 ao ser abordada, na Baia de todos os Santos.|Bsteala
Baia de Todos os Santos, ao largo de Itaparica.
294 Valda Barcaca SC 1943 Altura de Itapod, Salvador
295 Valda ST SC Altura de Itacaoari
296 Veer ST SC 1648 Itaparica
297 Veloz Saveiro Encalhe 01D4%219 Ponta da Baleeira. Caravelas. A fonte 6 indica 1947
298 Vencedor Saveiro sC 04JUN194 Naufragou quando navegava de Madre de Deus pafa
6 Salvador
299 Vernon City Vapor SC 1943
300 Vicente Gongalves ST SC 1551
. . 15DEZ19 . .

301 Vigilante Rebocador Coliséo 43 Proximidades de Caravelas, na Pedra da Lixa, Absolh
302 Visconde de Maud ST SC 1951 Itacaré

N . Saveiro de pesca. Naufragou na barra de Belmorftnta
303 Vulcéo Saveiro SC 1948 4indica 22JUL1947

23JUN196 Navio Balizador Faroleiro da Classe Santanta, cofut
304 Wanderley Balizador Encalhe 9 em 1954. 40 milhas ao sul de Porto Seguro, nas
proximidades de Cumuruxatiba. A fonte 4 indica 1968
305 War Wharfe ST SC 18F6%V19
306 Wordsworth Vapor Incéndio 1902 Afonte 1, 4 e 15 indica a ano Qe 1‘9;5_. Incendedo
naufragado em Garcia D' Avila

307 Zephir Vapor Colisao 1900 Bateu em 7.3 & 14 milhas ao Sitiaghecurd.







Nr.
Ordem

10

11

Embarcacéo

Ariadne
Pandellis

Acre

Alianca
Anne Reed
Aquidaba

Astronomer

Bandelles

Belmonte

Blackadder

Brasil Novo

Bretagne

Tipo

Vapor

Vapor

Patacho
ST
Saveiro

ST

ST

late

Clipper

ST

Mercante

Sitios Arqueoldgicos de Naufragios da Baia de TagoSantos

Fator
Causador

Encalhe

Colisdo

SC

SC

SC

SC

SC

SC

Colisao

SC

Encalhe

Apéndice B

LAT LONG Pais
12 582'866 38°41.189W  Grécia
Brasil
Brasil
SB
SB
SB
[o]
12 22'510 38°41.120W  SB
SB
0
12296088 3g030.606W Noruega
SB
13-0516S  38-32.116 W Franca

Século

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

XX

Informacdes Fontes
DOU de 25ABR1938, p.
19. s. 1. Itaparica, na cos}tall’ 5 6, 11, 14
em frente ao Hotel Icarai,
marcado por boia amarela.
Atracando em Salvador,
. 1, 15
abalroou o cais.
700 m 5310 Sul do Forte de 1,4 5 11, 15
Sao Marcelo.
Salvador 11, 14, 16
Ponta do Jaburu - Baia de
Todos os Santos 6,11, 14
Salvador 11, 14
llha de Itaparica.
Levantamento 45
Hidrografico realizado '
pelo NHiOrion, em 1976
Morro de Sao Paulo 6,11, 14
Clipper com casco de
ferro. Praia da Boa 4,5,11, 14, 15

Viagem, Salvador.
Perda por afundamento
defronte de Mont Serrat, 4,5
no porto de Salvador.
Desmantelado, ano de
fabricacdo 1876, paquete
de aco com propulséo a
vapor. 100m do Farol da
Barra, proximo dos
naufragios Germania e

11, 14, 15, 16



12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

Cap Frio

Cahy

Cape Verti
Carvao
CGT-4

Caravelas Il
Catraia

De Silveren
Werelt

Delphin

Deus te guie

Dom Bosco

Mercante

\eleiro

ST

ST
Alvarenga

ST

ST

Nau

ST

Saveiro

Saveiro

Encalhe

Fortuna do
mar

SC
SC
SC
SC

SC

Ato de guerra

Incéndio

Colisao

Colisao

13°00' 46"

3 38°32'05"W Alemanha

Brasil

SB
SB
SB
SB

SB

Holanda

Franca

Brasil

Brasil

XX

XX

XIX

XIX

XX

XVI

SD

XVI

XIX

XX

XX

Maraldi.

Desmantelado, ano de
fabricacdo 1900, cargueiro
de casco de aco com 4,5, 11, 14, 15,
propulséo a vapor. 16
Proximidades do Farol da
Barra.
Arrojado a costa por

temporal, na Barra Grande,l’ 4 51’511’ 14,
em Itaparica.
Salvador 11, 14
Itaparica 11
No Porto da Bahia, ] 4.5, 14
atracado ao vapor Aragua.
Aratu 14, 11
Salvador 14,11
Afundou em combate na 14,10, 16

Baia de Todos os Santos.

Casco. Proximo 225°do 1, 2, 4, 5, 14,
Farol do S&o Marcelo. 15, 11, 16
Naufragou, quando
carregado e a noite sofreu
perda do leme, indo sobre
os arrecifes do Farol de 4,5
Santo Antdnio, na entrada
da barra do porto de
Salvador.
Naufragou em
consequéncia de coliséo
com o lateMascote na
Baia de Todos os Santos,
entre Salvador e Itaparica.
A fonte 4 indica a data de

4,5,14,11, 16



23

24

25

26

27

28

29

30

Eber

France

Garbosa

Geneve

Germania

Gysseling

Hammaren

Hollandia

Canhoneira

Mercante

Saveiro

ST

Mercante

Galedo

late

Galedo

Incéndio Alemanha
Incéndio 1z 52155" 38°31°40" W Franca
SC SB
SC SB
Encalhe 13 og 31" s@3238°w  Alemanha
Ato de guerra130 %7'838 38°39.234W Holanda
Ato de guerra 1200’'S 3815w Suécia
Ato de guerra Holanda

XX

XIX

XX

XX

XIX

XVII

XX

XVII

07SET1948.

Incendiou-se, submergindol, 4, 5, 14, 11,
em ltapagipe. 16
Transporte de tropas
utilizado na Guerra da
Criméia. Propulséo mista.
Fontes 4, 11 e 14 indicam
0 ano de 1893. Porto da
Bahia. Prox. do Forte de
Séao Marcelo.
Naufragou na alturua do
quebra-mar Norte, do
porto de Salvador, quando 4,5
em viagem de volta de Séo

Roque.

1,2,4,5, 14,
15, 11, 16

Itaparica 14,11

Vapor de casco de ferro. A
fonte 15 indica da data de
16AG01876. 100mdo 1,2, 4,5, 14,
Farol da Barra, proximo 15,11, 16
dos naufragios Bretagne e
Maraldi.
Afundou juntamente com a
NauUtrecht apds serem
atingidas pela exploséo da
nau portuguesa Rosério,
gue estava sendo abordada.
Proximidades de Itapud.
Torpedeado e posto a 2,4,5,11
pique.
Navio da armada de Pieter
Heyn, da qual foram
perdidas a capitania, 2,14, 15, 10,
encalhada, e mais outra 11, 12
embarcacao que explodiu.
Desmantelado e enterrado.

14, 15, 10, 11,
16



31

32

33

34

35

36

37

38

39

Huys de Nassau

lamores

Itabira

Irman

Java

Jequitaia
Joazeiro

La Plata

Manau

ST

Mercante

Vapor

Mercante

Fragata

Vapor
Vapor

ST

Paquete

0
Ato de guerra 13 %7'838 38°39.234 W SB
SC 17°55S 39002 W SB
Colisao Brasil
. ~ 0 .
Colissgo 3 %0'780 38°27.490W  Brasil
Ato de guerra Inglaterra
0
sC 12750800 3g030270w  Brasil
Colisdo SB
SC SB
Coliséo 13 Oé'OSO 38°28.240 W Inglaterra

XVII

XX

XX

XX

XIX

XX

XX

XX

XX

A fonte 14 apesar de
indicar o naufragio,
diverge quando diz que a
embarcacao foi recuperada
e rebatizada de Fortuna
pelos portugueses, quando
combatia junto com o
Utrech Proximidades da
llha de Itaparica.

14,15, 11

Profundiade 1 metro. 4,5

Abalroado, so¢obrou no
porto interno da Bahia, em
frente ao cais.
ex-Taquarida Companhia
de Comércio e Navegacao,
construido sob encomenda4, 5 14,15, 11,
na Inglaterra, em 1912,
4 16
Cargueiro de casco de aco,
desmantelado. 500 m da
praia da Pituba.
Afundada pela fragata
norte-americana
Constitutionfora da barra
de Salvador, apds um
longo combate.
Irrecuperavel, terminou
por ser incendiada.

1,4,5, 14, 15,
11, 16

14,10, 11, 16

Desmantelado. Jequitaia 14,15,11

Atracando em Salvador,

. 1,15
abalroou o cais.

ltapagipe 14,11

Choque com as pedras da
Ubaranas no Bairro de 1, 4, 5, 14, 15,
Amaralina. Paquete de 11, 16
casco de aco construido



40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

Maraldi

Marilia

Miguel Calmon

Moskwa

Nice

N. Sra da Ajuda
e Santo André

N. Sra. da
Vitéria

N. Sra. de Jesus

N. Sra. do
Roséario

N. Sra. do
Roséario e Santo
André

Mercante

late

Draga

Vapor

Saveiro

Nau

Nau

Nau

Galedo

Nau

Encalhe

SC

SC

Encalhe

SC

SC

SC

SC

Ato de guerra

Incéndio

13 00.545
S

13 07.778
S

12°58'S

38°32.085 W

38°39.144 W

3801'W

Inglaterra

Brasil

SB

Inglaterra

SB

Portugal

Portugal

Portugal

Portugal

Portugal

XIX

XX

XX

XIX

XX

XVI

XVII

XVII

XVII

XVIII

em 1892. Desmantelado.
Em frente as pedras de
Amaralina, a 150m da
praia. Afonte 1 e 4
indicam 18AG0O1906.
Cargueiro a vapor.
Desmantelado. A 100m do

Farol da Barra, proximo 2, 14, 15, 11
dos naufragio8retagnee
Germania
Ilha de Itaparica. 4,5,14,11
Fundeada dentro do porto. 6
A fonte 15 indica o ano de
1894 eafontele4, 1,4,5, 14,15,

24ABR1894. Encalhou no 11
banco de Santo Anténio.
Naufragou em viagem de
Madre de Deus para
Salvador, na Baia de Todos4’ 5 14,11, 16
0s Santos.
Naufragada na Baia de

Todos os Santos, proximo L4, 51’614’ 1,
ao porto.
A fonte 16 indica o ano de
1723. Proxima a llha
Morro de Sao Paulo — 2,14,11,16
Arquipélago Tinharé.
Banco da Panela - 2,14 11, 16
Salvador
Explodiu em combate na
Baia de todos os Santos,
levando consigo os navios 11’04’151’ 112 112
holandesebltrechte o e
Gissiling
Desmantelado e enterrado.
\ . 2,4,5, 14, 15,
Em frente a Praia de Boa 10, 11, 16, 12

Viagem, préximo da Igreja



50

51

52

53

54

55

56

57

58

Nau de
Caramuru

Nau de
Francisco
Pereira
Coutinho

Parana

Parana ll

Pericles 2°

Pedro I

Piacava

Piratini

Piratina

Nau

Nau

Lancha

Vapor

Saveiro

Paquete

Alvarenga

Guerra

ST

SC

SC

Encalhe

Colisao S

Colisao

Encalhe
Incéndio S

SC

SC

12° 50’ 58"

1304’ 32"

38°14'03" W

38°39'26" W

Portugal

SB

Brasil

Franca

Brasil

Brasil

Brasil

Brasil

SB

XVI

XVI

XX

XIX

XX

XX

XIX

XIX

XVI

de Nossa Senhora da Boa
Viagem.
Naufragada no Rio
Vermelho. Trazia o

Caramuru. Obs: sem 1,4,5 14,11
nome.
Itaparica 14, 11
Baixios da llha da Maré. 4,5

Vapor de casco de aco,
propulséo a hélice,
fabricado em 1874.
Desmantelado. A fonte 1, 4
e 15 indica o ano de 1,2,4,6, 14,
naufragio de 1878. Costa 15, 11, 16
norte de Itapud, batendo no
recife Jana; os coqueiros
ao N. do farol encobriam a
luz até 2' da costa.
Abalroou um pequeno
saveiro, pondo-se a pique,
guando numa procissao 4,5
maritima, no porto de
Salvador.
Encalhou nas pedras, em
frente ao Farol de Itapud as 1, 4, 5, 15
18h30.

Ilha de Itaparica 2,14,11

Navio de guerra a vapor. A
fonte 14 indica o ano de 4 5’1114'1%5’ 13,
1898. '

Itaparica 14,11



59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

Pires 3°
Postilhdo da
Ameérica

Primavera

Queen

Regeneracéo

Rio Vermelho

Sem
Identificacéo VI

Sem
Identificacdo XI

Sem
Identificacéo
X1

Sem
Identificacéo
XVII
Sem
Identificacéo
XIX

Rebocador

Canhoneira

Canhoneira

XX

XIX

XX

XVIII

XIX

XX

XIX

XIX

XIX

XX

XX

Plataforma
Recifes da Ponta de Itapua

Porto de Maragogipe.

Imediacdes do Forte S&o
Marcelo.

Corveta de casco de
madeira e propulsdo a
vela. Praia de Itapagipe.
A fonte 15 indica o ano de
1930. 300m da Colénia de
Pesca do Rio Vermelho.
Préximo ao Farol de Santo

Antonio. A fonte 1 indica 3
cascos naufragados. A 0.5
milhas e 323° do Farol de

Santo Antonio.

Uma das duas canhoneiras
portuguesas afundadas
pela canhoneira brasileira
Pedro | nos combates que
se seguiram a
Independéncia.

Uma das duas canhoneiras
portuguesas afundadas
pela canhoneira brasileira
Pedro | nos combates que
se seguiram a
Independéncia.

Ilha de Itaparica
Naufragado sobre os

recifes do Mar Grande, em
Itaparica.

4,5,14,11

. 10, 14,11

4,5,14,11

2,3,4,5, 14,
15, 10, 11, 16

14,13

14,15, 11

1,4,5

10

10

11

1,4,5



70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80

Sem
Identificacéo
XX

Saboeiro

Sacramento

Santa Ana das
Quatro Vilas

Santa
Escolastica

Sao Francisco

Sao Francisco
Xavier
Sergipe

Sublime

Tamandaré

Utrecht

Veleiro

Saveiro

Galeado

Galedo

Fragata

ST

ST

Patacho

Saveiro

Draga

Nau

Ato de guerra

EUA

SB

038°30.026 W  Portugal

Portugal

Portugal

Portugal

Portugal

Brasil

SB

SB

38°39'13"W  Holanda

XX

XX

XVII

XVII

XVIII

XVI

XVII

XIX

XX

SD

XVII

Encalhado no Baixo da
Panela, em Salvador. 1,4,5
Balizamento imperfeito.
Enseada do Porto de
Maragogipe - Préximo ao 4,5
Rio Paraguacu.

Nordeste do Banco de 1,2,4,5,14,
~ 15, 10, 11, 16,
Santo Antbnio. 12
Navio da esquadra de
socorro ao Brasil afundou
junto com o navio 10
holandés contra o qual
batalhava.

ApOs sair da barra de
Salvador e ultrapassar os
baixios, uma rajada de 2, 4,5, 10, 11,
vento a emborcou. As 14,16
fontes 11, 14 e 16 indicam
0 ano de 1624.
Afonte 11 e 14 indica o
ano de 1596. Entradada 2, 14, 11
Baia de Todos os Santos.
A 30 léguas a nordeste da

Baia de Todos os Santos 2,14,11

Proximo Porto da Bahia. 4,5

Naufragou por ter sido
abalroado pelo navio 4,5
Ilhéus no porto da Bahia.

Baia de Todos os Santos 6

Em combate, afundou
juntamente com outra
embarcacéo holandesa e 2, 4, 5, 14, 15,
uma portuguesa, que 10, 11, 16, 12
explodiu propositalmente
ao ser abordada, na Barra



81

82

Veer

Vencedor

ST

Saveiro

SC

SC

leste da Baia de Todos os
Santos, ao largo de
Itaparica.

SB XVII Itaparica

Naufragou quando
navegava de Madre de
Deus para Salvador.

SB XX

14,11

4,5






Apéndice C

Referéncia das fontes utilizadas no inventéario @8 B

Fonte I CASTRO, D. P. L. Desastres maritimos no Brdsil.Subsidios para a Histéria
Maritima do Brasil. Rio de Janeiro: Imprensa Naval, 1938.

Fonte 2 ARAUJO, J. G.Catalogo de naufragios e afundamentos - Costa do &sil de
1503 a 1995Salvador: Instituto Geografico e Histérico da BaRki@01.

Fonte 3 HOCKING, C. Dictionary of Disasters at Sea During the Age of 8am - 1824-
1962 Londres: Lloyd's Register of Shipping, v. 1, 1969

Fonte 4 BRASIL. Marinha do. Arquivo da Marinh&ichas de NaufragiosRio de Janeiro,
[197].

Fonte 5 BRASIL. Marinha do. Centro de Hidrografia da Mudra. Fichas de Acidentes
Maritimos. Niteroi, [197].

Fonte 6 BRASIL. Marinha do. Secédo de Jurisprudéncia e uDmwntacdoAnuario de
Jurisprudéncia do Tribunal Maritimo . Rio de Janeiro, 1934-1950.

Fonte 72 GAMA, A.O. S.; MARTINS, H. L. A marinha mercant& guerra - suas perdas et
Perdas da marinha de guerra.Hiistéria Naval Brasileira. Rio de Janeiro: SDM, v. 5, t. 2,
1985.

Fonte 8 BRASIL. Servico de Documentacdo da Marinha. Perdavais Brasileiras na
Segunda Guerra Mundial. IrRevista Maritima Brasileira, Rio de Janeiro: Servigco de
Documentacao da Marinha, v. 117, n°® 1/3, pp. 265-26.-mar. 1997.

Fonte 9: BERGER, P; WINZ, A. P.; GUEDES, M. J. Incursdes@wrsarios e Piratas na
Costa do Brasiln: Historia Naval Brasileira. Rio de Janeiro: SDGM, v. 1, t. 2, 1975.

Fonte 10: GODOQY, J. E. PNaus no Brasil Colbnia Brasilia: Edicdes do Senado Federal,
2007.

Fonte 11: SILVARES, J. C.Naufragios do Brasil: Uma Cultura Submersa Sao Paulo:
Cultura Sub, 2010.

Fonte 12 BRASIL. Marinha do. Capitania dos Portos do Estdd BahiaMapa de Sitios
Arqueologicos e Cascos Socobradok986.



Fonte 13: BRASIL. Marinha do. Diretoria do Patrimdénio Histi e Documentacdo da
Marinha. Historico de Navios On-line Disponivel em:
<http://biblioteca.dphdm.mar.mil.br/internet/naviodex.htm>. Acesso em: 2013/2014.

Fonte 14 Naufragios do Brasil Disponivel em: <www.naufragiosdobrasil.com.breesso
em: 2013/2014.

Fonte 15 Cadastro de Naufragios do Brasil  Disponivel em:
<www.brasilmergulho.com/port/naufragios/navios/mdatm|>. Acesso em: 2013/2014.

Fonte 18 Site Naufragios Disponivel em: <http://www.naufragios.com.br/bramdf.html>.
Acesso em: 2013/2014.
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Apéndice D
Modelo de Plano de Gestao para Sitios Arqueologledsaufragios

Plano de Gestao do Sitio Arqueolégittomé
1. Detalhes Administrativos
1.1 DatajData de elaboracao do plano]
1.2 Cliente]Nome do patrocinador/contratante — privado ouipap
1.3 Executado pofMembros da equipe de executam o projeto]
1.4 Autoridades competentéstome do orgao responsavel pela sitio]

1.5 Numero de registrofNumero de controle caso ja tenha sida cadastradalguma base
de dados]

1.6 Localizacdo da area de pesquiBascricao do lugar, local, cidade, estado eic]
1.7 Coordenadas geograficiSom a indicacao do datum e sistema de registro]
1.8 Contexto ambiental

1.8.1 Geologia costeira:

1.8.2 Clima:

1.8.3 Flora e fauna:

1.8.4 Impactos humanos:

1.9 Extenséo da area do sifiduperficie total em metros quadrados]

1.10 Profundidade: [Profundidade em metros, tomando en conta as ardpitde maré]
1.11 Informado por: [Nome da pessoa que localizou o sitio pela primaiz

1.12 Periodo da pesquisBatas dos levantamentos de campo]

1.13 Descricao do sitiBreve definicdo das caracteristicas do sitio]

1.14 Fonte arquivistica.ocal onde estao arquivados informacoes do sitio]

1.15 Situacao legalSitio protegido ou néo protegido]

1.16 Ameacas reconhecid@8reve resumo das principais ameacas|

2. Introducéo

2.1 Estudos anterioregndicar pesquisas ja realizadas]

2.2 Contexto histéricdindicar contexto histérico significativo]

3. Avaliacao do sitio

3.1 Descrigao do trabalho de pesquisar que se realiza a pesquisa

3.1.1 Normas de trabalho a serem cumpriffasteréncia ao cumprimento das normas para a
execucao do trabalho do arqueol6go-mergulhor]

3.1.2 Objetivos da pesquig&esumo do principais objetivos]
3.1.3 Resultados esperadigsesumo dos resultados esperados]
3.1.4 Objetivos/aspiracdes do clierjfledicar aspiracoes especificas do cliente]



3.1.5 Condigbes establecidas para a pesqlisatitacoes ou diretrizes que devem ser
seguidas]

3.1.6 Avaliagbes intermediariafindicar os periodos de avaliacdo durante o trabalé
campo]

3.2 Procedimento de trabalffdomo se procedera a pesquisa]
3.2.1 Métodos de pesquigaintese dos métodos de pesquisa propostos|
3.2.2 Condicbes de trabalho imposfasdicar as limitacdes ou diretrizes restritivas]

3.2.3 Modus operand{Densidade ou percepcao da quadricula. Limitac@&shservacao
devidas aos fatores ambientaies]

3.2.4 Ciéncias Naturais, Ciéncias Aplicadas e euiraas de pesquigaidicar outros campos
de estudo afim que poder&o ser incluidos pararepletar a pesquisaj

3.3 Resultados da pesquisa

3.3.1 Levantamento ambiental:

3.3.2 Condicoes fisicas

3.3.2.1 Achados visiveis na superficie
3.3.2.2 Integridade

3.3.2.2.1 Integridade das partes da embarcéigéiticar o quanto se assemelho o sitio ao seu
estado original]

3.3.2.2.2 Estratigrafia intacta:

3.3.2.2.3 Artefatos moéveim situ [Indicar os artefactos que podem ser retirados wel q
estejam proximos ao sitio]

3.3.2.2.4 Relacéo entre os artefatos moveis etragleas da embarcacao:

3.3.2.2.5 Relagdo entre os artefatos moévéisticar qualquer relacdo entre os artefactos e
como podem distinguirse]

3.3.2.2.6 Estabilidade ambiental do entorno:

3.3.3 Estado de preservacao:

3.3.3.1 Partes organicas da embarca¢aoicio ou analise cientifical

3.3.3.2 Partes metalicas da embarcalgédicio ou analise cientifical

3.3.3.3 Artefatos moveis organicgs: Indicio ou analise cientifica]

3.3.3.4 Artefactos moveis metalicdsidicio ou analise cientifical

3.3.4 Dados historico, culturais e arqueoldgicos

3.3.4.1 Identificacéo

3.3.4.1.1 Contexto culturdlPeriodo ou cultura especifica que pode ser asimeia sitio]
3.3.4.1.2 SéculdSeéculo de construcao da embarcacao]

3.3.4.1.3 Periodo exatata exata em que a embarcagao zarpou e/ou naufrag
3.3.4.1.4 Classificaca@-uncao do naivo, por exemplo: Navio de Guerra @uddnte]
3.3.4.1.5 Tipo[Tipo de embarcacgéo, por exemplo, iate, galedq, fregata, clipper etc]



3.3.4.1.6 Zona de operacgdérea em que navegava a embarcacio]
3.3.4.1.7 Propulsadviétodo de propulséao, por exemplo, vela ou motor]
3.3.4.1.8 TamanhgTamanho da embarcacao, em metros|

3.3.4.1.9 Material: [Materiais de construcéo, por exemplo, madeiraeowf

3.3.4.1.10 Tradicdo construtivgh tradicdo construtiva, por exemplo, asiaticalatadesa ou
europeia]

3.3.4.1.11 InventéridDos artefatos encontrados pertencentes ao barco]
3.3.4.1.12 Carregament@: carga transportada pela embarcacao]

3.3.4.1.13 Pertences pessoéfisdicar os pertences pessoais encontrados a bordo]
3.3.4.2 Caracteristicas de construgé&aiicar os elementos proprios da embarcacao]
3.4 Avaliacao de riscos

3.4.1 Impacto naturalindicar as ameacas naturais para o sitio]

3.4.2 Impacto human@ndicar os riscos humanos/amenacas para o sitio]

4. Valoracao cultural do naufragio [Nome]

4.1 Aspectos relativos a experiéncia (qualidade)
4.1.1 Valores estéticos

4.1.1.1 Visibles

4.1.1.1.1 Visible como elemento del paisdjedicar se o sitio € visivel dentro da paisatem e,
portanto, pode ser disfrutado por outros]

4.1.1.1.2 Visivel como elemento de exibicddndicar se i sitio arqueoldgico tem
possibilidades de ser utilizado como um percurdstico/museu subaquatico]

4.1.2 Valor memorialistico

4.1.2.1 Histérico[Indicar a memoaria coletiva que o sitio conserva @as pessoas]
4.2 Qualidade fisica

4.2.1 Integridade estrutural

4.2.1.1 Aspecto da estrutura da embarcd¢@dicar o quanto existe da estrutural

4.2.1.2 Integridade das partes da embarcaadicar que partes da embarcacao estao
completas ou faltam]

4.2.1.3 Condicbes estratigraficasidicar as condicoes estratigraficas, por exemplisfura
de sedimentos]

4.2.1.4 Artefatos moveis situ [Indicar a presenca e qualidade dos artefatos]

4.2.1.4.1 Relacdo entre objetos moéveis e partesndzarcacaoflndicar qualquer relacao
evidente entre os objetos e o lugar onde se em@ohtr

4.2.1.4.2 Relacao entre objetos movgisdicar qualquer relacéo evidente entre os difieien
objetos]

4.2.1.5 Estabilidade do entorno natural:



4.2.2 Estado de preservagao
4.2.2.1 Partes da embarcacéo
4.2.2.1.1 Material organico:
4.2.2.1.2 Material metalico:

4.2.2.1.3 Combinacdo de materidlsdicar as partes da embarcacéo compostas dernliésr
materiais, como o ferro e madeira]

4.2.2.2 Artefatos

4.2.2.2.1 Material organico:

4.2.2.2.2 Material inorganico

4.2.2.2.3 Combinacao de materiais:

4.3 Qualidade da informacao arqueoldgica

4.3.1 Valor representativfindicar em que medida a informacéao € represemtatoperiodo
ou da cultura en questao]

4.3.1.1 Valor cronolégicdindicar em que medida a informacao é represeatatos periodo
de tempo e/ou quanto pode contribuir para compéeeta época]

4.3.1.2 Valor regionalindicar em que medida o sitio arqueologico e regmtivo da regiao
ou quanto pode contribuir para compreensao da njesma

4.3.2 Importancia da informacgéao

4.3.2.1 Importancia geografica:

4.3.2.2 Importancia histérica ou arqueoldégica:

4.3.3 Representatividadéndicar que segmentos sociais a embarcacao repagse
4.4 Concluséo:

5. Gestdo do sitio

5.1 Andlise do custo-beneficio e conclusao géralsumo dos custos estimados, associados a
gestdo do sitio (preservaciosituexcavacao (parcial)/superviséo etc.) Indicar aoi@mcia
ou relevancia do sitio]

5.2 Programa de gestao do silieesumo das atividades previstas para o futuro]

5.2.1 Protecao

5.2.1.1 Protecdo juridicfindicar que tipo de acoes legais se tomaram oempaskr tomadas]
5.2.1.2 Protecéo Materidindicar que tipo de métodos de protecao mategiadotou]

5.2.2 SupervisdgExpor brevemente com que frequéncia, quando, @grae quem e com
gue meios, se supervisionara o sitio no futurdcardhs acdes planejadas]

5.2.3 VisualizacadgExpor brevemente como, atraves de quem e quandsisaizara o sitio.
Indicar as ac¢des planejadas]

5.2.4 FinanciamentdlMencionar brevemente o orcamento disponivel, stoswinculados as
acoes planejadas, os gastos realizados até o nwseteht



5.3 Periodo de reavaliacgddicar a data da proxima reavaliacéo, tendo entacse 0 tempo
e o dinheiro investidos o permitam e se as medidatadas séo eficazes]

6. Anexos
6.1Mapa da area de pesquisa
2. Planimetria do sitio
3. Registros de mergulho
4. Primeiro desenho do sitio
5. Plano de medidas
6. Desenho dos artefatos e estruturas individualizado
6.8 Plano de situacao do sitio
6.9 Fotografias
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Prancha 1

Extrato da Carta nautica n® 1102,
de 28 junho de 1944. Em
destaque importantes areas de
atracacgao do século XIX/XX.

Fonte: Centro de Hidrografia da Marin




Prancha 2

Navio Oceanogréfico Antares, & esquerda realizando
Levantamento Hidrogrifico ao largo da Baia de
Guanabara-RJ, entre as Ilhas Maricés e as Ilhas Tijucas
(extrato da carta ndutica n° 1506 abaixo). Nesse servigo
foi wutilizado o Sonar de Varredura Lateral Teledyne
Benthos C3D interferométrico (direita) , que coleta
simultaneamente a batimetria e a intensidade do
retroespalhamento actstico do fundo, permitindo gerar
excelentes imagens tridimensionais das feigoes do fundo
ocednico. Abaixo uma das feicdes captadas por esse
equipamento. Esse trabalho possibilitard, quando
aplicado a Arqueologia de Ambientes Aquéticos, efetivo
conhecimento de 4reas com grande potencial de sitios
arqueolégicos submersos.

Casco socobrado da Carta Nautica n° 1506, detectado comsgmew posicao de
Latitude 23° 05,72'S e Longitude 042°59,73'W.

pela Marinha brasileira em 1989. Em 2002 foi desincorpodaldrmada e vendido em leilao. Em 2005, qua
saia a reboque do Rio de Janeiro com destino a india, par@seatado um incidente o fez naufragar na pos
acima e hoje encontra-se registrado na carta nautica comoaniteacdo “casco” a uma profundidade de 52 metrqgg

Fonte: NOMAR, 2011.




Prancha 3
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ESTA CARTA NAO SE DESTINAA NAVEGA(,‘AO

BRASIL - COSTA LESTE
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o Farol de Santo Antbénio ou Farol da Barra.

Carta Nautica n° 1101, Proximidades do Porto de Salvador.
evidéncia acima os Bancos da Panela e Santo Antdnio. Podd
perceber a indicacdo de 4 (quatro) “cascos soc¢obradogiadados a
carmim, sendo 2 (dois) proximos do Banco de Santo Antdnios e
outros 2 (dois) no local denominado Ponta de Santo Antonigje e
localiza atualmente o Forte de Santo Antonio da Barra e enmgsior

Fonte: Centro de Hidrografia da Marinha (CHM].
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Prancha 4

Atlantico (Baia do Pontal).
Fonte: Google Earth.

Bacia hidrografica do Rio Cachoeira em sua parte estuarina com o O¢e
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Prancha 5

PONTAL - 66/67

Navio MercanteUrubatan em trés momentos: 1959 (incéndio), 1966

(abandono) e 2014 (restos do naufragio).
Fontes: Mendoncga (2007) e Proprio autor (2014).




Prancha 6

Navio MercanteJangadeiro em trés momentos: 1967 (encalhe), 19

(abandono) e 2014 (restos do naufragio).
Fonte: SANTOS, 2014.
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Prancha 7

| RIQUEZA ESCONDIDA aRASIL MARITIMO

| E chamado de Amazbnia ——{ ] MARTERRITORIAL

- Azul um territério submerso E a faixa até 12 milhas (22km) da costa. Nessa drea, o pals tem
com aproximadamente 4,5 soberania absoluta sobre 0s recursos naturais e o transito de

~ milhdes de quilémetros embarcagoes.

 quadrados, repleto de ——[" ZONAECONOMICA EXCLUSIVA (ZEE)

 riquezas biolégicase Localiza-se entre 12 e 200 milhas (370km) do litoral. Nessa

- minerais na costa brasileira. faixa, 0 transito de embarcagoes é Livre, mas o Brasil é dono de

- Assim como a Floresta todos 0s recursos vivos e nao vivos da dgua, do solo e do

'-‘.\Amazﬂnica, adreaé subsolo. E uma drea de 3,5 milhdes de quilémetros quadrados.

| ameagada pela exploragdo S\ EXTENSAO DA PLATAFORMA CONTINENTAL

| predatériaealvode 0 Brasil pleiteia na ONU a extensao dos Limites de sua plataforma

| interesses internacionais. continental, o que na pratica significa ampliar o Limite da ZEE de
X . 200 para 350 milhas (648km) da costa. A medida aumentaria em g

963 mil quildémetros quadrados o territério no qual o pais é dono |

dos recursos naturais. WA TS

i R

ZEE +EXTENSAO DA PLATAFORMA CONTINENTAL = AMAZONIA AZUL

®
N

VN

Fonte: VIOMUNDO, 2014.




Prancha 8

Localizado na praia d&oar Mill Cove, ao sul de Devon
(superior direita) os restos do clippdalloween (imagens &
esquerda) passa por um processo de formacédo de
arqueologico similar ao doBlackadder. O Halloween
colidiu préximo as rochas do litoral (acima).

Fonte: Disponivel em <http://www.submerged.co.uk/hatlen.php>.




Prancha 9
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Localizagdo da area do naufragio do clip
Blackadder na carta nautica n°® 1110 — Baia
Todos os Santos (2012), em detalhe a carmim.
extrato da carta nautica de 1944, no alto a dirgit
havia indicagédo da industria (Empério Industr
do Norte) e o seu cais.
Ao centro imagem do Google Earth, co
destaque para a area do sitio arqueoldgico
restos do clipper; estruturas remanescenteg
antigo cais e do entorno da indUstria, que hoj
uma garagem de caminhfGes e depdsitos
containers.
Abaixo, atividade de campo cujo objetivo foi
dimensionar a area dos restos do clipper.
meio de boias langcadas a superficie
extremidades, proa e popa, da embarcaca
marcacao dos pontos em GPS.

Fonte: CHM, Google Earth et proprio autor.




Prancha 10

Companhia Emp6rio Industrial do Norte
em dois momentos. Inicio do século XX (a
direita) e XXI, momento atual. No altp
fachada da indastria com a placa de
identificacdo da mesma gque ainda enconira
se no local. Ao meio estatua de Lujz
Tarquinio, inaugurada em 1899, em frente
ao colégio criado pelo mesmo para os filhos
dos operarios. No momento atual |a
instituicdo de ensino é uma escgla
municipal. Abaixo vista parcial da vila dg
operarios, que atualmente encontra;sd
bastante modificada.

Fontes: SOUZA, 1949; et Pro6prio autor.




Prancha 11

LACK AnDe

Sitio arqueoldgico dos restos do clipper Blackadder. Ao
centro, esbogco da designer Janaina Brasileiro, com
base em croquis ja elaborados por Maia-Nogueira
(1999) e Carvalho (2011). A direita, atividades de
delimitacdo da extensdo do sitio arqueoldgico. Na
secdo do meio navio, as cavernas encontram-se
retorcidas (alto), a proa (meio) e um dos mastros (ao
lado). De proa a popa, os restos do clipper estdo
distribuidos em aproximadamente 70 (setenta) metros
de extensdo. A esquerda, inicio de levantamentos
planimétricos da proa, com marcacdo de pontos de
controle na estrutura da embarcagdo e registro de
medidas a partir de uma linha de base perpendicular a
mesma. A presente técnica demonstrou que pode ser
bem aplicada em toda a embarcagdo numa atividade
de maior envergadura. Os dados levantados in situ
colaboraram na atualiza¢éo do presente esbogo.




Prancha 12

Clipper Cutty Sark,
construido em 1869, serviu
rota do cha. Vendido 4§
Portugal, de 1895 a 1922
navegou com a bandeira
daquele Pais. Em seguida
retornou a Inglaterra. En
1957, foi inaugurado comq
museu numa doca seca €
Greenwich. Em 1996, fo
declarado como patrimoni

maritimo britanico.
Fonte: Kentley (2014).
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Clipper City of Adelaide,
construido na Inglaterra em
1864, serviu a rota do cha e efy
seguida como transporte d¢g
passageiros para Austrélia. Na
década de 1990 encontrava-s
abandonado na Escécia. WA
partir de 2010, decidiu-se pela
sua preservagdo como navipt
museu e desde Fevereiro ¢
2014, encontra-se na Austral

aguardando sua restauracao.
Fonte:
http://www.friendsofcityofadelaide.org.au/
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Clipper Ambassador construido em Londres, em 1869. Serviu a rota do cha.|Bm
1895, encalhou na praia de San Gregorio, no Chile. Em 1973, foi declarado
monumento histérico chileno. Atualmente, como sitio arqueoldgico resteas|og

cavername do navio, estrutura de ferro e poucas madeiras da embarcacao.
Fonte: < http://www.histarmar.com.ar/InfHistorica/t#20Port%200f%20Call/Ambassador.htm
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