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TEMA: A MARINHA E

Tépicos a abordar:

A SOCIEDADE BRASILEIRA

Participa¢des da Marinha nos eventos
histéricos notédveis.

Evolugdo das atividades econdmicas e
suas relagdes com o Poder Maritimo.
Evolugdo da mentalidade maritima da
Sociedade.

Evolugdo da politica governamental

para o Poder Maritimo.

Nos seguintes periodos histéricos e lo-

cais:

a.

Antes da descoberta do Brasil; em
Portugal.

Do inicio da colonizagdo, até a as-
censdo ao trono portugués da Casa de
Braganga; no Brasil.

Até a Independéncia; no Brasil.

Do inicio da Monarquia até o fim das
Regéncias.

Até a Proclamagdo da Republica.
Durante a Republica.

Na atualidade.

Situagdo atual da Marinha em relagédo
a Sociedade atual.
Obices ao incremento da maritimidade

na Sociedade brasileira. Sugestdes.



PROPOSIGAO:

Analisar a intera¢do entre a Marinha e a So-
ciedade brasileira atual. Localizar, pelo es-
tado da evolugdo histérica do relacionamento
mituo, os pontos notdveis desse desenvolvimen-
to, que levaram a situagdo presente. Estudar e
propor a¢des para incrementd-lo, de modo a
contribuir para um melhor desempenho da Mari-
nha no cumprimento de suas tarefas constitu-

cionais.

=180 =



INDICE

FOLHA
FNTEOOUCHED. - i o v SRl e aialh 35 5 i oa o R T Ba oo o e SN v
CAPITULO 1 - A MARINHA E A SOCIEDADE COLONIAL BRASILEIRA.. :
CAPITULO 2 - A MARINHA E A SOCIEDADE BRASILEIRA NO IMPERIO 18
CAPITULO 3 - A MARINHA E A SOCIEDADE BRASILEIRA NA REPU-
BRICRLORCIND . SR Sl . L s ut v snsvairsnss 31
CAPITULO 4 - A MARINHA E A SOCIEDADE BRASILEIRA ATUAL..... 44’
CAP I RULO N S =M CONCLUSOR S N E S UGBS T OB e . . v cin s vs 060 s nsass a2l
ANEXO A - AS RACAS FORMADORAS DA NACIONALIDADE E O GRAU
DE MARTTIMIDADE DELAS . ... i dBite i cam o & o il o5 it A-1
ANEXO B ~URBREVEATURASADOQIA. &, 2. TOFTQ. 800 . Pl odUlo8 a8 A-17
Bl1ELTOGRAFIES . QL LY G0, COROECLO, . 4. CaDRacunae . O . DL OGUETY A-8

- IV -



INTRODUGCZQ

Para quem examina a situa¢doc atual do Poder Maritimo bra-
sileiro, parece estranho que pais de td3o longa extensdo de li-
toral, bons portos e vasta plataforma continental disponha de
tdo escassos meios para utilizar o mar, seja como via de comu-
nica¢des comerciais, ou como fornecedor de produtos, ou ainda
em defesa de seus interesses, abertos por esse mesmo mar, ao
acesso amplo de Poténcias imperialistas.

O escritor GEOFFREY TILL, em seu notdvel trabalho "ESTRA-

TEGIA MARITIMA e a ERA NUCLEAR", diz que:

"Mahan explicou o &xito da Grd-Bretanha mediante uma
simples dedug¢do: a grandeza e a forga sdo produtos da ri-
queza que deriva do comércio. A capacidade de produzir uma
Armada apta para conservar essa rigqueza acumulada era o
resultado de certas caracteristicas que os britd@nicos pos-
suiam:

1. Geografia (poténcia insular no meio de linhas mari-
timas);

2. Conformagdo fisica (posse de portos aptos);

3. Extensdo territorial (suficientemente grande para
reunir a riqueza material necessdria, mas ndo tanto a pon-
to de ser indefensédvel);

4, Populagdo (suficiente para prover tripulagdes);

5. Carater do povo (consciéncia maritima); e

6. Caradter do governo (vontade de apoiar uma politica
naval progressista)" (43-48).

Dos seis fatores apontados dispensa maior exame os
guatro primeiros, nos quais o Brasil é bem situado e provido.
Restam os dois dltimos: Povo e Governo; a andlise do relacio-
namento com o Mar, ao longo das vArias fases da Histéria, é o
propésito deste estudo, a fim de permitir entender os mecanis-

mos que influiram na evolugdo da maritimidade do povo brasi-

leiro, até alcangar a situagdo atual, de modo a evitar conclu-



s8es mal alicergadas, qQue levem, por sua vez, a sugestdes iné-
cuas. Pois, enquanto o pais ndo encontrar o seu préprio rumo
nos oceanos mundiais e valer-se deles a altura de seu poten-
cial e desenvolvimento comercial, estard dispensando parcela
ponderdvel da sua economia, disperdig¢ando divisas necessarias
ao seu desenvolvimento e se mantendo vulnerdvel & agdo de Ppo-
téncias concorrentes.

Embora ndo seja objeto direto do presente estudo, o
autor se viu na necessidade de se aprofundar na Histéria indo
ao estudo da "Marinha e a Sociedade Portuguesa", para melhor
buscar as respostas a questdo brasileira; o material reunido
compds o Anexo A, cuja leitura é recomendada gque seja feita
antes do capitulo 1. Lido o Anexo, o trabalho é desenvolvido
seguindo a linha da Histdéria, buscando detetar o nivel de ma-
ritimidade adquirido pela Sociedade brasileira em cada época e
as situagbes e razdes que o determinaram, até atingir os nos-
sos dias. Conclui por uma série de sugestdes, a serem adotadas
pela Marinha, de modo a incrementar sua penetragdo na Socieda-
de e dela fluir forgas e recursos ao seu desenvolvimento, até

atingir nivel compativel com o Poder Nacional brasileiro.



CAPITULO 1

A MARINHA E A SOCIEDADE COLONIAL BRASILEIRA

Por ocasido da morte do Infante D. Henrique (1460), Portu-
gal contava com uma populag¢do de apenas um milhdo de pessoas.
0 reino estava esgotado pelas campanhas africanas e 1lutas de
D. Afonso V pelo trono de Castela. Somente a vontade firme do
sucessor, D. Jodo II, mantem o ritmo das exploragdes mariti-
mas, fazendo dobrar o cabo das Tormentas. Com a chegada as In-
dias, sob D. Manuel I, o pequeno reino luso altera a situagdo
politico-econdmica mundial: paralisa o avango turco-egipcio
pelo Oriente; Veneza perde a hegemonia comercial para Lisboa e
para os portos flamengos de Antuérpia e Bruges; e 0 eixo mari-
timo do mundo ocidental passa do Mediterr8neo para o Atléanti-
co.

Apesar do estrondoso sucesso do reino portugués, maior po-
téncia naval do mundo no inicio do século XVI, estima-se que
apenas 30.000 pessoas estivessem envolvidas nas atividades ma-
ritimo-comerciais; cifra pequena, 3% da populagdo total, o que
ndo representa elevado nivel de maritimidade.

Possivelmente descoberto em data anterior, durante a vi-
géncia da "politica de segredo", somente foi o Brasil divulga-
do ao mundo em 1500, devido ao sucesso da expedigdo de Cristé-
vdo Colombo. 0 fato obrigou Portugal a desviar meios da con-
quista das Indias para a manutengdo das novas terras.

Em 1509, as forgas turco-venezianas, mais de 100 barcos,

chocam-se com os dezenove do Vice-Rei D. Lourenco de Almeida,



em frente a Diu, sofrendo fragorosa e inverossimel derrota.
Batalha decisiva na histéria, o Oceano Indico passa ao dominio
portugués e assim permanece durante um século. Estava no auge
a expansdo portuguesa no Oriente. Para o Brasil, poucas expe-
di¢Bes exploratérias e guarda-costas podem seguir.

Enquanto isto, Lisboa torna-se a cidade mais rica e bela
da Europa, seu porto regurgita de naus descarregando mercado-
rias. A Corte é uma visd3o das mil-e-uma-noites; todo o luxo do
lenddrio Oriente muda-se para as margens do Tejo.

Sob D. Manuel, o Venturoso, o Império portugu&s atinge o
apogeu, adquire enorme amplitude, abarca quase toda a costa
ocidental africana, o litoral asiidtico entre Ormuz e Macau, a
maior parte da costa sul-americana, indmeras ilhas, o Atlédnti-
co e o Indico. A sustentar todo esse Império gigantesco, um
punhado de homens que desdobram-se entre a agricultura, na Me-
trépole, e o comércio e a Guerra, no Império todo. E demasia-
do; o esforgo hérculeo ndo poderd ser mantido duradouramente.
A cobig¢a do mundo ataca onde pode; espanhéis e franceses, no
Ocidente, drabes e turcos, no Oriente, depois holandeses e in-
gleses, em toda parte. Retarda o declineo a administrag¢do in-
signe de D. Jodo IIT (1521-1557), que desenvolve e estimula a
Marinha Nacional. Ainda terd f8lego de fincar o pé na China e
iniciar a colonizag¢do do Brasil, cuja costa estava, ja, sendo
freqiientada por franceses. D. Manoel, em 1516, havia enviado
uma frota guarda-costa, sob Cristévdo Jacques; em 1526, D.
Jodo III o faz retornar, com meios mais amplos - tré&s embarca-
¢Bes francesas sdo destruidas na Bahia. Em 1530, vem poderosa

armada com Martim Afonso de Sousa, que instala governo na nova



Terra. Em 1534, divide-se em Capitanias, dando inicio a meté-
dica colonizagdo, como forma de preservd-la da ag¢do corsdria
estrangeira.

Os donatdrios e seus vassalos tém regime juridico de plena
liberdade, estilo feudal, cabendo-lhes a colonizagdo, a defe-
sa, o0 governo e a administrag¢do de seus dominios.

A semente do povo brasileiro estava sendo plantada, gente
de terra, proprietdrios rurais, sem o apoio armado eficaz da
Metrépole, engajada no Oriente, tendo por inimigo principal os
corsdrios, os marinheiros, a gente do mar. Associag¢do inevita-
vel, vai tornar-se atédvica. Aventureiro de bravura incontesta-
vel, o colonizador portugués agarrar-se-4 a terra e a defende-
ra contra tudo e contra todos, até fundir-se com ela e fazer
brotar uma nova nacionalidade.

Os donatdrios, tarefa gigantesca, acumulam sucessos e in-
sucessos, vitérias e derrotas, riquezas e mortes. A Terra é
vasta em demasia, falta a direg¢do somadora de esforgos e pro-
vedora de apoio, para tornar a defesa mais efetiva ante a
crescente ameaga das Marinhas incursoras. D. Jodo III a tudo
v8; em 1549, desembarca na Terra Tomé de Souza, o primeiro Go-
vernador-Geral, estabelecendo a capital em Salvador, cidade
que aqui funda, cercada de muralhas. DA inicio & cag¢a aos pi-
ratas. Tdo freqiientes sdo as expedigdes francesas, Que o0s in-
digenas aprendem a distinglii-los dos portugueses, chamando-os
"perdé", que em tupi-guarani significa "tubardes" ou "os que
vém pelo mar".

Em 1555, Nicolas Durand de Villegaignon, calvinista fran-

cés, estabelece acentamento na Guanabara, denominado Franga



Antdrtica, aliando-se aos tamoios locais. Em 1560, o Governa-
dor-Geral Mem de S& inicia a campanha para expulséd-los, con-
cluida em 1567, com ajuda de esquadra enviada de Lisboa.

Nessa ocasido, os recursos e a atengdo geral em Portugal
estavam voltados as possessOes africanas, que tremiam ante a
pressdo das ordas marroquinas. Reina D. Sebastido, ainda muito
jovem, que sonha ser o "Capitdo de Portugal em Africa", ou o
"Capitdo de Cristo frente ao Isld", sonho que 1lhe custard a
vida e precipitard o declinio do Império.

Enquanto a costa brasileira é assaltada indiscriminadamen-
te e os locais lutam como podem para manter seus bens, em 24
de junho de 1578, D. Sebastido I, reunindo mais de quinhentos
navios, larga do Tejo, a frente de imponente expedig¢do contra
os mouros da Africa, no que foi denominado a "Ultima exibigdo
faustosa de Portugal da Idade de Ouro". Um mé&s e meio depois,
em Alcacer-Quibir, estava tudo acabado. Tudo comegara em Ceu-
ta, um século e meio antes: na Africa, o prélogo, na Africa, o
epilogo da epopéia lusitana. A perda das possessdes marrogui-
nas, seguir-se-3do as indianas. As,é%quadras, em desastres su-
cessivos, vdo perder o comércio oriental - sé restard o Brasil
e porgdes do colosso original. O Império Maritimo foi ferido
de morte em batalha terrestre.

A noticia da derrota é tremenda em Portugal, a morte do
rei, "o desejado" abala o Reino; ao desmoronar do sonho afri-
cano, a perda do exército e da melhor nobreza seguir-se-a a
entrega da coroa ao espanhol, inimigo tradicional, Felipe II -

ndo hd forgas mais, nem meios, esgotados todos, de resistir,

como em 1383, apés a morte de D. Fernando.



A subida ao trono portugués de Felipe II, embora mantenha
aparente autonomia do Reino luso, na verdade, pouco a pouco, O
vai envolvendo na politica espanhola. Joga, de pronto, contra
o Império portugués a poténcia naval holandesa recém libertada
das malhas do astuto Felipe, e a Inglaterra, de Elisabeth I,
Tudor, cujos "sea dogs", misto de almirantes e corsdrios,
"HAWKINS", "DRAKE" e "FORBISHER" caem sobre o desamparado co-
mércio maritimo portugu&s. A guerra de interesses, que Jjoga
Inglaterra e Holanda contra Espanha e Portugal, ex-aliado in-
glés, somam-se motivos religiosos, dentro do contexto da dis-
puta, que confronta catélicos versus protestantes.

Quando Felipe II reune suas Esquadras para a destruigdo do
poder naval inglé&s , formando a apelidada "Invencivel Armada",
é no Tejo que ela é reunida e, na sua destruigdo, vai o que
resta da Marinha portuguesa - estamos em 1581. A 1Inglaterra
torna-se a poténcia naval hegemdnica, capacidade gque somente
perderd durante a IIa Guerra Mundial.

Conseqiiéncia imediata é o bloqueio de Lisbhoa pela frota do
Conde de Cumberland e o assalto sistemdtico ao comércio mari-
timo portugués. Em 1622, sdo os portugueses expulsos de Ormuz,
por persas e ingleses; golpe fatal, o prestigio portugués nédo
mais se erguerd. Aos holandeses é perdido Malaca, o arquipéla-
go Malaio, o Ceildo e as bases nip8nicas.

A gente portuguesa, hd século e meio acostumada a dominar
os mares, a lutar pelo mundo, as riquezas do comércio, as em-
presas audaciosas, retrai-se com a derrota de Alcacer-Quibir,
o0 orgulho nacional fundamente ferido, a auto-confianga abala-

da. Acuada em suas feitorias, passa a defensiva, agarrando-se



A terra, a espera do préximo ataque, sempre vindo do mar. O
mar é cada vez mais negado aos lusitanos, que cada vez mais
dele# se afastam. Povo originalmente rural, feito maritimo por
int;;ésse e necessidade, agora volta & terra a sua atengdo.

A costa brasileira é continuamente assaltada. Em 1583,
Santos sofre ataque de Fenton. Em 1587, Salvador é acossada
pelos piratas de Lister. Em 1591, novamente Santos sofre as-
salto dos piratas de Cavendish, repetido em 1592. Em 1595,
Sergipe e Bahia sofrem ataques de corsdrios franceses; Ilhéus
é atacada por Riffault; Recife é saqueada. Em 1597, a Paraiba
é atacada por franceses; trechos do Litoral sdo ocupados, de
onde sfo expulsos em 1598. Foi a Ultima ocupagdo francesa na
costa leste brasileira. Em 1612, o Mgranpéo é ocupado por la
Ravardiére, que funda a "Franga gﬁ%g;t?éa"; de 14 é expulso em
1615. Entre 1616 e 1646, o Amazonas e Grdo Pard sdo acossados
por holandeses, irlandeses e ingleses.

Nessa fase histérica, em que se iniciou a formagdo do povo
brasileiro, com a gradual troca de nacionalidade dos portugue-
ses, para ca& imigrados, achava-se a Marinha portuguesa esgota-
da pelas campanhas africanas e pela aventura espanhola da In-
vencivel Armada e em retragdo nos mares. Ndo é dela que vem a
salvacdo, mas fracos e esporadicos socorros. Em 1602, a Armada
Guarda Costa portuguesa cpnta com apenas 900 marujos e 1.600
soldados, para t8o vasto litoral a defender.

Antes da unido das coroas portuguesa e espanhola, os ho-
landeses comerciavam livremente com os portos lusos e brasi-

leiros. O trafico de escravos da Africa para o Brasil era exe-

cutado por eles. Felipe II negou-lhes o acesso a esses portos.



A época, além da disponibilidade abundante de pau-brasil, que
deu inicio as exportagles brasileiras e tanto atraiu os corsa-
rios franceses, o ag¢licar despontava como principal produto da
terra.

Atraida pelo seu comércio, barrada em 1580 pelos espa-
nhéis, a holandesa Cia. Privilegiada das 1Indias Ocidentais
promoveu a invasdo do nordeste brasileiro em 1624, ocupando
inicialmente a faixa litorénea, do Rio Grande do Norte as Ala-
goas e estendendo-se, apés, até ao Maranhdo e Bahia, na chama-
da "Guerra do Agicar". O inicio da retragdo holandesa ini-
ciou-se com a "Insurreigdo Pernambucana" de 1645 e sua expul-
sdo foi conseguida pela soma de esforgos dos habitantes e go-
verno locais e forgas enviadas da metrépole portuguesa, jé li-
vre da sujeigdo aos monarcas espanhdéis. Foi a mais longa cam-
panha militar brasileira até hoje, trinta anos de hostilidades
ininterridptas. Como sua mais significativa consegqgiiéncia, ¢é
apontado o nascimento dos primeiros embrides que dariam origem
a nacionalidade, pois obrigou & unido de todos os habitantes
em torno de um interesse coletivo, ante o fraco socorro envia-
do de Lisboa.

Ainda no periodo da unido das Coroas, tendo se tornado le-
tra morta o Tratado de Tordesilhas, os habitantes do Brasil se
expandiram pelo Norte, Sul e Centro-Oeste, dando ao pais sua
atual dimensdo, as custas do préprio esforgo, o que fez nascer
sentimento de posse, pela qual lutard mais tarde, quando con-
testada.

Em 1640, finalmente, separam-se as Coroas e a dinastia de

Braganga sobe ao trono portugués, com D. Jodo IV. Logo a se-



guir, os holandeses sdo vencidos nas duas batalhas de Guarara-
pes e retiram-se em 1654. O famoso "Ato de Navegagdo", de
Cromwell, e a guerra contra a Inglaterra tirou a supremacia
naval dos holandeses, isolando suas forgas no Brasil. Em 1648,
o governador do Rio de Janeiro, Salvador Correia de S4 e Bene-
vides havia enviado expedigdo a Africa, que retomou Luanda,
significativo entretério de escravos, tomada pelos holandeses
em 1641, a fim de disporem de mdo-de-obra barata em seus enge-
nhos no Nordeste do Brasil.

Esses eventos vdo assinalar nova fase da histéria colonial
portuguesa. O Império mundial estava drasticamente reduzido:
as conquistas na Africa do Norte perdidas, bem como importan-
tes entrepostos na costa africana, onde sé restavam Angola e
Mogambique; na Asia, somente mantinham o pavilh3o portugués
pequenas feitorias; o dominio do mar fora roubado, a Marinha
portuguesa pouco lembrava a outrora armada de D. Sebastido,
com ela se fora a vontade nacional, Portugal ndo mais reinaria
sobre os mares. S6 no reinado de Felipe IV, perdera a Coroa
Portuguesa 547 navios, passados ao servigo do monorca espa-
nhol. O Brasil restava como a principal coldnia portuguesa e o
ciclo do ouro, que logo se iniciaria, faria novamente a fortu-
na da corte lisboeta, mas ndo mais alavancaria o seu poder ao
que fora outrora. Col8nia vasta e rica, muito mais terras do
que a escassa popula¢do podia explorar, ndo havia mais neces-
sidade de enfrentar o mar; era outra geragdo de gente, nédo
mais a que inspirou a epopéia dos Lusiadas.

E criada a Companhia Geral do Comércio do Brasil, por su-

gestdo do Padre Antbnio Vieira, que iria centralizar todo o



comércio com a Coldnia, visando aumentar a seguranga do trafe-
go maritimo, acossado por piratas e corsarios, e que contri-
buiu para o encerramento da presenga holandesa na Coldnia.

Nessa primeira fase colonial, o portugués radicado no Bra-
sil, langando-se a exploragdo da nova terra, foi gradativamen-
te perdendo a maritimidade adquirida nos séculos anteriores,
passando a manter o uso do mar restrito s suas necessidades
de comunicag¢des e trocas comerciais costeiras.

Portugal havia progredido intensamente no setor de cons-
trugdo naval; sob influé@ncia drabe-mediterr8nea, seguindo
construtores mouros e genoveses radicados no pais, adota pa-
drdes de construcdo naval de inspiragdo grega, diversos dos
demais paises atldnticos europeus. Sob diretrizes governamen-
tais, reforgadas no tempo do Infante D. Henrique, ¢é criado
conselho técnico que orienta e padroniza os varios tipos de
embarcac¢Bes portuguesas, atingindo niveis de excelé&ncia inco-
teste no século XVI, com alguns navios de elevadas tonelagens,
somente igualadas por ingleses e holandeses um século depois.

As técnicas de construgdo naval e projetos passam a sSer
sigilosos; D. Manuel vai emitir legislagdo impondo restrigdes
3 construgdo naval para estrangeiros e a4 venda de navios por-
tugueses a eles, tentando manter as vantagens obtidas sobre os
concorrentes. A construgdo naval se expande grandemente, in-
clusive pelo Império. No Brasil, as necessidades de comunica-
¢Bes, em face das grandes distdncias envolvidas, e comércio
logo disseminam as "ribeiras", j4 no tempo das Capitanias, an-
tes do Governo-Geral. Em 1531, Martin Afonso de Souza manda

construir, no Rio de Janeiro, dois bergantins de 15 bancos; a



construgdo é disseminada. Proliferam os "caraveldes", ou "ca-
raveldes de costa'", pequenas e toscas caravelas. Ndo tdo for-
tes como elas, eram mais dgeis e ligeiras, bem préprias as ne-
cessidades locais e aos mares brasileiros. Nos idos de 1546 ja
circulam por toda parte, desde o norte da Patagdnia, ao Prata
e toda a costa da Coldnia. Nessa época, s6 na Bahia contam-se
40 carpinteiros dedicados & construgdo naval; 14, sdo utiliza-
das em profus3o, achando-se numero mais elevado que o somatéd-
rio encontrado no resto da costa. Porém, hd falta de carpin-
teiros aptos & construgdo naval de grande porte; embora a Cor-
te incentive essa construg¢do, aos donos de engenho ela ndo in-
teressard, pois desvia carpinteiros da construgdo dos engenhos
e seus acréscimos e petrechos, consome a preciosa madeira-de-
lei, bem como desvia da construgdo de embarcag¢des pegquenas,
Uteis aos servicgos locais. O Regimento de 1548, entregue ao
primeiro Governador-Geral, Tomé de Souza, para ser implantado
no Brasil, determina que navios ou caraveldes s6 possam ser
construidos na Coldnia mediante autorizagdo.

Os caraveldes dominavam o trdfego de cabotagem. Em busca
da prata, escoada do Peru para Buenos Aires, em comércio de
"arribada" ou clandestino, os portugueses tornam o Rio da Pra-
ta "verdadeiro rio portugués"; a praticagem ai ¢é dominada e
fica na dependéncia dos pilotos portugueses até meados do sé-
culo XVII. Até a costa africana se atrevem os caraveldes, de-
mandando Luanda em busca de escravos.

Levantando os meios flutuantes existentes na Bahia em
1587, para requisi¢8o em caso de necessidade de defesa, che-

gou-se a cifra de 100 embarcag¢bes muito fortes, de 45 a 70

= 48 =



palmos de quilha, podendo ser artilhadas, e 800 embarcag¢des de
35 a 44 palmos, podendo, também, receber alguma artilharia; as
primeiras eram os caraveldes. Essas cifras nos mostram a abun-
ddncia de vida marinheira existente no Brasil, & época, ex-
pressdo da dependéncia em relagdo ao mar. Lamentavelmente, o
seu uso se manteve basicamente costeiro, litor&neo, sem expan-
dir a aventura e o comércio, o qQue consagraria e desenvolveria
maritimidade duradoura. Poucas embarcag¢des de grande porte se-
riam construidas no Brasil, embora algumas, tenham sido notéa-
veis, como o galedo Padre Eterno, construido no Rio de Janeiro
em 1664, td3o grande e poderoso que foi dispensado de viajar em
comboio, sendo perfeitamente capaz de prover a prépria defesa
em relagdo aos corsdrios; também cita-se a nau S3o Sebastido,
construida ao tempo do Marqués de Pombal.

A falta de interesse da iniciativa privada, os poderosos
senhores de engenho, estagnou o desenvolvimento maritimo bra-
sileiro, deixado-o a cargo da ag¢do de um governo empobrecido e
carente da velha vis3o dos primeiros tempos. Mais que a Metrd-
pole, s8o os notadveis da Terra que afastam a populagdo das
aventuras marinheiras, concentrando-a na agricultura, na pe-
cudria e na minerag¢do, para as quais ainda havia falta de bra-
GOS.

0 periodo colonial seguinte em nada estimulard os empreen-
dimentos niuticos, ao contrario, reduzird ainda mais o nivel
de maritimidade da populagdo. Logo de inicio, a criagdo da
Companhia Geral do Comércio do Brasil, em 1649, com o propdési-
to de melhor proteger o trafego maritimo entre a Coldnia e a

Metrépole, acossado por piratas, acabou centralizando forte-
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mente o comércio, inibindo iniciativas locais e concentrando-o
em mdos portuguesas. A hegemonia maritima inglesa, acelerada a
partir do Ato de Navegag¢do, de Cromwell, o avassalador cresci-
mento do comércio inglés, a fragueza do restaurado estado por-
tugués e sua crescente dependé&ncia em relagdo ao Reino Unido
vdo se constituir em fatores externos inibidores da atividade
maritima comercial brasileira.

No dmbito colonial, védrios fatores desestimulam, ainda, o
exercicio intensivo da atividade maritima, como passaremos a
ver. A divisdo da corrente maritima de Benguela, no saliente
nordestino, em corrente do Brasil, que corre de norte para
sul, e em corrente Sul Equatorial, que corre de Leste para
Oeste, aliado aos regimes de ventos, torna a navegagdo a vela
entre os estados do norte e sul do Brasil problemdtica; era
mais fadcil a ligagdo entre Portugal e o Maranhdo, ou Paréd, que
entre esses e a Bahia, ou Rio de Janeiro. Devido a isso, em
1682, foi criada a Cia. do Comércio do Estado do Maranhdo, gque
centralizou as relag¢des com Lisboa, quase provocando a frag-
mentagdo posterior da Colénia e do Pais.

0 descobrimento de ouro e prata abundantes nas colfnias
espanholas, j4 no século XVI, provocou intensa busca no Bra-
sil, desviando todos os esforgos para a exploragdo do inte-
rior, em detrimento do comércio litordneo; com as descobertas
do metal e de pedras preciosas, a partir de meados do século
XVII, essa tendé&ncia acentuou-se. A essa macig¢a penetragdo no
territério, segue-se a fase econbmica da criagdo do gado. En-
quanto os ciclos econdmicos anteriores, do pau-brasil e da ca-

na-de agucar, tinham mantido os colonizadores presos ao lito-
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ral, as novas atividades vado integrar o Sertdo a formagdo bra-
sileira e os movimentos das tropas de gado vdo abrir as pri-
meiras ligagdes terrestres entre as regides norte e sul, 1li-
bertando, pouco a pouco, da dependé&ncia do mar. Povo essen-
cialmente agricola, o portugués teve na criag¢do do gado exten-
sdo natural da sua tendéncia histérica, contribuindo para fi-
x4-1lo no interior.

0 sucesso das atividades agricola-pastoris propiciou a
formagdo de imensos latifindios, isolados entre si pela dis-
tdncia, foram tornando-se unidades produtivas auto-suficientes
e matando, com isso, a atividade comercial, mola propulsora do
desenvolvimento maritimo, em todas as épocas. As fazendas bra-
sileiras, dizia-se, s6 compravam sal e 6leo de Baleia, tudo o
mais produziam. Esse, talvez, tenha se constituido no princi-
pal fator da redugdo da maritimidade no povo portugués radica-
do no Brasil colonial.

A interiorizag¢do havida, inclusive, atrasa a ocupagdo do
litoral sul; em 1532, jA atingia até S3o Vicente, em S3o Pau-
lo, porém, o estudrio do Prata sé é alcangado em 1680, com a
fundag¢do da Coldnia dos Sacramentos, muito tarde para ligar ao
Brasil o atual territdério uruguaio.

Entretanto, ndo cessam as ameag¢as vindas do mar, que fus-
tigam as povoagdes litordneas, agora representadas por piratas
atraidos pelas riquezas provenientes das minas descobertas no
interior. Em 1710 sdo os franceses de DU CLERC, 6 navios com
1.000 homens, que assaltam o Rio de Janeiro, onde sdo final-
mente presos. Em 1711 é a vez de outro francés, DUGUAY-TROUIN,

que, com 18 navios, torna a assaltar o Rio de Janeiro, saque-
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ando-o livremente e impondo-lhe pesado resgate, antes de eva-
cuar a cidade. Ocorria o auge do ciclo do ouro, com franca
produg¢do em Minas Gerais e Mato Grosso, interiorizando e ai
fixando, cada vez mais longe do litoral, a populagdo.

Durante o século XVII, tentou o rei de Portugal manter Ar-
mada guarda-costas no Brasil, inclusive estabelecendo imposto
para construi-la e sustentd-la. Nido teve grande sucesso. No
inicio do século XVIII, estava a Armada reduzida a uma fraga-
ta, apenas. As tripula¢des fugiam, ganhavam a terra e demanda-
vam as Minas Gerais. Em 1704, por exemplo, havendo noticia da
presenga de piratas na costa, o governo tentou envid-la ao
combate - ndo pode suspender, por falta da tripulag¢do, que de-
sertara em grande parte, para as Minas.

Nesse interim, o comércio brasileiro sofria enormemente
com os abusos, erros e desmandos cometidos pelas Cia. de Co-
mércio, responsdveis por parte importante do tridfego de merca-
dorias e pela escolta da porg¢do restante, vinda em navios par-
ticulares. Sob constantes reclamos, sd3o as Cias. de Comércio
extintas somente em 1780. Manteve-as tanto tempo ativas a fra-
queza da Marinha de Guerra, incapaz de dar protegdo ao tréafego
maritimo. Dispondo e mantendo navios de guerra, as Cias. de
Comércio cumpriam esta tarefa em dois comboios anuais, que
circulavam entre Portugal e Brasil; a Cia. do Comércio do Bra-
sil, por exemplo, era obrigada, por contrato, a manter 36 na-
vios de guerra, de 20 a 30 canh®Ses, para isto. Com a extingdo
das Companhias, foi restabelecida a liberdade de comércio.

A transferé&ncia do Governo-Geral para o Rio de Janeiro, em

1763, tré@ o representante do rei para mais préximo das minas
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gerais e das fronteiras sulinas, campos de batalha permanentes
entre portugueses e espanhéis. Com isso, crescem as preocupa-
¢Oes militares do governo, que reforgca defesas e dd inicio aos
Arsenais de Guerra e da Marinha. O Rio de Janeiro vive perio-
dos de ameaga da Armada espanhola, impostas pelos planos ela-
borados por Cevallos, o Vice-Rei do Prata, que invade a 1Ilha
de Santa Catarina, em 1777.

0 século XVIII encerra-se com a marcada redugdo da produ-
¢330 nacional de ouro e o despertar de sentimentos nativistas.

As campanhas napolednicas levaram Portugal a reunir forgas
com a Espanha e sua Esquadra a britdnica, tendo operado no
Atladntico e, apés, no Mediterridneo. A represdlia francesa ndo
se faz esperar, tendo o comércio pago pesado tributo, cobrado
por corsdrios franceses; calculou-se que, entre 1794 e 1801, o
prejuizo, atingiu duzentos milhGes de francos. Em 1807, Napo-
ledo estendeu a Portugal o Blogueio Continental; ndo acatado,
foi o pais invadido. Evitou, a Casa de Braganga, ser destrona-
da transferindo a sede da monarquia para o Brasil, protegida
pelos canhbfes da Esquadra inglesa e, por conven¢do secreta as-
sinada em Londres, de garantia as possess®es ultramarinas por-
tuguesas. Quatorze navios da frota, escoltados por uma Divisdo
naval inglesa, transferiram a Corte para o Brasil.
/;? Dai resultou a elevag¢do do Brasil a Reino e a mais profun-
da transformag¢do ocorrida na sua sociedade, de fundamental im-
portdncia para a transigdo a independé&ncia. O setor maritimo
beneficiou-se de pronto, com a instalagdo da Academia de Mari-
nha e a abertura dos portos brasileiros ao comércio com as na-

¢Oes amigas, base de nossa autonomia econdmica. Medida de ele-
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vado alcance, pois, inclusive, evitou que a 1Inglaterra assu-
misse o monopélio do nosso comércio e, até, pudesse impor a
cessdo de porto para utilizagdo como base naval prépria, como
parecia ser sua intensdo. Conseqiiéncia imediata, ocorreu enor-
me crescimento do comércio maritimo local, ficando a navegacgdo
de cabotagem majoritariamente em mAos luso-brasileiras e a de
longo curso passando, da bandeira portuguesa, para as estran-
geiras, notadamente inglesa e norte-americana.

Por alvard de 1809, o governo passa a incentivar a cons-
trugdo naval no pais, como exemplo dos resultados alcangados,
cita-se o Arsenal Real da Marinha, na Bahia, que 1langou em
1811 uma fragata, um bergantim de guerra, duas barcas, duas
escunas, um iate, duas lanchas e vadrias embarca¢des menores.
Em 1818, foi autorizada a incorporag¢do de uma empresa destina-
da a explorar a navegag¢do a vapor na Bahia; em 1819 foi posto
em servigo o primeiro navio a vapor. Esse momento de signifi-
cativa evolugdo mundial na navegagdo, a passagem da vela para
o vapor, grag¢as a transferé@ncia da Corte portuguesa, foi acom-
panhado pelo nosso pais, o gque o manteve atualizado no estado
da arte e no desenvolvimento tecnolégico ocorrido.

O Poder Naval é intensamente empregado, nesse periodo;
participa da conquista da Guiana francesa e da Banda Oriental,
envolve-se nas questdes Platinas, impondo limites as preten-
sdes portenhas, como herdeira do Vice-Reinado do Prata, contem
a Revolugdo de 1817, blogueando Recife e atuando na Bahia,
Paraiba, Rio Grande do Norte e Ceard. E por mar, gue o grosso
das tropas sdo deslocadas; por ele fluem as comunicag¢des, que

levam a agdo do governo a todas as Provincias, mantendo a uni-
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dade administrativa, a ordem e a lei do Reino.

Forgado pela revolta iniciada no Porto, retorna D. Jodo VI
a Lisboa, em julho de 1821, ficando o Reino do Brasil sob a
regéncia de D. Pedro.

Estava encerrada a fase final do periodo <colonial. Nela,
com o surto de desenvolvimento desencadeado pela transferé&ncia
da corte para o Brasil, houve chance de crescer o nivel de en-
gajamento da sociedade brasileira nas atividades maritimas,
através de sua via comercial, porém perdeu-se mais essa oOpor-
tunidade, ou ndo foi ela plenamente aproveitada, sendo entre-
gue a exploracgdo estrangeira. A razdo disso, talvez possa ser
encontrada na completa preponderidncia inglesa no setor, aba-
fando gualguer tentativa de agdo independente. 0O tratado, de
26 de fevereiro de 1810, de comércio com a Gra-Bretanha, deu
beneficios fiscais decisivos aos produtos ingleses. Custam ca-
ro, sempre, as aliangas inglesas; a de 1661 levara, de Portu-
gal, as pragas de Tanger e Bombaim, além de privilégios comer-
ciais em G&a, Cochim, Diu, na Bahia, em Pernambuco e no Rio de
Janeiro. A de 1810 qguase custa a Ilha de Santa Catarina, onde

seria instalada a base pretendida pela Inglaterra.
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CAPITULO 2

A MARINHA E A SOCIEDADE BRASILEIRA NO IMPERIO

O retorno da Corte deixou o Brasil em dificil situagdo
econdmica, devido & grande transferéncia de valores para Por-
tugal, inclusive recursos financeiros do Banco do Brasil.

A independ@ncia ocorre dentro desse cendrio adverso; even-
to que exigird o dispéndio de quantias substanciais, para
atendimento das necessidades de seguranga. Obice imediato con-
sistiu no perigo de desagregag¢do nacional, principalmente no
Norte, onde as provincias se ligavam mais a Metrépole que ao
poder central. Bahia, Piaui, Maranhdo, Grdo-Pard e Cisplatina
apresentam movimentos contrdrios; surge a necessidade premente
de intervir em forga naqueles locais. A ameaga portuguesa
acentua o perigo representado pelos movimentos desagregadores
locais. A intervengdo de grandes poté&ncias ndo é hipétese des-
cartdvel; a Inglaterra é antiga aliada portugesa, tem interes-
ses econdmicos significativos no Brasil e procura bases de
apoio no Atlédntico Sul; a Franga explora oportunidades even-
tuais, segue atenta a situagdo. Ao novo Império do Brasil urge
dispor de Poder Militar, dotado de suficiente mobilidade e
vers&%ilidade, de modo a se contrapor a cada ameag¢a apresenta-
da; o Poder Naval surge em primeira prioridade.

0 transporte da Corte e da Divisdo Auxiliadora, que estava
sediada no Rio de Janeiro, havia esgotado os meios flutuantes
presentes na capital. Duas corvetas s3o improvisadas e o Che-

fe-de-Divisdo Rodrigo de Lamare acompanha até Pernambuco a re-
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tirada dagquela Divisdo. A seguir, vai bloguear Salvador, onde
o general Madeira de Melo impde a fidelidade a Metrépole.

Engquanto ndo for aparelhada forg¢a naval suficiente, a si-
tuagdo permanecerd inalterada. José Bonifdcio 1lidera a agao
governamental, contrata pessoal qualificado, adgquire novos
meios, adapta e reforma os disponiveis, pde o0s estaleiros a
funcionar. Subscrigdes publicas sdo abertas e reunem alguns
recursos. 0 pais possuia boa capacidade de construgdo naval.

A situagdo interna de Portugal era de confronto politico
entre liberais e conservadores, refletindo-se em desordens pu-
blicas, o que contribuiu para reduzir a capacidade de reagdo e
permitiu a ex-Coldnia ganhar tempo. 0O decreto de 12 de agosto
de 1822 proibiu o desembarque de novas tropas portuguesas no
Brasil; a divisdo que chegou ao Rio de Janeiro, em substitui-
¢do da Auxiliadora, foi forgada a retornar a Lisboa; um navio
e 400 homens aderiram a causa brasileira e agui vieram engros-
sar os efetivos - o fato, por si sé, mostra a conjuntura por-
tuguesa.

Finalmente, uma Esquadra é preparada e Lorde Cochrane,
contratado para servigo, assume o comando-em-chefe, em 21 de
margo de 1823, e logo suspende para completar o blogueio da
Bahia. O grosso do pessoal, que a compde, é formado por portu-
gueses, quase a totalidade, por estrangeiros; ficou célebre o
seu dito, em carta a José Bonifdcio, que "metade da esquadra
precisa vigiar a outra metade". O voluntariado aberto no pais
foi muito pouco atendido; entre esses poucos estd Tamandaré,
voluntdrio a oficial. O povo preferiu pagar a conta a partici-

par; expressiva mostra do fraco nivel de maritimidade da popu-
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lagdo a época. A agricultura, com o café jad & testa, a pecua-
ria e a garimpagem atraiam todo o interesse dos locais.

Na Bahia, a novel Esquadra brasileira obtém sua primeira
vitéria significativa sobre a Esquadra portuguesa do Chefe-
de-Divisdo Jodo Félix Pereira Campos. A 2 de julho de 1823, as
tropas portuguesas evacuam a Bahia, a F. Niteréi vai acompa-
nhd-las até a costa portuguesa, os demais navios da Esquadra
vdo atuar no Piaui, Maranhdo, Grdo-Pard e na Provincia Cispla-
tina, onde fecham o bloqueio de Montevidéo, iniciado, por ter-
ra, pelo Gal.Lecor. Agem por dissuasdo, ora por blogqueio; as
regides conflagradas vdo cedendo, uma a uma. Em novembro de
1822, a F Niteréi retorna a Bahia, encerrada a perseguigdo aos
retirantes; é recebida com a cidade embandeirada, os sinos re-
picando e a populagdo em regozijo. As Cdmaras votam agradeci-
mentos a todos os Marinheiros, Lord Cochrane é nomeado conse-
lheiro de Estado, feito Marqués do Maranhdo e recebe a Gria-
cruz da Ordem do Cruzeiro do Sul.

Em 1824 paira a ameaga de invasdo portuguesa ao Brasil,
obrigando a concentrag¢do da Esquadra no Rio de Janeiro, desen-
gajando do blogueio de Recife, onde ocorria a denominada Revo-
lugdo Pernambucana. Ainda em 1824, no episédio da Confederacdo
do Equador, atua o Chefe David Jewett, bloqueando portos. Nas
revolugdes, ainda nesse ano, no Ceard, Rio Grande do Norte e
Paraiba, age pessoalmente o Almirante Cochrane. A Esquadra n#o
para, mas recebe cada vez menos recursos.

Ainda em 1824, decreto vem extinguir o voluntariado naval
e dispensar os alistados, Tamandaré ai incluido. Nesse ano,

mais de um tergo da oficialidade naval é inglesa; em 1828,
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mais da metade dos oficiais e dois tergos dos subalternos ain-
da é composta por estrangeiros; dos dezessete primeiros almi-
rantes, somente dois sdo brasileiros. Em relatério anual ao
Governo, o Ministro da Marinha Melo e Alvim, em 1829, apenas
sete anos apdés a Independé&ncia, jéd relata o abandono a que a
Marinha estava delegada. Os marinheiros ingleses contratados
sofrem toda sorte de humilhagdes pelos dirigentes; Cochrane
tem contestado seu titulo de Margqués do Maranhd3o, um tribunal
nacional declara o Almirante "passivel de pena corporal" e,
por fim, ao se retirar para a Inglaterra, é demitido do posto
de Primeiro-Almirante.

Como dizia o escritor Alfred de Vigny, sobre os militares:
"raga de homens desdenhada ou honrada sempre além da medida,
conforme as nag¢des a julguem inlitil ou necessdria." (47:15).

Esses fatos ocorrem em época conturbada, em que as forgas
navais sdo empregadas para impor a ordem nas Provincias, ainda
avessas ao controle do poder central. Em 1825 é a Cisplatina
que se rebela, sob inspirag¢do das Provincias Unidas do Prata,
obrigando a Esquadra a blogquear Buenos Aires. A paz é feita em
1828, mediada pela Inglaterra; o Uruguai fica independente e a
liberdade de navegag¢do no rio da Prata é reconhecida, assegu-
rando as comunicag¢des com o Mato Grosso. Em julho de 1828 o
Almirante Roussin, francés, intima o Império a pagar indeniza-
¢des por presas feitas no bloqueio de Buenos Aires.

y Apés a abdicag¢do, em abril de 1831, fechando a fase do
Primeiro Império, ainda atua a Esquadra na Abrilada (Pernambu-
co, abril 1832), na Cabanada (Para, 1835/40), na Sabinada

(Bahia, 1836) e na Balaiada (Maranhdo, 1838/41). Nessa fase,
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ndo parece licito concluir que o nivel de maritimidade nacio-
nal tenha se elevado, apesar da correta visualizag¢do inicial
das possibilidades do Poder Naval e seu emprego posterior ter
exemplificado aos governantes as vantagens na sua disponibili-
dade. Faltou visdo, vontade ou capacidade administrativa, ao
Governo, para implementd-lo - isto dentro de um cendrio inter-
nacional em que a lei era feita pelos canhdes da Esquadra in-
glesa.

0 Periodo das Regéncias caracterizou-se por intensa luta
politica em todas as provincias, num ambiente em que a Impren-
sa é largamente atuante. Registraram-se perturbagBes da ordem
piblica em todas as regides do pais, com emprego constante do
Poder Naval, basicamente transportando tropas, efetuando agdes
de presenga, dissuasdo e intimidag¢do, impondo a autoridade do
Governo, cujo centralismo era a causa principal das reivindi-
cacgdes federalistas.

Por fim, a Revolug¢do Farroupilha, o mais 1longo movimento
revoluciondrio registrado no pais, cobre o periodo de 1835 a
1845, contra a mad politica dos governos da Regéncia e derivan-
do para o separatismo. O controle naval do porto de Rio Gran-
de, Lagoa dos Patos e seus rios tributdrios, permite a posse
da Capital e fecha o acesso maritimo ao exterior, pela agdo
das flotilhas de Grenfell e Mariath.

Na impossibilidade de manter a ordem, a Regé&ncia antecipa
a maioridade e D. Pedro II é coroado em 1840.

As Regéncias nada fazem pelo Poder Naval, que é desgastado
perante a opinido pu blica nacional, pelo emprego sistemdtico

em a¢des de policia, geradoras de hostilidade e temor no espi-
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rito das populag¢des das Provincias, criando barreiras gque pas-
sardo de geragdo a geracgdo. Agrava o fato desse Poder Naval
ser constituido, em sua maioria, por pessoal estrangeiro,
agindo contra nacionais - embora na manutengdo da ordem publi-
ca. Preconceitos e barreiras atédvicas, criadas pelos assaltos
de piratas e corsédrios do periodo colonial, vdo ser reforga-
das. As ag¢des de bloqueio, empregadas no periodo do Império,
fardo cair seus efeitos sobre a totalidade das populagdes re-
gionais, também ndo contribuindo para o prestigio naval.

Com a coroagdo de D. Pedro II e apds a revolta Praieira de
1848/50, seguem-se quarenta anos continuos de paz inteira e
varias crises e conflitos externos, em que a Marinha se vé en-
gajada de forma decisiva. Em 1844, finalmente, o adverso acor-
do comercial com a Inglaterra fora encerrado, perdendo aquela
poténcia privilégios nas transag¢des com o Brasil.

Como conseqiiéncia, acontecem retaliag¢des inglesas, expres-
sas no aumento das pressdes contra o trdfego negreiro entre a
Africa e o Brasil, que é efetuado por pequenas embarcagdes;
pouco faz o Império para combaté-lo, até que, em junho de 1850
o cruzador inglés Cormoran apresa uma galera e dois briques
negreiros na Baia de Paranagud, atentando contra a prépria so-
berania nacional. A partir dessa data, e em decorréncia da
crise diplomdtica que se seguiu e da impoté&ncia naval brasi-
leira perante o macig¢o poder britdnico, o Império endurece o
combate a esse trafego, fazendo cessar o motivo do atrito.

Enquanto isso, é feito grande esforg¢o no desenvolvimento
maritimo nacional, por empresdrios isolados, sendo o Visconde

de Mauad o mais insigne deles. Esse empresdrio ativa o Estalei-
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ro da Ponta da Areia, cria a Companhia de Navegagdo a Vapor do
Amazonas, em 1852, e a Cia. de Rebocadores a Vapor do Porto de
Rio Grande. O Estado colabora, cria a Cia. Brasileira de Pa-
quetes a Vapor, depois Cia. Nacional de Navegagdo a Vapor, gque
se ocupa da cabotagem, cobrindo a costa do Norte até Montevi-
déu, e cuida do reaparelhamento dos portos.

O crescimento da economia é notdvel, a produg¢do nacional,
entre 1840 e 1889, durante o periodo do Segundo Império, cres-
ce dez vezes, fruto da ag¢do do Estado e da iniciativa privada.

As desordens do periodo das Reg@ncias, enfraquecendo o Po-
der do Estado, ddo oportunidade a uma série de agressfes a so-
berania brasileira: em 1835, os francéses invadem o Amapd, ai
permanecendo até 1840; em 1837, Oribe, ditador do Uruguai,
reivindica a posse dos Sete Povos das Missdes; em 1838, os in-
gléses ocupam o alto Rio Branco; e, durante a Revolugdo Far-
roupilha, os uruguaios ddo apoio logistico aos revolucionédrios
separatistas. As invasdes ocorridas serdo feitas retornar as
fronteiras originais, pela a¢do diplomdtica do Império, apés
restabelecida a ordem e reforgado o Poder do Estado sob o go-
verno de D. Pedro II, chamado "o maior dos brasileiros".

Em 1851 acontece a primeira Questdo Platina, quando o di-
tador Rosas conspira contra a independéncia do Uruguai e do
Paraguai, com o propésito de restaurar o Vice-Reinado do Pra-
ta. Aliado as provincias argentinas de Entre-Rios e Corrien-
tes, adversdrias do Poder Central, o Império inicia operag¢des
militares, contra Buenos Aires. A Esquadra tem atuag¢do notéavel
blogueando o Prata, transportando e apoiando tropas do Exérci-

to, em proveito do qual forga a passagem de Tonelero. As hos-
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tilidades cessam em 1851, apés ter sido assegurada a indepen-
déncia dos paises ameagados e a liberdade de navegag¢do no rio
da Prata, vital ao Império do Brasil; é assinado Tratado de
Amizade, Comércio e Navegagdo com o ex-inimigo; o General Ur-
quiza, simpatico ao Brasil, assume o governo do Uruguai, em
substituig¢do a Oribe, aliado de Rosas, que é forgado a abando-
nar o poder em Buenos Aires. A hegemonia brasileira no Prata
estava obtida e a fronteira galcha segura.

Em 1863, ocorre novo e mais desagraddvel incidente com a
Inglaterra, a chamada Questdo Christie, em qQue o representante
inglés no Brasil determina o apresamento de embarcag¢des brasi-
leiras, por belonave daquela poté&ncia, em represdlia a repres-
sdo policial contra oficiais britdnicos, embriagados causando
perturbag¢do da ordem puiblica, no porto do Rio de Janeiro. Im-
potente para enfrentar a Esquadra briténica, o caso é resolvi-
do por arbitramento, com plena satisfagdo para o Império.

Por essa época, comegam as pressdes norte-americanas para
a internacionalizag¢do da navegagdo no rio Amazonas e seus
afluentes, sob alegagdo deles permitirem o acesso ao Peru e a
Bolivia. Desde 1849 que o fundador de seu servigco hidrografi-
co, Tenente Matthew Fontaine Maury, havia levantado essa rei-
vindicagdo, endossada publicamente pelo Secretdrio de Estado
da Marinha americana Macy. As pressBdes crescerdo apés a Guerra
de Secessdo e durante a do Paraguai, obrigando o Brasil a
abrir a navegag¢do no Amazonas as na¢des amigas, em 1867.

Em 1864, acontece a segunda Questdo Platina; agora é o go-
vernante uruguaio Aguirre que inicia hostilizag¢des ao Brasil,

nas fronteiras galchas. Em decorréncia, a Forga Naval Brasi-
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leira estacionada no Prata, comandada pelo Almirante Tamanda-
ré, blogqueia Montevidéu, Paissandi e Salta, que é ocupada; as
forgas do Exército invadem o Uruguai, forgando a queda do par-
tido Blanco e pondo fim & questdo, jd durante a guerra inicia-
da contra o Paraguai, nesse mesmo ano de 1864.

A tltima Questdo Platina, envolve o Brasil, a Argentina e
o Uruguai contra o Paraguai, entre 1864 e 1870. Esse conflito
alcanga o Brasil repentinamente, pois mantinha relag¢des satis-
fatérias com aquele pais, havia sido o primeiro a reconhecer
sua independéncia, contribuira para preservid-la das pretensdes
argentinas e auxiliara a formar seu exército e fortificar suas
fronteiras. Enguanto as Forgas Armadas paraguaias tornam-se as
mais poderosas da América do Sul, no Brasil se desenvolve cor-
rente pacifista, que reduz em muito o seu poder militar; no
Congresso Nacional, deputado propSe a extingdo da Esquadra,
pouco antes da agressdo paraguaia, caracterizada pelo apresa-
mento do Marqués de Olinda, em 13 de novembro de 1864, no rio
Paraguai, no qual, coisas do destino, o préprio proponente,
agora feito Presidente da Provincia do Mato Grosso, é aprisio-
nado e paga cruelmente sua falta de visdo histérica. Instigado
pelo partido uruguaio Blanco, o ditador Solano Lopes prossegue
invadindo o Mato Grosso e a Provincia argentina de Corrientes,
em janeiro de 1865, entrando no Brasil, em busca da jun¢do com
os Blancos, no Uruguai. A ag¢do da Esquadra brasileira é deci-
siva: Tamandaré desloca-a ao rio Parand, nesse mesmo més, co-
locando em Xeque as colunas paraguaias em progressdo; em maio,
Barroso ajuda a retomar Corrientes; e, em 11 de junho, destréi

a Esquadra inimiga em Riachuelo. Privadas de apoio 1logistico,

- 38 =



rendem-se as colunas invasoras em setembro, jd em Uruguaiana;
estava selada a sorte do Paraguai, a guerra prossegue até
1870, mas o sucesso jad era impossivel. A Esquadra brasileira,
que entrara na guerra reduzida e com navios impréprios a nave-
gagdo em rios, val ser reaparelhada ao longo dela; nunca mais
se verd no pais td3o grande esforgo de construgdo naval. Segue,
a Esquadra, transportando e apoiando as tropas de terra e for-
gando as fortifica¢des paraguaias, tarefa vital para a vité-
ria, em tal ambiente. Enquanto os Exércitos atuam sob comando
de oficial estrangeiro, a Esquadra é mantida & parte, subordi-
nada exclusivamente ao Comando nacional. Mitre quer forgéd-la a
subir o Paraguai a viva forga, arrostando fortaleza apdés for-
taleza, sem trégua nem repouso - opOe-se Tamandaré, gque cré
desejar o Presidente argentino destrui-la, nessa insana tare-
fa, para a qual ndo é prépria, acabando, assim, com a hegemo-
nia naval brasileira. Opde-se, a seguir, Inhauma; Caxias, Co-
mandante-Supremo das forgas brasileiras, apoia os chefes na-
vais, enfrentando a campanha da prépria Imprensa nacional, gque
acusa a Esquadra de inércia. Quando a Esquadra estiver pronta,
Inhatma liderard o avango ao longo do rio Paraguai, forgando
as fortalezas com seus encourag¢ados e monitores novos.

Passada a guerra, esquece-se as Forgas Armadas, dque saem
dela gloriosas mas exaustas, necessitando o reaparelhamento
que vem muito lentamente. A queda de prestigio culmina na dé-
cada de 80, atingindo principalmente o Exército e dando causa
as chamadas Questdes Militares, a primeira em 1883 e a tercei-
ra em 1885, que consistiram basicamente em tentativas do Go-

verno Imperial de reduzir a ingeréncia dos militares na vida
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politica nacional, atitude tolerada até ent3o e mesmo estimu-
lada.

Ganhava corpo o movimento republicano iniciado, coincidén-
cia ou ndo, no mesmo ano do término da guerra com o Paraguai,
1870; os grandes chefes militares estavam ou mortos, como 0sé-
rio, falecido em 1879, e Caxias, em 1880, ou muito velhos, Ta-
mandaré, em 1887, fazia 80 anos; o momento era propicio & tro-
ca de regime, as liderancas moderadoras haviam desaparecido.

Naquela ocasido, a Marinha achava-se, embora dotada de
meios razodveis, em relativa e prolongada inagdo operativa.

O distanciamento em relagdo a sociedade brasileira do Se-
gundo Império é o mesmo dos periodos anteriores; sé as Ques-
tdes Platinas oferecem boa oportunidade a associd-la aos inte-
resses nacionais; a garantia da livre navegag¢do no Prata-Para-
guai leva a necessidade da manutengdo da hegemonia sobre a
Marinha Argentina. Uma Esquadra é permanentemente baseada no
Prata; sem esse acesso ndo era possivel chegar as Provincias
centrais do Império, haja visto a dolorosa tentativa que levou
a célebre Retirada da Laguna. Com o reconhecimento, pela Arge-
ntina, da internacionaliza¢do daquele acesso, a Esquadra re-
torna a sua inag¢do caracteristica da paz, no Brasil.

Por duas vezes, a opinido publica, no Império, é levada a
voltar-se para a necessidade da manutencdo de suficiente Poder
Naval, isto em 1822, logo apés a Independ&ncia, e na década de
1860, durante a Questdo Christie, guando materializa em subs-
crigdes publicas para a aquisig¢do de navios, o medo de agres-
s8es estrangeiras, passados os quais, a Esquadra é esquecida.

A baixa maritimidade da populagdo é revelada praticamente
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na dificuldade em equipar os navios incorporados durante a
Guerra do Paraguai. O aumento do efetivo naval, & época, se
faz com grandes sacrificios, mais navios ndo poderiam ser
equipados; até forgas do Exército sdo embarcadas, para suprir
a falta de fuzileiros navais. A Escola Naval formava muito
poucos oficiais, teve de ser efetuada reforma de ensino, faci-
litando os estudos para permitir a formagdo de maior contin-
gente.

Por ocasido da proclamagdo da Republica, a idéia propalada
de ser o pessoal naval partiddrio do Império, ndo apresenta
sustentagdo. A familia imperial deposta é entregue a guarda da
Marinha, que a transporta & Europa; fosse a Marinha monarquis-
ta, ndo haveria dificuldade em desembarcar o Imperador em Pro-
vincia simpdtica, onde a tropa lhe fosse fiel, e iniciar movi-
mento de resisténcia. A idéia da Marinha monarquista parece
nascer apés a adesdo do Almirante Saldanha da Gama A& Revolta
da Armada, através do seu discutivel manifesto. A conclusdo
légica é que a Marinha, a época da proclamagdo da Reptiblica,
estava tdo infiltrada das idéias republicanas quanto o Exérci-
to, e este Gltimo ndo tinha duvidas disso.

Durante o Império, a Convengdo de 1826, com a Inglaterra,
que permitiu a vistoria de barcos brasileiros, suspeitos de
transportar escravos por aquela poténcia, cortou os interesses
nacionais na Africa, nascidos espontaneamente durante o perio-
do colonial e restringiu a ag¢do no Atlé&ntico Sul, voltando os
interesses brasileiros para a bacia do Prata, regionalizando a
politica exterior nacional e forgando a Marinha & operacgdo

costeira. Com isto, talvez, tenha sido cortada mais uma possi-

- 28 =



bilidade de incrementar a maritimidade do povo brasileiro,

através do comércio inter-ocednico.



CAPITULO 3

A MARINHA E A SOCIEDADE BRASILEIRA NA REPUBLICA

Diz o General Meira Mattos, qQue a Republica foi articulada
por Benjamin Constant, criada por Deodoro e consolidada por
Floriano (31:23), regime, portanto, de inspira¢do castrense,
germinado apés a Guerra do Paraguai e desenvolvido durante as
Questdes Militares da década de 80, fruto do tratamento dado
as Forgas Armadas pelos Gabinetes do pés—-guerra. Amordacgados,
"os militares precisam pedir licenca, até para gemer", no di-
zer do Cel Cunha Matos, veterano da guerra (31:21); apbés o
término das Questfes Militares, em 1888, "ficou todo mundo sa-
bendo que a situagdo politica do Brasil dependia da classe mi-
EICar T {31v83)"

Os politicos e a Imprensa monarquista movem cerrada campa-
nha contra o Governo Provisério. O dia 15 de janeiro, aniver-
sdrio de dois meses da Repiblica, é comemorado intensamente;
as tripulagdes dos navios desfilam cordialmente com as tropas
do Exército. O Alte Alexandrino de Alencar exalta os "senti-
mentos republicanos" da Armada e homenageia o Ministro Eduardo
Wandenkolk (22), que é promovido a Vice-Almirante por aclama-
¢do popular, junto com Deodoro e Floriano. As Forgas Armadas
aparecem unidas ao povo na sustentagdo do novo regime. Menos
que o aparelhamento das Forg¢as Armadas, foi o descaso do Impé-
rio com os militares que derrubou a Monarquia.

Assumido o poder, o Governo Provisério tenta, acelerar o

desenvolvimento nacional sacando contra o futuro, o que joga a
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nagdo em calamitosa situag¢do econdmica.

0 inicio da Republica vai promover cisdo entre os meios
militares e entre esses e os civis, como ainda ndo havia acon-
tecido antes. Ela fora feita pelo Exército; com isso, o poder
politico deslocou-se para seus chefes. O crescimento politico
do Exército contrariou os interesses econfmicos dominantes,
notadamente paulistas, e o idedrio positivista vigente, niti-
damente anti-militarista, tendéncia ndo percebida pela juven-
tude militar, que o desposou com tanto ardor. Na Marinha, pos-
ta a margem das decisdes, e no préprio Exército, nos seus se-
tores ndo ligados aos chefes influentes, despertou antagonis-
mos, que serdo explorados por monarquistas e civilistas como
Prudente de Morais. A crise econdmica acelerard o processo da
cisdo entre a opinido piblica e as FFAA e entre Marinha e
Exército. Outro fator catalisador, a passagem da Monarquia pa-
ra a Republica marca o embate entre centralistas e federalis-
tas, com as Provincias lutando por maior autonomia, isto acon-
tece sob governos de militares, o que contribui para o desgas-
te da imagem da classe, para a qual a controvérsia tem pouco
significado, mas sobre a qual os detentores do poder té&m de se
posicionar, desagradando facg¢bes influentes no cendrio nacio-
nal.

() 0 Governo Provisério serd cognominado como "Periodo de Di-
tadura Militar". A primeira eleigdo presidencial é de marcada
importdncia, nela aparecem alguns embriBes da futura Revolta
da Armada, de capital importéncia. A cisdo formada entre Deo-
doro e Custdédio de Mello leva o primeiro a escolher o Alte.

Wandenkolk para seu Vice-Presidente, maneira de neutralizar a
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agdo de Custédio sobre a Esquadra. Deodoro foi eleito Presi-
dente e Floriano Peixoto, Vice, por outra chapa. A introdugdo
de Floriano, em oposigdo a Deodoro, materializou a cisdo no
meio militar. A essa altura, a imagem dos militares ja& estava
bastante desgastada perante a opinido publica nacional, como
seria dificil evitar, nesse contexto de efervecéncia politica,
onde os interesses econdmicos se confrontavam diretamente. <§3
5% A oposigdo ofensiva levou Deodoro a dissolver a Assembléia
Constituinte, contra isso o Alte. Custédio de Mello levantou a
Esquadra que, recebendo adesdes de unidades do Exército, levou
o Marechal a renunciar a Presidéncia, passando ao Vice Floria-
no. O pais mergulha em periodo de grande intranqiiilidade, com
movimentos civis e militares de toda ordem, inclusive a Revo-
lugdo Federalista de 1893-95. Em setembro de 1893, Custédio de
Mello novamente levanta a Armada para depor o Vice Floriano,
que manifestava intengdo de ndo proceder a nova eleigdo presi-
dencial, mas cumprir todo o mandato do Mal. Deodoro;@%5

Unidos, os Federalistas do Rio Grande e a Esquadra de Cus-
tédio ocupam Santa Catarina. Em janeiro de 1894, invadem o Pa-
rand, ameagando Sdo Paulo, quando sdo detidos na Lapa. Com a
chegada da Esquadra comprada no estrangeiro por Floriano, co-
mega o recuo dos revoltosos, culminando com a morte do Alte.
Saldanha, em 1895, em Campo Osério, no interior do Rio Grande
do Sul. Em novembro toma posse o primeiro presidente civil,
Prudente de Morais, pondo fim ao ciclo militar.

A Esquadra sai dizimada dessa fase, a Marinha imobilizada,
os chefes navais pouco prestigiados e estaleiros e bases desa-

parelhados. O pais s6 emergird da crise financeira no governo
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seguinte, de Campos Sales, qQue inaugura a "Politica dos Gover-
nadores", ou do "Café com Leite", em que o poder é alternado
entre os estados mais populosos, S3o Paulo e Minas Gerais, ca-
racteristica da Velha Repiblica e causa da Revolugdo de 1930},

ﬁ?As conseqiiéncias do enfraquecimento do Estado e do seu Po-
der Naval ndo se fazem esperar, o Brasil serd atingido pelo
ciclo da "Diplomacia das Canhoneiras", colocado em moda pelas
grandes poténcias. 1895 é pleno de incidentes:

- em janeiro, o cruzador inglé&s Barracouta ocupa a Ilha da
Trindade, que sé serd devolvida em 1896, apds protestos e ges-
t8es diplomidticas desgastantes;

- em maio, a canhoneira Bengali, francesa, ocupa a Cidade
do Amapa, estabelece fortificag¢do e forma governo local. 0O po-
vo expulsa os invasores;

- em novembro, em Itajai, a canhoneira alemd3 Panther de-
sembarca grupo de presa, atrds de um desertor e faz prisdes.
Promessas de punig¢do encerram o caso, apdés o Ministro Rio
Branco ameagar afundd-la e o governo alemdo de ir a guerra;

- em 1896, o Amapad é novamente invadido pelos franceses de
Caiena, que ultrapassam Cunani e chegam até Calgoene; e

- em 1899, a canhoneira norte-americana Wilmington suspen-
de de Manaus sem autorizag¢do, com luzes apagadas, levando di-
plomatas bolivianos e norte-americanos para Iquitos, em con-
versag¢des sobre o Acre. A atitude americana em relagdo a Ama-
zbnia, volta a mostrar duvidas sobre a soberania brasileira e
sinalizar intens8es imperialistas, presentes em todos os peri-
odos de enfraquecimento politico-militar brasileiro.

* A necessidade leva, novamente, 0 governo a empregar recur-
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sos na Armada; em 1908, é iniciado grande investimento para
construgdo do AMRJ, s6 concluido em 1933, a crise econdmica de
1925 (governo Arthur Bernardes), paralisa todas as obras pu-
blicas, com a Unica excessdao do AMRJ, o que mostra a priorida-
de dada a ela. Em 1910 é encomendada nova Esquadra aos esta-
leiros estrangeiros, pois a construgdo naval ficara pratica-
mente paralisada no pais a partir de 1890 e s6é seria retomada
em 1937. Ainda em 1910, registra-se levantes, na Esquadra e no
Batalhdo Naval, denominados '"da Chibata", contra castigos cor-
porais. /

(%?A renovagdo naval de 1910 alia Rio Branco, Rui Barbosa,
Pinheiro Machado, Alcindo Guanabara e Laurindo Pitta, que tor-
nam popular a campanha; o Mundo caminhava para a Grande Guer-
ra, as poténcias entravam em acirrada corrida Armamentista, o //
que deu consist&ncia ao movimento no Brasil. Nessa época, néo
s6 o comércio exterior era feito por mar, mas quase a totali-
dade do trd@nsito de mercadorias e pessoas entre os principais
centros urbanos, o que dava especial relevo as necessidades
navais do pais, colocando-as diretamente as vistas das elites
nacionais formadoras da opinido piblica.

A crise econdmica advinda das restrig¢des comerciais duran-

e ot Raotpardhonnnda do. Marwidho

te a Grande Guerra interrompeu o PRM. A custo se reuniu a For-
¢a Naval que operou na costa africana. De sua atuag¢do pouco ou
nada falam os livros de Histéria adotados nas nossas Escolas;
do grande numero de mortos que teve, ninguém lembra. A Marinha
volta a ser esquecida num Mundo exausto, cuja paz, enganosa,
escondia o que estava ainda por vir.

Em 1925, o escritor Monteiro Lobato visita o velho encou-
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ragado S3o Paulo e, pasmo com o que vé&, inicia campanha de re-

aparelhamento naval pela Imprensa - escreve:

"A Marinha brasileira, por absurdo que parega, exis-
te/no seu espirito, na sua tradig¢do, no seu sacrificio, na
sua tristeza, na sua renincia. Espirito que a longa conti-
nuidade de trabalho num certo rumo formou.... Sacrificio
que é ver-se a margem de um corag¢do que a mal compreende.
Esforgo que é dar mais do que pode. Tristeza de saber-se
descolocada no continente. Rentincia que ¢é a certeza da
derrota no momento decisivo. ... Verificamos que no desca-
labro das nossas coisas a Marinha existe; e como um gua-
drado que se fecha na defesa silenciosa de um penddo, sub-
siste, insiste, resiste, persiste. A Marinha teima heroi-
camente em ser..." (26).

A Esquadra j& havia perdido a hegemonia na América do Sul,

a Argentina jd a ultrapassara. Do pessoal que a guarnece, diz

Monteiro Lobato:

"O primor de asseio e apuro técnico com gque o velho
Sdo Paulo se mantém chega a enternecer.... Aquilo reluz
como automével novo. O visitante percorre-o inteiro, ... e
espanta-se ao saber que esse prodigio é obtido com o tergo
da guarnigdo normal - toda ela formada de Jecas da roga, a
gente de maior rendimento Gtil quando se cura e o acaso
pde a competé&ncia a dirigi-la. Uma leva de homens do Nor-
te, coletada para o servigo da Marinha. Caboclos, jagun-
gos, jecas - a rija e surrada carne sertaneja, o rude co-
ragdo que a iniqiliidade transforma em cangaceiros e o espi-
rito de justiga transfaz em herdis" (26).

@@ Nos governos Artur Bernardes e Washington Luis, 1922-1930,
o-pais atravessa perturbag¢fes politico-militares, como o epi-
sédio da coluna Prestes; e financeira, provocada pela crise
internacional de 1929; nada foi feito pela Marinha. Em 1930, é
deposto Washington Luis, substituido por Getulio Vargas, pondo
fim a Republica Velha e a "Politica dos Governadores".

A Republica Velha foi o periodo em que a Esquadra alcangou

seu mais alto nivel de forg¢a, com a Esquadra de 1910 e, para-
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doxalmente, a Marinha desceu ao mais baixo nivel de influéncia
(
no cendrio nacional k@ B
Ao assumir o Ministério, no Governo Vargas, o Alte Proté-

genes Guimardes relata a situag¢do nos seguintes termos:

"A Esquadra agoniza pela idade e, perdido com ela, o
hdbito das viagens, substituido pela vida parasitdria e
burocratica do posto, desaparece o panache profissional
dos velhos tempos. ... Estamos em uma encruzilhada: ou fa-
zemos renascer o Poder Naval sob bases permanentes ou nos
resignamos a ostentar nossa ing&nua pretensdo de manter
brasileiros oito milhSes de quildmetros quadrados de solo,
diante de um mundo sequioso e considerando valores exclu-
sivos a competéncia e a coragem" (29).

Sdo Borgense, como Getilio, o Alte Protdégenes conseguiu

convencer o Governo a autorizar novo PRM, que ¢é iniciado em

1932, inclusive através do desenvolvimento da capacitag¢do de
construgdo naval no pais. A II2 Guerra Mundial, com as cessdes
de navios americanos, vem arrefecer esse esforgo salutar, in-
clusive estendendo-se pelo periodo de pdés-guerra. S6é a partir
de 1959, a inddstria de construg¢do naval comegard a se desen-
volver e estaleiros multinacionais se implantarem no Brasil.

Em 1941, o Brasil rompe relagdes com os paises do EIXO; em
represdlia, os submarinos desses paises passam a atacar os
mercantes nacionais, o qQue nos leva a aceitar o estado de
guerra, em agosto de 42. Nessa ocasido, a Marinha inicia pa-
trulhamento da costa e das rotas principais. O estopim da de-
claragdo de guerra foi a agdo do submarino alemdo U-307, que
afundou 5 navios mercantes brasileiros em uma sé noite, na foz
do rio Real, em Sergipe, matando 607 tripulantes e passagei-
ros. Segue-se a fase maritima do conflito, onde uma Esquadra

desaparelhada, desde 1910 nada de vulto era investido nela, e
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recém privada de sua aviagdo naval, passada a Forga Aérea,
desdobra-se como pode, enfrentando a superpoténcia alemd da
época, que varrera a Europa e abalara o Mundo, estando no auge
sua incruenta campanha submarina. A Marinha brasileira alinha,
aos restos da Esquadra de 1908, o produto dos esforgos no ini-
cio do governo Vargas, trés contratorpedeiros e seis mintscu-
los varredores, aqui construidos; nenhum apoio logistico res-
tava fora do Rio de Janeiro, a essa Esquadra, pois a Base Na-
val de Natal sé comegara a ser equipada em 1941, assim mesmo,
recebendo apenas maquindria velha.

Repete-se a Histdéria, volta a acontecer o esforg¢o desespe-
rado de aquisigdo de meios navais, observado por ocasido da
Guerra do Paraguai. Momentos de pdnico tomaram conta do pais,
a capital foi cogitada ser transferida para Belo Horizonte e a
economia nacional pagou alto prego. 0O prestigio da Marinha
volta a sofrer golpes perante a opinido piblica, gque desconhe-
ce o tempo necessario ao preparo de um poder naval eficaz; em-
bora a ag¢do durante a guerra tenha sido notdvel, para quem es-
tava abandonada hd tanto tempo: de seu esforgo pouco ficou re-
gistrado. Mais foi reforgada, na populagdo, a crenga na poli-
tica terrestre do "governar é abrir estradas'", expressa por
Washington Luis apés a IGG.

O movimento republicano marcou a primeira ingeré&ncia mili-
tar expressiva na politica interna do pais, embora com forte
presenga civil, ele marcou, também, a primeira ruptura com
partes da populagdo, induzida pelos interesses politico-econd-
micos contrariados. A substituigdo de Floriano no governo re-

tira os militares momentaneamente do cendrio politico.
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0 Movimento Tenentista, a partir de 1922, conclamando a
renovagdo dos costumes politicos, ligado a correntes de pensa-
mento civis, vali levar a Revolugdo de 30, a subida de Getulio
ao poder, & presenga de Interventores nos Estados, na maioria
tenentes de 22, a Revolugdo Constitucionalista em 8S3o Paulo,
em 32, que confronta tropas do Exército e leva a Marinha a
bloguear Santos, a Intentona Comunista de 35, com presenga mi-
litar majoritédria, ao golpe getulista de 37, sem derramamento
de sangue devido ao apoio militar, e a Conspirag¢do Integralis-
ta de 37. O esgotamento da era Vargas, cujo inicio pode ser
localizado no Manifesto dos Mineiros, de 1943, leva as FFAA a
derrubarem Getilio, em 45. Retornando ao poder por eleigdes
diretas, apés o governo Dutra, volta Getulio a ser forgado a
abandonar o Governo, em 54. Em 55, tendo assumido o governo
Carlos Luz, ao tentar substituir o Ministro da Guerra, Gal.
Lott, é derrubado por ele; setores da Marinha e da FAB se po-
sicionam contrdrias e Carlos Luz tenta a reagdo deixando o Rio
de Janeiro a bordo do C Tamandaré, sem obter sucesso, pois o
Congresso Nacional declara vaga a Presidé&ncia e Nereu Ramos é
empossado.

Eleito Jucelino, assume em 1956, governando até 59. No seu
periodo, ocorrido sob grande desenvolvimento econdmico e in-
dustrial, que leva a forte surto inflaciondrio, é adquirido o
NAel, Minas Gerais, sob criticas, pela Imprensa, de setores da
opinido publica nacional.

Com a rentncia de Jdnio, em agosto de 61, é tentado evitar
a posse do seu Vice, Jodo Goulart, por motivo de seguranga na-

cional, o gue provoca nova rachadura nas FFAA, confrontando as
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tropas baseadas no Sul do pais as demais. A adogdo do Parla-
mentarismos contorna o problema e adia a crise. Alheios & gra-
vidade da situagdo, os aliados de Goulart conseguem antecipar
o plebiscito previsto para legitimar o novo sistema, e empre-
gam a midquina governamental na propaganda contrdria; o Parla-
mentarismo é derrotado, em janeiro de 63. As Esquerdas passam
a ofensiva, agitando o pais e tentando desagregar as FFAA, que
reagem depondo Jango em margo de 64. O Gal Castelo Branco,
coordenador do movimento revoluciondrio e Chefe do Estado-
Maior do Exército, é eleito indiretamente Presidente, tomando
posse em abril.

A Revolugdo de 64 se insere dentro do contexto iniciado
pelo Movimento Tenentista, em que as FFAA vdo sendo levadas a
atuar no equilibrio entre as forgas politicas em jogo sempre
respaldadas pelo Poder Executivo ou pelo Legislativo, mais
freqlientemente por esse ultimo, e seguindo a opinido publica
nacional. O progresso dos tempos modernos, a integragdo das
regides pelas vias de comunicagBes, o poder de fogo das FFAA e
a crescente forg¢a policial do Estado moderno tornaram as revo-
lugdes inexequiveis sem a participagdo das FFAA, neste século,
o que leva a compreensdo do crescente envolvimento politico
das mesmas, nas transformagdes sociais da época, diferentemen-
te do século anterior, onde as pressBes politicas eram libera-
das em movimentos regionais.

O poder, reconhecidamente desgasta quem o exerce, as FFAA
vdo sofrer essa conseqiiéncia perante a opinifdo publica nacio-
nal, passam a desencadear rancores, contrariar diretamente in-

teresses, sofrer retaliagdes frontais, que corroem a carapaga
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romdntica de defensoras da integridade patria, que anterior-
mente as protegera, expondo-as as criticas do dia-a-dia poli-
tico e dificuldades conjunturais sécio-econdmicas. Num pais
com fraca maritimidade, empurrado mais ainda para a terra apés
duas campanhas submarinas de alto desempenho, a Marinha esté
fadada a sofrer mais os desgaste da classe militar, se ndo &
atingida diretamente pela opinido piblica, sofre maior afasta-
mento da Sociedade que os militares de terra.

0Os governos Revoluciondrios obtém é&xitos significativos no
terreno econdmico e social, no periodo de 64 a 75. Sob pressdo
crescente das Esquerdas, num Mundo mergulhado em confronto
ideolégico, as campanhas oposicionistas crescem em viruléncia,
chegando a movimentos de guerrilha, que levam a radicalizagdo
de posigbes e a confrontos diretos.

A Marinha, novamente abandonada apés a IIaGG, sobrevive
gragas as transferé@&ncias de material norte-americanos, dentro
dos tratados de assisténcia reciproca firmados no &mbito da
OEA. Embora esse auxilio contribua para estagnar a construgédo
naval prépria, serve para manter a Marinha ao par da evolugdo
naval das poténcias maiores.

A partir de 64, com o desenvolvimento econdmico acentuado,
toma corpo a constru¢do naval no pais, a Marinha Mercante
cresce significativamente, a bandeira brasileira volta a se
fazer presente nos mares. O setor pesqueiro também ndo & es-
quecido, a frota modernizada e de razodvel porte obriga, a
vista da intensa explorag¢do dos recursos costeiros por bandei-
ras estrangeiras, a estender o mar territorial as duzentas mi-

lhas, contrariando as poténcias da época; a exploragdo petro-
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lifera na plataforma continental acresce importdncia a medida.
0 volume das exportagdes obriga a modernizag¢do dos portos, pa-
ra os qualis passam a convergir corredores de exportagdo. O en-
volvimento da Sociedade com a atividade maritima ganha expres-
sdo. Por sua vez, a Marinha recebe novas responsabilidades e
expressdo, é iniciada aquisi¢Oes de modernos meios, as fraga-
tas classe Niteréi e submarinos Oberon, concomitantemente com
a construgdo naval desse nivel tecnoldégico, no Brasil. No ter-
reno politico, embora dominado pela Forga Terrestre, a Marinha
mantém representacdo importante; em agosto de 69, com o impe-
dimento do Presidente Costa e Silva, a Junta Militar formada é
presidida pelo Alte Rademaker, que é feito Vice-Presidente, no
Governo Médici. A nova perda da aviagdo naval, entretanto,
ocorrida no primeiro governo da Revolugdo, por decisdo presi-
dencial, originou antagonismos que reduziram a influéncia tan-
to da Marinha como da Forga Aérea, no cendrio nacional.

A partir de 1975, as crises de petréleo, o endividamento
externo e interno do pais, a inflagdo, a recessdo e os desa-
certos politicos levaram ao adiamento sine-die dos Planos de
reequipamento das FFAA, caminhando, elas, para o crescente su-
cateamento do material. O desprestigio, advindo das pregagdes
dos politicos durante as campanhas que marcaram a transigédo
dos Ultimos governos revoluciondrios, aliado aos vencimentos
progressivamente decrescentes levaram os militares ao nivel de
classe média baixa, tendo tornado pouco atraente a carreira
militar as faixas que tradicionalmente forneciam seus contin-
gentes. Serve como elemento amortecedor, nessa situagdo, o es-

forgo ingente que a Marinha vem mantendo em desenvolver tecno-
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logias de ponta e novos meios navais, através de esforgo pré-
prio; essa politica de larga visdo, também adotada pelas de-
mais Forgas, vem despertando interesse na opinido publica e
algum orgulho, as vezes perceptivel, com os &xitos alcangados.

Passada a fase inicial de gestagdo da chamada Nova Ordem
Internacional, em que o discurso ideolégico das grandes potén-
cias pregava o nascimento de uma era de paz e progresso mate-
rial, onde FFAA ndo mais teriam emprego, ja& novas ameagas sdo
vislumbradas, que deverdo servir de incentivo & renovagdo dos
meios militares e provocardo o soerguimento do prestigio de-
las, perante a opinido publica.

Porém, para que a Marinha consiga criar raizes na socieda-
de brasileira, fortes o suficiente para manter permanente o
prestigio, interesses maiores que o até aqui surgidos té&m de
ser despertados, sé assim terd investimentos constantes, e nédo
esporédicos.ii andlise da Histdria brasileira mostra que so-
mente ameagada a Sociedade brasileira voltou-se para a Mari-
nha, esquecendo-a, sempre, passado o perigo; assim foi nas lu-
tas da Independéncia, na invasdo paraguaia, na questdo Chris-
tie, na época "das Canhoneiras", que deve ter originado a Es-
gquadra de 1908/10, nas Grandes Guerras, na conhecida como
Guerra da Lagosta e na Guerra das Malvinas. Durante esses
eventos, é sé consultar os jornais da época, muito se fala e
se prega, passados eles, tudo é esquecido. A importdncia da
Marinha tem de ser compreendida ndo pela capacidade que ela da
em enfrentar ameagas, mas nas possibilidades que ela abre ao
progresso e desenvolvimento nacionais, notadamente econdmico,

pelo pleno uso do mar, que ela permite.
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CAPITULO 4

A MARINHA E A SOCIEDADE BRASILEIRA ATUAL

Os baixos efetivos na Marinha, tradicionais desde a época
de sua formagdo até os dias de hoje, ddo idéia da pequena pro-
cura pela carreira naval. Quantificando a constatagdo, regis-
tra-se que as forgas navais brasileiras engajadas na guerra
com o Paraguai receberam, em toda a campanha, 9135 militares,
entre os quais, 30, eram escravos alforriados. Para uma popu-
lagdo, em 1872, de 9.930.478 brasileiros, apenas 0,09% guarne-
ceram a Armada, nessa guerra. Durante a Replblica esse percen-
tual s6 fez decrescer; em 1940, apenas 0,05% da populagdo bra-
sileira estava na Marinha, em 1960 esse indice eleva-se para
0,07%, a partir dai cai gradativamente até os niveis atuais de
cerca de 0,04%, e que tende a ser ainda mais reduzido. A im-
portdncia desses percentuais é ressaltada em pesquisa realiza-
da na Escola de Aprendizes Marinheiros de Santa Catarina, com
a turma INDIA-1 de alunos aprovados no concurso de admissdo,
em agosto de 1989, quando foi levantado que 34% procurou o
Servigo Naval levado por estimulo partido de militares; 29%,
de familiares; e 24%, de colegas; enquanto propagandas veicu-
ladas por radios, jornais e televisBes apenas motivaram 6% -
como se vé, o elevado indice de 87% foi induzido por contato
humano direto. A pequena expressividade do contingente engaja-
do na Marinha, em relagdo a Sociedade brasileira, é incapaz de
dar partida a reagdo em cadeia, que eleve a procura pela car-

reira naval e contribua para incrementar o contato da popula-
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¢do com as atividades nduticas. Soma-se a esse fator, a dis-
tribuigdo das Organiza¢des Militares da Marinha pelo territé-
rio nacional; tradicionalmente concentradas na cidade do Rio
de Janeiro, em nada contribui para mostrar a figura do Mari-
nheiro, tdo importante a uma Forg¢a que tem seu Teatro de Ope-
ragdes natural além do horizonte, longe das vistas da popula-
¢do e cujo deéenvolvimento da tédtica vem reduzindo cada vez
mais as oportunidades de realizar bombasticos feitos em gran-
des batalhas. A IIa Guerra Mundial é exemplo a ser citado, na
qual a Marinha teve atuagdo distinguida ao longo de mais de
trés anos e qgue pouco passou a Histéria, onde ficaram regis-
trados, com algum destaque, apenas os desastres e torpedeamen-
tos sofridos - a atuag¢do da FEB, também notavel embora de mais
curta duragdo, atrai todas as atengdes até hoje.

Em muitas regides ainda persiste, no fundo das mentes, a
ligagdo do marinheiro a pirataria, comum até o século XVIII e
atavicamente transmitida; a chegada de doengas infecto-conta-
giosas, trazidas de terras distantes, que se disseminavam pe-
las populagdes locais; e as arruagas e crimes cometidos pelas
tripulagdes até o final do século passado, associadas ao alis-
tamento compulsério e quase sempre violento de pragas. Desco-
nhecem a evolugdo positiva ocorrida no pessoal da Marinha,
principalmente a partir da década de 60, a elevagdo crescente
do nivel de escolaridade, atingindo expressivo contingente de
universitédrios. Atualmente, a Esquadra tem movimentado grandes
FT a portos nacionais e internacionais, sem qualquer registro
de incidentes desabonadores, o que, evidentemente, ndo consti-

tui matéria do interesse da Imprensa.
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Antigamente constituida por contingentes majoritdrios de
pragas oriundas da regido Nordeste do pais, onde eram escassas
as oportunidades de trabalho, motivo mais condicionante que o
mais alto nivel de maritimidade alegado aquelas populag¢des, e
canalizados & Marinha pelas Escolas de Aprendizes-Marinheiros,
invenc¢do nacional para superar os obstdculos a formagdo de
contingentes, espalhadas ao longo dos portos e hoje reduzidas
a apenas quatro, a Marinha vem alterando seu perfil de pessoal
ao longo das Ultimas décadas, concomitantemente com o desen-
volvimento da economia daquela regido. Em 1984, enquanto as
EEAAMM de Fortaleza e de Pernambuco totalizavam 4.291 candida-
tos inscritos para concurso de admissdo, as EEAAMM de Vitéria
e Florianépolis, com pessoal macigamente oriundo do Rio de Ja-
neiro, somavam 11.183 candidatos. A partir dessa época o nume-
ro de inscritos vem sendo menor ano apés ano, apesar da crise
econdmica em que o pais vem mergulhando. A retrag¢do maior
ocorre na EAMSC, que em 1989 recebeu apenas 362 inscrigfes. A
citada Escola, que deveria cobrir os Estados do Sul, em feve-
reiro de 92 recebeu 70% de alunos oriundos do Rio de Janeiro e
10% desses Estados (8 alunos do Parand, 8 do Rio Grande do Sul
e 7 de Santa Catarina). Note-se que os Estados mencionados tém
notdvel envolvimento com as atividades maritimas, possuindo
Santa Catarina, a maior e mais moderna frota pesqueira do pa-
is.

Outro fator a ser considerado na andlise da interagdo da
Sociedade com a Marinha, nos nossos dias, é o crescente in-
gresso de filhos e parentes de militares nas FFAA, resultando

num menor envolvimento delas com a Sociedade civil. Ainda na
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EAMSC esse indice vem progressivamente se elevando, atingindo
jéd 13,5% de filhos de militares, em 1993.

Quanto & oficialidade, a preponderdncia de oriundos do Es-
tado do Rio de Janeiro, tradicional, vem se elevando nos ulti-
mos tempos; no ano de 1988, ingressaram no primeiro ano da Es-
cola Naval 76% de cariocas; em 89, 76,5%; em 90, 75,3%; em 91,
78,4%; em 92, atingiu 80,4% e em 93, 79,6%. Dentro do efetivo
da Escola Naval, em 1993, os filhos de militares elevavam-se a
214 Aspirantes, 26,8% do total.

Esse retraimento da sociedade brasileira, jd& presente no
passado e que vem se acentuando na década atual, sendo véalido
prever que prossiga em futuro préximo até por efeito de inér-
cia, tem resultados especialmente nefastos em época como a gue
vivemos, onde o Congresso Nacional ganha crescente poder de
ingeréncia na vida nacional, notadamente na financeira, atra-
vés dos orgamentos a seu cargo. Nessas épocas, verbas sdo dis-
putadas com crescente empenho e Deputados e Senadores se cons-
tituem personagens essenciais, sensiveis somente & capacidade
dos contendores em retribuirem com indug¢do de votos em suas
dreas de influéncia. Reflexos disso ja se fazem sentir; os or-
gamentos da Marinha, de 2,7% do total, em 1981, atinge 3,7% em
1985 e despenca a irrisdério percentual de 1,17%, em 90.

Problemas similares passam a Marinha Mercante e o trans-
porte hidrovidrio nacionais; esse Ultimo, que em 1955 absorvia
23,7% da carga total, em 1975 j& se reduzia a 10,4%, por acgéao
da concorréncia com o rodovidrio e ferrovidrio. A MM, ressus-
citada pelos Governos Revoluciondrios, no bojo do surto desen-

volvimentista promovido, v& sua tonelagem elevar-se de
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1.299.633, em 1960, para 5.618.719, em 1977, acrescida de na-
vios novos e, em grande parte, de construgdo nacional, cujos
Estaleiros entram em frenética atividade, atendendo encomendas
locais e do exterior. Com as sucessivas crises econdmicas, ad-
vindas dos '"choques do petréleo", secam as abundantes fontes
de financiamentos subsidiados, perde ritmo o Setor, as cargas
faltam a MM, o desemprego eleva-se a altos indices. Este ano,
ainda, o Centro de Instrug¢do Alte. Brds de Aguiar, em Belém,
paralisou a formagdo de pessoal para a MM. A legislac¢do moder-
nizadora das atividades portudrias, em face das emendas que
recebe em seu lento trdmite pelo Congresso Nacional, nd3o cria
expectativas positivas. Com os programas de redugdo do Setor
Piblico, procedidos pelo governo anterior, foram extintos ér-
gdos vitais para a atividade maritima, como a PORTOBRAS e a
SUNAMAM, enquanto a desregulamentagdo e redugdo de barreiras
alfandegdrias aumentou a concorréncia estrangeira atingindo a
MM e a Industria nacional. A atividade maritima, jéd pouco
atraente, acha-se em risco de sofrer brusca redugdo no pais,
com ela o interesse despertado em crecente porgdo da Sociedade
mais uma vez, na nossa Histéria, eliminando chama crescente de
maritimidade desenvolvida.

Marinhas de Guerra e Mercante sdo demoradas de se cons-
truir e de custos elevados; mentalidades s3o lentas em se de-
senvolver e rapidas em se extinguir; o futuro préximo ndo se
configura promissor a atividade maritima nacional.

A importéncia da Marinha brasileira ainda se faz presente,
no dia a dia de ponderdvel parcela da populagdo, através de

suas atividades subsididrias, assumidas paulatinamente a par-
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tir da década de 1920, devido ao védcuo de capacitagdo existen-
te nas entidades civis ligadas ao setor maritimo. Dentro des-
sas atividades, sobressai a cartografia ndutica, o apoio a na-
vegag¢do, inclusive com a meteorologia ndutica, as atividades
inerentes de Capitanias dos Portos e o Socorro e Salvamento
maritimos, pela expressividade que té&m junto as atividades co-
merciais, e a coordenagdo da Comissdoc Interministerial para os
Recursos do Mar. O desempenho dessas atividades e de outras
que venham a ser assumidas, embora provoguem desvios mais ou
menos importantes da atividade fim e dos recursos disponiveis,
além de poder causar transtornos desagraddveis e propaganda
negativa, com desgaste da imagem perante o publico, como foi o
episédio "Bateau Mouche", constitui-se vinculo permanente com
a Sociedade, em tempo de paz, tdo importante as FFAA de um pa-
is, cujo dltimo estado de guerra foi visto apenas pela geragdo
mais idosa, minoria absoluta na Sociedade atual, que, por for-
magdo e educagdo, caracteriza-se pela descrenga nas atuais
ameag¢as a Seguranga Nacional. Certamente que o engajamento da
Marinha nessas atividades subsididrias tem de ser bem estudado
e inteligentemente seletivo, para resguardo dos interesses na-
vais; para isso, a iniciativa da agdo é fator essencial, per-
mitindo estabelecer os limites do envolvimento conveniente. Ha
que ser considerado, também, que tarefas trazem poder, atréas
do qual deve vir influ&ncia, verbas e reconhecimento popular.
A atuagdo das FFAA no evento denominado "Rio 92", propiciou
oportunidade a que os habitantes do Rio de Janeiro avaliassem
a eficiéncia delas - certamente muitas opinides mudaram. Po-

rém, o engajamento nessas tarefas deve vir acompanhado de ver-
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bas e pessoal necessdrio ao seu satisfatério desempenho; ndo é
pelo acumulo de servigo sobre pessoas ja ocupadas, que se ob-
terd a desejada eficiéncia.

Quanto ao Setor Maritimo nacional, com MM e portos agrega-
dos ao Ministério dos Transportes, onde a idéia rodo-ferrovia-
ria é dominante, nunca terd a devida atengdo e prioridade;
nesse ambiente de mentalidade iminentemente terrestre, o mar
intimida e inspira desconfiang¢a. O mesmo ocorre com a ativida-
de pesqueira, no Ministério da Agricultura, ou a Indistria de
Construgdo Naval, no Ministério da Indistria e Comércio. Essas
atividades se interligam harmonicamente entre si, junto com as
tarefas subsididrias assumidas pela Marinha; reuni-las em se-
tor especifico, com voz prépria, linguagem comum e interesses
afins parece atender melhor ao desenvolvimento pretendido do
Poder Maritimo, ao qual o Poder Naval vird agregar a necessa-
ria seguranga. Esse bloco de interesses comuns representaria
verdadeira Liga Maritima, cujos tentdculos entremeariam todas
as dreas da economia nacional estaria habilitado a obter maior
espago no cendrio politico e na Sociedade brasileira, muito
além das atuais "Sociedades de Amigos da Marinha", cujo modelo

parece estar se esgotando por falta de maior pujanga.



CAPITULO 5

CONCLUSOES E SUGESTOES

1) Oriundo de povos de origem rural, o brasileiro nfo con-
seguiu, ao longo de sua evolugdo, desenvolver interesses mari-
timos ponderdveis, capazes de priorizar a utilizag¢do do mar.
Essa inaptiddo vem penalizando e entravando o desenvolvimento
da sua economia.

Seria conveniente reunir em Ministério préprio todas as
atividades civis componentes do Poder Maritimo, livrando-as do
trato discriminado que vém tendo, por falta de vis3o maritima
dos 6rgdos publicos a que se acham atualmente filiadas.

2) A auséncia de um desenvolvido Poder Maritimo delegou a
Marinha brasileira a execugdo de tarefas de controle de A4reas
costeiras e ribeirinhas, desde a Independ&ncia, assim como, de
projegdo de poder sobre terra, em raras ocasifes fora do pré-
prio territério nacional. A expansdo do Poder Naval passa,
inicialmente, pelo desenvolvimento da atividade comercial ma-
ritima. O pequeno porte dessa uUltima, levou a Sociedade brasi-
leira a somente investir na sua Marinha quando a ameaga exter-
na era iminente e pouco restava a fazer; isso aconteceu na
época da "diplomacia das conhoneiras", na IIa8 Guerra Mundial e
na conhecida como "Guerra da Lagosta". Mal passado o perigo,
iam para o arquivo os planos de renovagdo do material flutuan-
te.

Como disseram os membros do GT dirigido pelo VAlte. J. M.

Amaral Oliveira, no simpésium realizado na EGN, em set/out 82,
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sob o titulo "As grandes lig¢bGes da guerra das Malvinas - A li-

g¢do estratégica":

"A Marinha brasileira é pessoalmente responsdvel pela
existéncia e vitalidade de um Poder Maritimo no Brasil.
Pois, se os oficiais nd3o falarem, sem a Marinha falar, o
pais ndo vai saber que esse assunto é importante, e vital
para ele. Os brasileiros ndo sdo como os ingleses que, por
viverem numa ilha, parecem entender gquase que genericamen-

te a importdncia do mar. (...) Se o povo brasileiro nédo
ficar sabendo da importdncia que a Marinha tem para o Bra-
sil, é porque ela ndo contou...." (35:15).

Sem uma Marinha Mercante desenvolvida, pujante, ocednica,
capaz de transportar nosso comércio exterior, a necessidade de
permanente investimento no Poder Naval nacional n3o ficaré
claro a Sociedade brasileira, como ficou & portuguesa na era
dos descobrimentos, encerrada prematuramente em Alcacer-Qui-
bir.

3) Tradicionalmente a Marinha brasileira foi dotada de pe-
quenos efetivos, embora suficientes para operar os meios na-
vais disponiveis, nunca forneceram suficientes raizes para
firmar-se junto a Sociedade. Até hoje, em muitas regides ainda
€ quase desconhecida. Uma Forga Armada, para ter sustentagdo
prépria, necessita ter dimensdo nacional, muitas pessoas devem
estar ligadas a ela, direta ou indiretamente.

E conveniente & Marinha aumentar sua base social, o que
pode ser alcangado através do:

(a) - desenvolvimento de todos os componentes do Poder Ma-
ritimo nacional e sua interag¢do com o Poder Naval;

(b) - aumento de seus efetivos, mesmo além de suas neces-
sidades conjunturais, por razdes sécio-politicas;

(c) - aumento da formagdo de contingentes de Reservistas
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Navais, o que aumenta a base popular a baixo custo;

(d) - estabelecimento de adestramentos periédicos & Reser-
va Naval, de modo a reuni-la, com vantagem para o preparo da
mobilizagdo. Permitir ao pessoal da reserva progressdo funcio-
nal na carreira, o que estimula o orgulho préprio e desenvolve
lagos permanentes com a Forga;

(e) - distribuigdo das OM por todo o territério nacional,
de modo a mostrar a presenga da Marinha onde for possivel, com
efetivos convenientes. Isso trard rendimentos no relacionamen-
to com a Sociedade;

(f) - atribuigdo de quotas de ingresso de pessoal a cada
Estado, de modo a ter todos representados balanceadamente. O
auxilio de politicos locais no estimulo ao ingresso na carrei-
ra naval pode ser conveniente, por estabelecer vinculos entre
eles e a Marinha;

(g) - a criagdo de EFORM nas principais Universidades tam-
bém pode ser conveniente, inclusive contribuindo para a maior
atragdo e melhor selegdo de pessoal para o QC, QAFM e QETN;

(h) - reunido do pessoal da ativa, reserva, pessoas liga-
das a atividade maritima e simpatizantes em uma Liga Naval. O
modelo adotado nos Estados Unidos da América pode ser adaptado
as necessidades locais;

(i) - descentralizagdo das atividades de relagdes publicas
pelas OM espalhadas pelo pais, de modo a promover a divulgagdo
das atividades marinheiras aproveitando oportunidades locais;
=

(j) — estimulo ao engajamento do pessoal da reserva naval

em atividades de interesse do setor maritimo, inclusive o po-
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litico, influente na alocag¢do de verbas e atribuig¢do de prio-
ridades no servigo publico.

Ganha proporg¢do, hoje em dia, a idéia da conveniéncia em
reduzir os efetivos militares, de modo a aumentar a eficiéncia
e operatividade dos mesmos, através da disponibilidade de
maiores recursos. Essa proposi¢do ndo parece exequivel, pois
recursos sdo atribuidos sob pressdes politicas - Organizagdes
de pequeno porte e de emprego preventivo, como FFAA em tempo
de paz, certamente seriam tratadas sem nenhuma prioridade,
findando por terem suas verbas mais reduzidas ainda. Grandes
Organizagdes reunem grupos de interesse mais influentes, na
sua sustentag¢do, até pelo peso do voto da classe e seus depen-
dentes. Assim parece acontecer nos EEUU; e

(1) - associagdo do maior nimero possivel de entidades ci-
vis e particulares em dreas de apoio & atividade naval e mari-
tima, bem como subsididrias da Marinha, de modo a desenvolver
grupos de interesses comuns ligados ao Poder Maritimo. O jogo
politico vigente deve ser obedecido, no praticavel, na disputa
por maiores porgdes de orgamentos.

4) 0 desenvolvimento autdnomo do Poder Naval brasileiro
comegou a enfrentar ébices tecnolégicos na virada do século,
com a introdug¢do da navegagdo a vapor, utilizando o carvdo por
combustivel, e os cascos de ago, produto da alta siderurgia.
Essa dist8ncia tecnolégica expandiu-se com o desenvolvimento
da eletrfnica, retirando a autonomia na construg¢do naval ante-
riormente disponivel no pais. Com a dependé&ncia estrangeira,
reduziu-se a eficdcia da Esquadra, sua modernidade e, como

conseqiiéncia , levou a crescente desmotivagdo com a carreira
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naval, aliada & queda de prestigio dos militares e redugdo de
seus soldos.

J4 escrevia o escritor Monteiro Lobato, em 1925:

"A maior forga de uma Marinha, a forga eletrizante ca-
paz de impelir seus homens aos maiores heroismos, é a con-
vicgdo da eficiéncia bélica. Quando uma Esquadra inglesa,
japonesa ou americana parte para a luta, em todos os cora-
¢Bdes freme a certeza da vitéria. ... Sabem que a arma gque
v3o manobrar consagra a aplicag¢do do que ha de dltima pa-
lavra na matéria. E essa seguranga da vitéria corresponde
a meia vitdéria" (26).

A convicgdo do Militar na eficiéncia de sua Forga extrava-
sa para a Sociedade e a contamina.

0 desenvolvimento de tecnologia de ponta, gque a Marinha
vem obstinadamente perseguindo ao longo das ultimas décadas,
com esforgo especial durante a ultima, a chamada "década per-
dida" deve prosseguir. Certamente, a posse de submarino a pro-
pulsdo nuclear, embora véd gerar criticas de certos setores, no
geral, certamente fard orgulhosos os brasileiros; bem como o
desenvolvimento de armamentos sofisticados. Crescerd o respei-
to por suas FFAA e desenvolverd a desejo de participar delas -
com isso serd atingido o t3o almejado desejo dos militares
brasileiros, nada mais do que possuir o respeito de seus con-
cidaddos, gozar de prestigio junto & Sociedade e operar meios

modernos, que lhes permitam, como no passado, bem desempenhar

a missdo, que lhes é atribuida.



ANEXO A

AS RAGCAS FORMADORAS DA NACIONALIDADE E O

GRAU DE MARITIMIDADE DELAS

Das trés ragas bdsicas, que povoaram inicialmente o pais
dando origem & formag¢do do povo brasileiro, a Negra e a India
apresentavam baixo grau de maritimidade, aventurando-se apenas
a navegagdo em rios e junto ao litoral, empregando canoas e
embarcagdes de pequeno porte. Quanto ao povo portugués, faz-se
necessdrio andlise mais profunda, em busca de conclusdo melhor
alicergada.

Originado, por sua vez, da miscigenag¢do entre iberos, 1li-
gures e celtas, com presenga menor de sangue fenicio e grego,
os lusitanos jA& haviam adquirido identidade prépria no século
IT A.C., quando Viriato os liderou contra a ocupagdo romana.
Estrabdo refere-se aos lusitanos como "a mais poderosa das na-
¢Oes ibéricas, e que, entre todas, por mais tempo deteve as
armas romanas." Oposig¢do finalmente vencida por Servilio Ci-
fido, em 133 A.C., a Lusitdnia é ocupada e romanizada, porém
sem perder sua individualidade, mantida pela coesdo e apego a
terra. Vive, o povo lusitano, do coletivismo agrdrio, apresen-
tando fundas tendéncias ruralistas. A urbanizag¢do foi forgada
pelo ocupante romano, como forma de melhor controlar o indécil
povo luso.

Em 409, vencida a Cordilheira Pirendica, a maré germénica
espalha-se pela Peninsula Ibérica: Vindalos e Suevos fixam-se

na Galicia; na Lusiténea, os Suevos, cujo reino, "Portu-Cali",

= kel =



tem Braga por capital.

Aos germénicos, cerca de um século e meio apés, seguem-se
os visigodos. Seu reinado na Espanha perdura até 711 quando,
decadente e vacilante, sofre o embate dos mouros do general
Tarik, que cruzam de Ceuta para Gibraltar e desbaratam os 1lo-
cais em Medina Sidénia. Novas ordas mouras se seguem € expul-
sam os lusitanos, de Peldgio, para a regido inacessivel das
Asturias.

0 avango mouro sobre a Europa é logo detido: em 718, por
Peldgio, em Cangas de Onis, e em 732, por Carlos Martel, em
Poitiers. Inicia-se a lenta reconquista.

Em 1107, Henrique de Borgonha é feito Conde de Portugal,
pelo rei de Castela Afonso VI. Seu filho, D. Afonso Henrique,
passa a se intitular rei, em 1139; estava fundado o reino lu-
sitano, que seria organizado e povoado por seu sucessor, D.
Sancho I (1185-1211). Com a expulsdo definitiva dos mouros do
Algarve, no reinado de Afonso III (1267), estava integralizado
o territério portugués sob soberania nacional.

Romanos, germdnicos e visigodos poucas ligag¢des tinham com
o mar. Os lusitanos, com eles micigenados, vdo se transformar
nos portugueses. Apenas os mouros trazem alguma heranga nauti-
ca; os lusos véem navios e esquadras mouras operarem em pro-
veito e apoio as tropas de terra; cidades sitiadas sdo abaste-
cidas, ou evacuadas, as vistas das forgas lusas, impotentes.
Para a retomada de Lisboa é necessdrio o concurso de esquadra

e
fruzada, que blogueia o Tejo. E pelo valor militar, talvez,

que primeiro é atraida a atengdo dos portugueses para o mar. A

retomada de Lisboa, em 1147, e do porto de Silves, em 1189,
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tultimo reduto mouro no Atlé&ntico, vdo colocar em contato com o
comércio maritimo, os nossos remotos ascendentes.

Organizado o reino portugués e reforgado o povoamento do
territério com imigrantes, na época de Afonso I, seguem-se
tempos dificeis; cataclismas provocam anos de fome, por més
colheitas, nas terras pobres de Portugal: em 1203, 1205, 1207
e 1209, principalmente.

O mar foi sempre o provedor dos povos cujas terras néo
fornecem o alimento necessdrio ao seu abastecimento. Até o sé-
culo XII, os portugueses tripularam apenas pequenas embarca-
¢des costeiras; a partir dai, comegam a surgir colbnias de
pesca, que proliferam ao longo do litoral, até o século XVI;
atrds dos cardumes de arenques, bacalhaus e sardinhas afas-
tam-se, cada vez mais, do abrigo da costa, em diregdo ao alto
mar.

O magnifico porto de Lisboa, refresco obrigatério a todo
navegante em viagem entre o Mediterr@neo e os mares do Norte,
colocou-os em contato com os navegadores da época e sinalizou
o caminho da riqueza e da fartura, através do comércio.

Ainda no século XII, iniciam os reis portugueses a empre-
gar navios nas guerras; na tomada de Silves j& sdo utilizados.
Em 1194, no porto de Bruges, j& aparece registro de naufrdagio
de navio lusitano. Em 1237, abre-se um arsenal régio, para
constru¢do naval, em Lisboa; sob D. Dinis (1279-1325), cogno-
minado o "Pai da PAtria", é dado grande impulso a Marinha; no
seu reinado, os portugueses chegam as Candrias, que mais tar-
de, por acordo diplomdtico, seriam cedidas a Espanha. No rei-

nado de D. Fernando I (1367-1383), Portugal jéd pode ser consi-
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derado uma poténcia maritima; com ele se extingue a dinastia
de Borgonha. Ascende a de Avis, com D. Jodo cujo filho, D.
Henrique, "o Navegador", marca decisivamente o direcionamento
portuguéds para a expansdo ultramarina. Fundador da Escola de
Navegagdo e Observatério de Sagres, em vida dele sdo descober-
tas as Ilhas da Madeira, Porto Santo e Agores. Sob D. Jodo II
(1481-1495) a Marinha portuguesa é notdvel, o maior galedo da
época, um monstro de 1000 tonéis, flutua no Tejo, para orgulho
lusitano. Seu sucessor, D. Manuel I, "o Venturoso", v& Vasco
da Gama chegar as Indias (1498) e Pedro Alvares Cabral, ao
Brasil. Nos fins do século XVI, o império maritimo-comercial
atinge o seu apogeu, ja mostrando sinais de decadéncia, que
vem rapida e inexordvel, precipitada pelo reinado do espanhol
Felipe II e pela ag¢do das marinhas holandesa e 1inglesa, que
corroem as bordas do Império portugués.

O desenvolvimento da projeg¢do portuguesa para o mar, uma
andlise causal mostra, deveu-se primordialmente & ag¢do esta-
tal, & luz dos exemplos mouros e das demonstrag¢des do valor
militar dos meios navais, seguido pela percep¢do das suas pos-
sibilidades econdmicas, exemplificadas pelas cidades-estados
italianas, principalmente Gé&nova, e da Liga Hansedtica. A se-
guir ao esforgo estatal, apresenta-se o impulso gerado na co-
letividade pelo esgotamento das possibilidades do territério
em alimentar a populagdo, elevada numericamente apés a recon-
quista e subseqiiente periodo de paz prolongada. A solugdo
através do aumento territorial foi, antes, tentada por D. Jodo
I (1385-1433), empreendendo ag¢des de conguista na costa afri-

cana, onde foi tomada Ceuta (1415), e por D. Afonso V (1438-
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1481), congquistando Alcdcer-Ceguer (1458), Arzila e Tanger
(1471).

0 alto custo das campanhas mostrou ser inexeqiiivel a solu-
¢do africana; as pragas caem, sob D. Jodo III, em torno de
1550, e o sonho africano é encerrado, tragicamente, em Alcéa-
cer-Quibir, no Marrocos, em 1578.

J4 foi dito que a Marinha portuguesa foi produto da monar-
quia, com inegdvel justiga; ndo sdo encontrados sinais de que
tenha surgido por vocagdo, impulso atavico ou espontaneamente
da natureza lusitana. Fruto das conting@ncias e necessidades
da época e das possibilidades apresentadas, isto sim, aliadas
a4 vontade firme e continuada, cristalizada em politica coeren-
te de governantes esclarecidos e capazes.

Ndo se pode deixar de admirar a qualidade desses primeiros
monarcas portuguéses - chefes militares, homens de terra, com
criacdo e formagdo rural e aristocrdtica, imersos, desde O
bergo, em acirradas lutas, seja contra os mulgumanos, seja
contra os espanhdéis, com a preocupagdo permanente em manter a
independéncia nacional, aquela época sempre ameagada, assim
mesmo tiveram o entendimento claro sobre a saida para o desen-
volvimento do pais. Ao longo das décadas reunem meios, o que
certamente nio deve ter sido fécil, naquelas contingé&ncias,
adestram gente, incentivam empreitadas, preparam o futuro.
Agd3o sempre constante, rei apés rei, enquanto as guerras se
sucedem. Grandes estadistas foram eles; de uma pegquena Nagdo
forjaram um Império mundial. A opgdo pelo mar fica evidente no
conselho do 10 Vice-Rei das Indias, D. Francisco de Almeida,

em carta a D. Manuel I: "(...) toda a nossa forga seja no mar
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(...) desistamos de nos apropriar da terra. As tradi¢des anti-
gas de conquista, o Império sobre reinos t30 distantes nédo
convém. (...) com as nossas Esquadras teremos seguro o mar €
protegidos os indigenas em cujo nome reinaremos de fato sobre
a India; e se o que queremos sdo os produtos dela nosso Impé-
rio maritimo assegurard o monopdlio portugu&s contra o turco e
o veneziano (...) " (12). Estratégia ldcida, quatrocentos anos

antes do Alte. Mahan divulgar a teoria do Poder Maritimo.
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ANEXO B - ABREVIATURAS

Alte - Almirante

CIA, CIAS

Companhias

EEAAMM - Escolas de Aprendizes-Marinheiros
FAB - Forga Aérea Brasileira

FFAA - Forgas Armadas

FT - Forga Tarefa

GG - Grande Guerra

MM - Marinha Mercante

oM - Organizag¢do Militar

PRM - Plano de Reaparelhamento da Marinha
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