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EXTRATO

A comunidade maritima brasileira aspira, hd alguns anos,
pela criagao e pelo efetivo desempenﬁo de uma sociedade clas
sificadora de navios. Problemas de ordem econdmico-financei-
ro, no entanto, tém postergado tal empreendimento, tendo em
vista que a fase inicial de implantac3o dessa entidade re
quer a éplicagéo de recursos sem previsdo de retorno ja que
existe o dilema vigente de privatizar o lucro empresarial
contra socializar o prejuizo.

O presente trabalho apresenta dados, anotagoes histdri-
cas, comentdrios e definigdes num enfoque cronoldgico e des
taca as causas de até hoje o Brasil n3o possuir uma classifi
cadora. Por fim, é apresentada uma sugestdo de implantagao
de tal entidade, associada a uma sociedade idonea e de rengo
me internacional. Em sintese, o leitor tomara conhecimento,
nessas poucas paginas, da evolugao, das tentativas e dos re

flexos positivos da Nagdo possuir a BRASIL CLASSIFICADORA.




» TEMA: A CRIAGCAO DE UMA SOCIEDADE CLASSIFICADORA BRASILEIRA

e Topicos a abordar: As origens, a organizacdao e a atuagao das

PROPOSIGAO:

(»

sociedades classificadoras estrangeiras.

A importancia da sociedade classificadora
na industria de construgdao naval como fon
te normalizadora, de pesquisa, de memdria
e de disseminagao da tecnologia e de cons
trugao naval.

As tentativas anteriores de criagao de uma
sociedade classificadora brasileira, iden
tificando as falhas que levaram ao seu fra
casso.

A necessidade do pais possuir a sua pro
pria sociedade classificadora.

Proposta para a implantagao de uma socieda
de classificadora brasileira: como deve
ser estruturada e as diversas fases de de
senvolvimento.

Analise da conveniéncia de associagao com

uma classificadora tradicional.

Apresentar os antecedentes histdricos que culmina
ram com a criagao das sociedades classificadoras
estrangeiras bem como o papel importante que exer
cem e identificar as causas dos fracassos de es
truturas brasileiras criadas anteriormente. Pro
por a implantagao de uma sociedade classificadora
brasileira analisando a conveniéncia de sua asso

ciagdo a uma entidade estrangeira tradicional.
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INTRODUCAO

A certificagao da qualidade, fungdo primordial das socie
dades classificadoras é, de certa forma, uma garantia de segu
ranga, nao bastasse o fato de ter sido origindria do proprio
seguro. Entretanto sua importancia transcende de muito os in
teresses do seguro.

Além da classificagdo e da emissdo de certificados de
qualidade, as classificadoras constituem verdadeiros bancos
de dados onde sao acumulados conhecimentos e experiéncias in
dispensaveis ao desenvolvimento tecnoldgico de um pais. A fal
ta de uma entidade de tal porte no Brasil tem causado conside
ravel aumento em nosso "gap" tecnoldgico e facilitado aos pai
ses que possuem classificadoras tradicionais os conhecimentos
técnicos passiveis de competitividade industrial.

Ha mais de dez anos nossa comunidade maritima tenta im
plantar uma sociedade classificadora. Os fatos e os dados lan
gados neste estudo consubstanciam as causas e os efeitos nega
tivos de nao a possuirmos, premidos pelo peso de uma avassala
dora e prolongada inflagao que grassa gravemente no pais.

Este trabalho, elaborado num enfoque cronoldgico, desta
ca aspectos que culminaram com o surgimento das entidades
classificadoras de renome internacional, o papel que exercem,
identifica as causas e os fracassos das atividades das classi
ficadoras brasileiras e apresenta uma proposta de implantagao
de uma entidade brasileira associada a uma sociedade estran
geira idonea.

Muito sera dito e escrito a respeito desse assunto, a me
dida que outros estudos forem trazidos a luz e maior reflexao
for dedicada as etapas sugeridas para implantagao da BRASIL
CLASSIFICADORA, entidade de classificagao nacional entitulada

pelo autor.



Talvez se possa visualiza-la no futuro, como uma socieda
de moderna, dotada de personalidade juridica de direito priva
do e de interesse publico e organizada de forma a se benefici
ar do dinamismo peculiar do nosso empresariado. Quando isso
acontecer, ter-se-a atingido um objetivo maior, qual seja o
de fortalecer ainda mais a estrutura da nacionalidade brasi

leira.



cariTULO 1

UM POUCO DE HISTORIA

A Inglaterra detinha o predominio da navegagao mundial,
em decorréncia do Ato de Navegagao de Cromwell de 1651, que
estabelecia que todo o transporte maritimo "de" e "para" as
colonias inglesas da América, Africa e Asia, sO poderia ser
feito utilizando-se navios ingleses. Londres era, entao, na
segunda metade do século XVII, o porto de maior trafego do
mundo. Ali, nessa época, armadores, seguradores, comandantes
de navios e outras personagens ligadas as atividades portua
rias costumeiramente se reuniam num café da Tower Street,
mais tarde Lombard Street, de propriedade do galés Edward
Lloyd e que foi transformado numa espécie de clube onde to
dos tratavam de seus negdcios. Trocavam informagoes, firma
vam contratos e discutiam assuntos, ditandoc normas para o
estabelecimento de seguros de cascos e mercadorias. Em decor
réncia do envolvimento de negocios de elevado risco, a segu
ranga da navegagEO passou a ser uma preocupagao vital entre
os frequentadores da Tower Street.

Armadores, com o intuito de obterem lucros com facilida
de, idealizaram a construgao de navios mais baratos, mais le
ves, mais economicos e de menor calado, a fim de que pudes
sem ter acesso a portos de pouca profundidade. Essa concep
cao de "mais lucro com menos seguranga" ocasionou o abandono
de determinadas normas de precaugao durante a construgao dos
navios, surgindo, a posteriori, uma interminavel série de
acidentes e fatos de navegagao envolvendo prejuizos para o
armador, para o embarcador, para O segurador e também perdas
humanas, entre elas tripulantes e passageiros. Assim, foram
estabelecidos pelos interessados requisitos minimos de segu

ranca para a preservacgao do casco, da carga e da vida huma



na. As embarcagoes que preenchessem esses requisitos, denomi
nados REGRAS, seriam confiaveis tanto aos olhos dos passagei
ros quanto aos olhos dos embarcadores, e pagariam um prémio
menor, tendo em vista o minimo risco envolvido.

Surgiu nessa época o CORPORATION OF LLOYDS,em 1760, uma
entidade de seguradores, ainda hoje a maior organizagao de
seguro maritimo do mundo. Foi criado um livro onde se regis
travam navios que aportavam em Londres, indicando as particu
laridades e os detalhes, compreendendo avaliagoes nas condi
coes de cada embarcacao, o estado do casco, do mastro e das
palamentas, enfim, propiciando as entidades seguradoras da
quele tempo informagdoes palpaveis a respeito do estado fisi
co e operacional dos navios, permitindo maior confiabilidade
na celebragao dos acordos e negocios. Esse livro taxativamen
te indicava se o navio era seguro ou nao. Para o estabeleci
mento dessa indicagdo, os navios eram examinados por homens
com conhecimento de navegagao, contratados pelos segurado
res, normalmente comandantes reformados, precursores dos pe
ritos treinados da atualidade. Por ser um livro secreto e
mantido por seguradores que discriminavam em favor de navios
construidos na Inglaterra, em detrimento de navios construi
dos em outros estaleiros, estranhos ao dominio britanico,hou
ve uma reagao por parte dos armadores, que vieram a criar,

em 1799, o The New Register Book of Shipping, originario das

Ship Lists, desenvolvidas pelos frequentadores do Café da
Tower Street. Esse livro discriminava os aspectos principais
dos navios no tocante a estrutura, a propulsao e aos equipa
mentos.

A copia mais antiga do The New Register Book f Ship-

ping encontra-se na biblioteca do escritorio central do
Lloyd's Register, em Londres, e esta datado de 1764, incluin
do detalhes completos de quatro mil e quinhentos navios, com
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os respectivos valores de classificagdao. As duas publicagoOes
citadas acima coexistiram até que, decorridos pouco mais de
trinta anos de queda de prestigios e embates financeiros, am
bas as entidades uniram-se e, assim, em 1834, deram origem
ao atual LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING (LRS), estrutura inde-
pendente para registro de dados de embarcagoes, de acesso 0s
tensivo para consulta e pesquisa. As primeiras regras dita
das pela entidade supramencionada para navios de ferro foram
publicadas em 1855, e, em 1888, regras para navio de ago fo
ram promulgadas. Petroleiros foram regulamentados em 1925 e,
em 1960, os navios nucleares tiveram suas regras provisodrias
expedidas.

No século XIX, Londres imitava Paris e vice-versa em
qualquer inovagao técnica ou industrial que surgisse. Assim,
em Antuérpia, em 1828, foi fundado o INFORMATION BUREAU FOR
MARINE UNDERWITING (Centro de Informagdao para Seguradores Ma
ritimos), que passou a se chamar BUREAU VERITAS (BV) em

1829, e cujo escritdrio central foi transferido para Paris

em 1832.
As regras para navios de madeira, ferro e composto fo
ram expedidas em 1851, 1858 e 1865, respectivamente, tendo

sido a primeira entidade a preconizar regras para a classifi
cagdo de petroleiros, em 1886. O BUREAU VERITAS sempre deu
énfase a pequenos navios e as regras para navegagao interior
("Island Navigation Vessels"), publicadas em 1902, cuja ulti
ma edigao data de 1960. Digno de nota entre as publicagdes,

menciona-se o Bulletin Technique editado mensalmente desde

1919, contendo artigos técnicos de construcgao naval, aerona-
ves, industria em geral e outros.

Em razao dos seguradores da época terem dificuldades na

dotagao de um quadro de peritos e técnicos, surgiram as So
ciedades Classificadoras, entidades autonomas, sem fins £
T




crativos e que, como Orgdos consultivos das companhias de se
guro contavam com a participagao de setores interessados E
nao comprometidos da navegagdao e do comércio. Independentes
na sua formagao, nao sofreram influéncia ou pressdo das admi
nistragoes dos paises, dos armadores, dos seguradores e dos
construtores.

Surge o ano de 1850, considerado um marco para O COmEér

cio maritimo pois, com a aboligdo do Ato de Navegacdo de

Cromwell, deu-se partida ao desenvolvimento da marinha mexr
cante dos outros paises. Este fato propiciou a criagdo de ou
tras Sociedades Classificadoras mencionadas a seguir, além
das duas estruturas, BUREAU VERITAS e LLOYD'S REGISTER OF
SHIPPING, ja citadas.

Criada em 1860, a AMERICAN SHIPMASTER'S ASSOCIATION pas
sou a se denominar AMERICAN BUREAU OF SHIPPING (ABS) em
1898, e foi reorganizada em 1962, no Estado de Nova York.
Suas primeiras regras para vistoria e classificacgao de na-
vios de ferro foram publicadas em 1877, tendo sido em 1892
editadas as regulamentagoes para navios de ago para rios e
lagos. Embora sendo uma entidade sob lei do Estado de Nova
York, o ABS nao tem capital, nao paga dividendos e € indepen
dente.

Até o comego da Primeira Guerra Mundial, as atividades
do "Bureau" estavam inteiramente restritas a construcgao de
navios cosﬁeiros, mas, quando o vasto programa de construgao
naval foi iniciado, foi expandido o quadro de vistoriadores
técnicos da entidade. Em 1915 uma proposta do ABS para se as
sociar ao LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING foi rejeitada. Em
1916 o GREAT LAKES REGISTER foi adquirido e passou a funcio
nar sob o titulo de GREAT LAKES DEPARTMENT do ABS. Atualmen-
te, apés a expansao que imprimiu ao fim da Segunda Guerra

Mundial, verificou-se que essa Sociedade classifica grandes
= A



petroleiros construidos no mundo. Além do trabalho usual de
classificagao, o ABS executa, a pedido, investigacdes técni-
cas relacionadas com o projeto, construgao e manutengao de
embarcagdes, emitindo também certificados de expoente de car

ga e de velocidade, a pedido da administracdo do pais.

No boom mundial de Sociedade Classificadora surge, em
1861, em Genova, o REGISTRO ITALIANO, cujas vistorias de
classificagao foram reconhecidas pelo Governo Italiano em

1870 e 1880 como sendo equivalentes as vistorias oficiais do
Estado; a entidade, reconstituida em 1910 com o titulo de RE
GISTRO NAZIONALE ITALIANO, recebeu o titulo atual de REGIS
TRO ITALIANO NAVALE (R.I.Na), fruto da uniao com a VERITAS
ADRIATICO DE TRIESTE, em 1921. Com nova reorganizagao sofri
da em 1926, a sociedade expandiu seus poderes em relagao a
marinha mercante italiana, e, entre outras fungoes outorga
das, lhe foi dada a autoridade de medir os navios italianos
para o estabelecimento de arqueagoes. O R.I.Na. executa atu-
almente um duplo papel: tem relagao com a classificacgdo de
navios e com a manutengao de um registro, agindo como Socie-
dade Classificadora e sendo componente do poder maritimo e
oficialmente reconhecido, atua como registro do Estado, cui
dando da seguranga dos navios. Nessa ultima atribuigao, é
obrigatdério que todos os naviés registrados em portos italia
nos sejam classificados pelo R.I.Na. Assim, muitos navios
italianos, por interesse dos armadores, possuem dupla ou tri
pla classificagao. A fim de facilitar e agilizar o funciona-
mento desse esquema de classificagao, a entidade assinou
acordos com as maiores Sociedades Classificadoras, pelos
quais reconhece a equivaléncia de seus certificados de visto
ria de classificacgao.

Outra entidade classificadora, a DET NORSKE VERITAS
(DNV), cujos escritdrios centrais estdo em Oslo, foi fundada

A B
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em 1864. Nos primeiros dois anos de sua existéncia, usou as
mesmas regras de construgao de navios que haviam sido acei
tas em 1859 por sete das maiores sociedades de seguro norue
guesas. As regras foram revistas e, entre as inovagoes radi
cais, foram omitidas as vigas de reforgo nos bordos de meia
nau, tornando as embarcagoes mais leves e mais simples. Esta
beleceu-se uma "classe a prova de fogo", com requisitos que
excedem aqueles da Divisdo de Navegagdao do Ministério do Co
mércio Noruegués e aos das Convengdes Internacionais, entre
os quais medidas de combate a incéndio, equipamentos de sal
vatagem e danos pelo fogo, procurando assegurar, rigidamen-
te, que o navio, a carga e a tripulagao cheguem a seus desti
nos sem danos.

Surge, apos, a Classificadora GERMANISCHER LLOYD (GL),
fundada em Hamburgo, em 1867. Em 1890 a Sociedade tornou-se
uma corporagao, sem fins lucrativos e sob nova diregao. Em
1891 as regras para construgao de navios de ferro e ago fo
ram renovadas, com base mais cientifica, e a Sociedade foi
fortalecida pela designagao de vistoriadores em outros pai
ses. A Sociedade, quase totalmente destruida durante a Segun
da Guerra Mundial, tem trabalhado no cdlculo e na marcagao
de bordas livres, bem como em questdes técnicas que tratam
de determinagao de medidas e de seguranga em navios alemaes.

Quanto a THE BRITISH CORPORATION REGISTER OF SHIPPING
AND AIRCRAFT, foi fundada em Glasgow, em 1890, por construto
res navals e armadores do Rio Clyde, que se opunham a algu
mas regras e requisitos aprovados pelo LLOYD'S REGISTER OF
SHIPPING e por outros classificadores. O carater peculiar da
BRITISH CORPORATION foi sua visdo voltada para o desenvolvi-
mento técnico-cientifico e sua flexibilidade na previsdo de
assuntos de distribuigao de material no casco do navio. Ao

término da Segunda Guerra Mundial, o LLOYD'S REGISTER ini-
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ciou entendimentos visando uma fusdo com a BRITISH CORPORA
TION; somente em marco de 1949 tal fato se concretizou.

A Classificadora NIPPON KAIJI KYOKAI (N.K.K.) foi funda
da em 1899. Em 1919 a N.K.K. entrou em acordo com a BRITISH
CORPORATION, a AMERICAN BUREAU OF SHIPPING e o REGISTRO ITA
LIANO NAVALE para o reconhecimento mutuo de classificacao e
vistorias de navios construidos sob regras equivalentes. Es
se acordo durou até o comego da Segunda Guerra Mundial. Em
1952 a N.K.K. celebrou um acordo com a ABS nas questoes de
facilidade de classificagao e uniformidade das vistorias de
classe. Nesse ano, o Instituto de Seguradores de Londres re
incluiu o grau mais elevado de classificagao da N.K.K. em
sua clausula de classificagao, também reconhecida pela Ameri
can Marine Insurance Clearing House. Em 1953 a N.K.K. entrou
em acordo com o GERMANISCHER LLOYD para cooperar em visto
rias de classificagao, cada qual representando o outro em
seus respectivos paises.

Também o REGISTER OF SHIPPING DA UNIZO DAS REPUBLICAS
SOCIALISTAS SOVIETICAS, formado em 1896, continuou até 1917,
guando, por ocasiao da Revolugao, suas atividades foram in
terrompidas, tendo ressurgido em 1930. E um registro contro
lado pelo Estado, que trata das reclassificagoes e também
fiscaliza como um departamento estatal a aplicagao dos regu-
lamentos nacionais de seguranga para suas embarcacgoes.

Na Grécia, a Classificadora HELLENIC REGISTER OF SHIP
PING (HRS), foi estabelecida em 1919, com o objetivo de pos
sibilitar a marinha mercante grega tornar-se independente
dos classificadores estrangeiros. Em 1950 a Sociedade foi re
conhecida provisoriamente pelo governo que, no entanto, in
sistiu na aprovagao de suas regras e regulamentos; baseados
nos trabalhos publicados pelo LLOYD'S REGISTER, tais regula

mentos e regras foram finalmente em 1959 aprovados pelc Go
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verno Grego. O numero de navios classificados € pequeno e
até os dias de hoje a sociedade nao obteve a confianga dos
armadores gregos e outros no desempenho de suas atribuigoes
com entidade classificadora.

A classificadora polonesa POLSKI REJESTR STATKOW (P.R.
S.) foi fundada em 1946; no registro de 1961 existem informa
coes sobre navios de longo curso poloneses e tchecos e sobre
navios poloneses empregados no servigo costeiro, portudrio e
de canais. Um apéndice contém informagoes sobre navios cons
truidos na Polonia para armadores estrangeiros, desde 1950.
Desde 1957, o P.R.S. tem sido representado em varios paises
e portos onde nao possui vistoriadores pela DET NORSKE VERI
TAS e pela sociedade classificadora soviética.

Na Iugoslévia contemplamos a IUGOSLAVENSKI REGISTER BRO
DOVA. O REGISTRO ITALIANO NAVALE concordou em reconhecé-1la
para a execugao de vistorias de classificacao dos navios mer
cantes italianos em portos iugoslavos; por fim, é digno de
ser mencionada a entidade chinesa CHINA CORPORATION REGISTER
OF SHIPPING que permitiu que a N.K.K. executasse as visto
rias de navios e de materiais em seu nome.

Hoje, além dos paises acima citados, possuem sociedades
classificadoras a Bulgaria, a Coréia, a Espanha, a fndia, a
Indonésia e Portugal.

Por uma simples observacdo na analise cronoldgica des
crita anteriormente, podemos verificar que as sociedades
classificadoras tradicionais, de renome, de tradigao e de
credibilidade, datam de mais de cinquenta anos de existen
cia, algumas sao até seculares, em nada portanto parecidas
nem em sua formagao nem na filosofia de trabalho com as so
ciedades classificadoras brasileiras, até hoje nao habilita-
das para serem reconhecidas pela Administragao do nosso

Pais.
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cAapiTULO 2
AS SOCIEDADES CLASSIFICADORAS
SECAO I - FUNCOES IMPORTANTES QUE EXERCEM

Como ja vimos no capitulo anterior, as classificadoras,
em todo o mundo, tiveram suas origens na instituig3ao do segu
ro, e hoje, além de consultorias securitarias, fambém se ca
racterizam como entidades de pesquisa, incentivando o desen
volvimento de conceitos e padroes tecnoldgicos nos diversos
setores industriais, principalmente na construgao naval. Como
tais atribuigoes tao relevantes, as classificadoras devem ser
bem estruturadas, gozar de conceituagao técnica e de idoneida
de, até porque em muitas de suas fungdes sdao credenciadas pa
ra representar a administragdao do pais a que pertencem. Passa
remos, a seguir, a explicitar as principais fungoes de uma

Sociedade Classificadora:

0201 - A Classificacao

Diz-se que um navio foi classificado quando o projeto e
a construgao obedeceram aos requisitos de qualidade, aprova
Gao e aceitagao estabelecidos nas regras e regulamentos daque
la Sociedade.

O procedimento da classificag¢do tem inicio quando o arma
dor ou proprietdrio solicita ao estaleiro construtor que o
seu navio seja classificado por uma determinada entidade. Os
planos entdao sofrem verificagOes e revisoes, para se certifi
car que estao de acordo com os padroes e regras para constru
gao e classificagao de navios preconizados pela sociedade con
trada. Assim, inicialmente se determina e se verifica a ade
quagao do projeto de construgdo em relagcdao ao seu conceito me
canico e estrutural, e portanto define-se a aceitabilidade ou

ndao em transformar os planos nagquele navio.
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Para a checagem do projeto e a verificagao dos planos de
construgao, a Sociedade langa mao de peritos com experiéncia
em arquitetura naval, em maquinas maritimas, em instalagoes
elétricas, em controle de qualidade, em solda e em outros ra
mos industriais. Esses vistoriadores técnicos confirmam se no
projeto os detalhes estao em concordancia com as regras da en
tidade. Ao fazerem a revisdo do projeto, utilizam-se de proce
dimentos analiticos de computacgao.

Se o projeto nao for aprovado, os planos sao corrigidos
e o armador e o construtor sao participados das discrepancias
detectadas para corregao.

Se o projeto for aprovado, os vistoriadores passam a con
viver com o navio desde o seu nascimento (batimento de qui
lha) até a entrega ao armador. Eles verificam se os planos e
as regras estdo sendo obedecidos, checam a qualidade de mao-
de-obra e presenciam os ensaios de material, de maquinas e de
componentes nas instalagoes dos fabricantes e nas oficinas de
montagem de equipamentos. Logo que a embarcacgao estiver pron
ta, é submetida a uma prova de mar e a classificadora pode ve
rificar se o navio estd tendo um desempenho compativel com
as regras estabelecidas. Se o navio for aceito, recebera a
classificagdo da entidade e sera emitido um certificado ofici
al pertinente. A companhia seguradora soO realizara o seguro
do navio que estiver classificado, pois a determinagao de que
a embarcagao esta em condigdes satisfatdrias em relagdo a sua
classificagdo € um aspecto preponderante e essencial na insti
tuigao do seguro.

N3o termina ai o papel da sociedade classificadora com
respeito a classificagcdo. Embora o navio "recém-nascido" do
estaleiro seja classificado, esta condigao ideal n3o permane
ce durante toda a sua vida. Com a idade e com o estado do mar
surgem desgastes no casco, nas maquinas e nos eqguipamentos, o
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que obriga a entidade estabelecer normas para verificar se o
navio esta mantido em classe. O meio de tal verificagdo é fei
to por vistorias periddicas de classificagdo, sendo o navio
inspecionado de acordo com as regras da sociedade classifica
dora. Sao procedidas entdo vistorias: anual, do casco, de ins
talagdo de maquinas e de planta elétrica; intermedidrias (bi-
anuais), de docagem e de fundo (a cada trinta meses), e perid
dicas, especiais ou de manutencao de classe a cada quatro
anos, prorrogaveis para cinco anos.

Esta fartamente comprovado que a manutengao preventiva
resulta em conveniéncia e em economia na operagdo de um na
vio. Essa manutengao podera ser realizada através de visto
rias periddicas especiais continuas, solicitadas pelo armador
e programadas pela sociedade classificadora. Deve-se levar em
conta que as listas de verificagao das vistorias periddicas
especiais diferem de conteudo, em fungao da idade dos navios.

Visando a nao ter que imobilizar o navio para estas vis
torias especiais, as regras estabelecem normas, possibilitan
do que elas sejam desdobradas em uma série de vistorias meno
res chamadas continuas, de maneira que, continua e parcelada
mente, todas as verificagoes e inspegoes requeridas sejam pro
cedidas dentro do periodo entre duas vistorias periddicas es
peciais. Estas vistorias menores sao feitas aproveitando-se a
estadia normal dos navios nos portos. Caso a manutengao pre
ventiva seja planejada com as vistorias periddicas, automati
camente o perito estard fiscalizando a manutengdo preventiva
executada pelo pessoal de bordo e pelas oficinas, sem Onus pa
ra o armador. Cabe ressaltar que a sociedade classificadora
para a execugao do servigo deve ter a disposigdo do navio um
vistoriador seguindo os pontos de escala e uma perfeita inte

gragao e entrosamento entre os vistoriadores.
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O classificador nao tem obrigagdo de saber tudo que ocor
re a bordo de um navio em viagem ou parado. No entanto, o ar
mador ou proprietdrio é obrigado a informar a sociedade clas
sificadora qualquer avaria que possa afetar a manutengao da
classe do navio. Os peritos inspecionam e determinam quais os
reparos que devem ser feitos para a manutengao da classe, os
quais, nao sendo cumpridos, determinardo a suspensdo ou cance

lamento da classificacgao.

0202 - Regras e Requlamentos

Um navio classificado é aquele que apresenta seguranga
para as vidas e para a carga que transporta bem como para o
meio em que navega. A classificagdo é feita por observancia
das regras, ou seja, dos padroes estabelecidos para o proje
to, construgao e inspegdes periddicas da embarcagdao. Todas as
atividades das entidades classificadoras baseiam-se em re
gras. Sao iguais mas variam em detalhes, sendo que as regras
de algumas sociedades sao mais completas ou dedicam-se mais
a certos tipos de navios. Sao também decorrentes de  princi
pios de arquitetura naval, de engenharia mecanica e de outras
engenharias bem como em experiéncias cientificas que tém apre
sentado resultados satisfatdorios mediante o estudo sistemati
co das investigagOes e experimentagdes em laboratdrios. As so
ciedades podem expedir uma série de instrugdes e regulamen
tos, confidenciais ou ndo, a seus vistoriadores, para tratar
de casos especificos ou em experimentacgao.

Um armador ou proprietario sabe que, se sua embarcagao
foi construida em conformidade com as regras preconizadas por
uma sociedade classificadora de credibilidade internacional,
seu investimento foi protegido durante a construgao pelo o]
nhecimento técnico atualizado e pela supervisdo eficiente da

quela entidade; ademais, mantida em classe, ele tera assegura



do esse investimento no futuro, pois, por ocasiao da venda ou
da substituigao do navio, o pretenso comprador inexoravelmen
te ira examinar o registro na classificadora, onde encontrara
a histdria detalhada daquele casco antes de qualquer defini
cao a respeito de sua aquisigao.

As regras sao decorrentes de principios de arquitetura
naval, de engenharia elétrica e de outras, bem como de en
saios cientificos que tém apresentado resultados satisfatd
rios mediante estudo sistematico, e também devido as investi
gagoes em laboratorios. Anteriormente obtidos de maneira empi
rica, baseadas em compéndios e em fatos experimentais, hoje
sao elaboradas por processos de calculos, exprimindo o saber,
a cultura e a capacidade técnica de construcdo naval e de ope
ragao de uma sociedade classificadora. Assim, o desenvolvimen
to técnico de um pais pode ser perfeitamente detetado através
das regras por ele instituidas. Para se ter uma idéia da si
tuagao brasileira no presente ano de 1989, pouco mais de du
zentas regras navais encontram-se em vigor, numero este infe
rior e bastante defasado em relagao as muitas regras produzi
das e aplicadas pelos demais construtores navais mundiais.

Estatisticamente ficou constatado que oitenta por cento
dos acidentes maritimos e dos fatos de navegagdo sdo proveni
entes de falhas humanas e, mesmo com o navio perfeito em ma
guinas e em estrutura, ndo se reduzira este numero estatisti
co. Em decorréncia, as classificadoras devem rever as regras
e os procedimentos por meio de pesquisas, num esforgo perene
de reduzir a fragao restante das avarias maritimas - vinte

por cento - provenientes de falhas estruturais e mecanicas.

0203 - Pesquisa, Desenvolvimento e Atualizacao das Regras

No campo da pesquisa, as classificadoras, com outros Or

gdos tecnicos de medida e instrumentagdo, e as universidades,
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tém patrocinado e/ou participado de programas, visando a aqui
sigao de dados de valor para a verificagao de requisitos, de
regras em revisao ou regras propostas, bem como a obtengao da
evidéncia de que outras regras devam ser adequadamente modifi
cadas.

A pesquisa é permanente e envolve uma considerdvel soma
de recursos. Instrumentagao, prova de modelos, pesquisa de
solda e de material, analise por computador de estrutura e de
maquinas, e estudo das condigdes do mar sdo algumas das ativi
dades de pesquisa desenvolvidas pelas classificadoras, visan
do a atualizar suas regras e procedimentos. As pesquisas so
frem influéncias, no entanto, das tendéncias da atualidade na
busca de uma embarcagao mais rapida, mais leve, mais barata
de maior arqueagao, mais econdmica e de maior seguranca. Esta
concepg¢ao, nos dias de hoje, ainda é utdpica, mas propicia,
exatamente pelas pesquisas e pelas aplicagoes de seus resulta
dos, padroes de confiabilidade e de seguranga nos navios cons

truidos com semelhantes caracteristicas.

0204 - Livro Registro de Navios

E o livro emitido pela sociedade classificadora, conten
do as informagoes sobre os navios classificados por aquela en
tidade. Nele encontram-se os principais dados de interesse,
tais como nome, classe, armador, local de construgao, dimen-
soes, tipo de casco, ano de construgdo, tonelagem, especifica
goes de maquinas e equipamentos, registros de avarias, etc..
Nada mais vem a ser do que a Ship List, desenvolvida pelos
frequentadores da Tower Street, conforme mencionada no Capitu

lo 1, e adaptada aos nossos dias.

0205 - Informatica

Refletindo o atual estado da arte, qualquer sociedade
classificadora de renome internacional esta dotada de recur
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sos de informatica. Os computadores, em suas aplicagoes, co
brem praticamente cada area de atividades navais, de "offsho
re", de engenharia e outras, relacionadas com processamento
de dados. Criagao e verificagao de dados para a analise de
elementos finitos, resultados seletivos, calculo de projetos
navais, uso de sistemas para a recuperacgao de informagoes, ar
gquivo e apresentagao de detalhes de engenharia, fazem parte
do cotidiano de uma classificadora, que pode assim apresentar
uma apreciavel gama de recursos, facilidades e técnicas de

computacao para aplicagoes de seus clientes.

0206 - Comites Técnicos

Sdao orgaos consultivos formados por um determinado nume
ro de membros de projecao em seus campos de atividades, neles
incluindo arquitetos navais, engenheiros navais, seguradores,
armadores, construtores, fabricantes de maquinas e fabrican
tes de materiais, componentes que, instalados no pais-sede da
classificadora e em outros, mantém essa entidade em intimo
contato com os varios procedimentos cientificos e tecnoldgi
cos relativos ao projeto, a construgao e a manutengao de na
vios. Reunem-se anualmente ou em sessoes adicionais, conferin
do assim confiabilidade em suas agdes, ja que sem remunera

gao, sao eximidos de qualquer interesse particular.

[V

As propostas de alteragdo de regras sao submetidas
apreciagao e avaliagao desses técnicos, que procedem a um jul
gamento critico e analitico. A alteragao ou a proposta de re
gra, sendo aceita, € entdo incorporada ao Livro de Regras, fi

cando o comité técnico responsavel pela sua promulgagao.

0207 - Corpo Técnico

Pela propria natureza de trabalho que executam, utilizan
do-se de técnicos altamente habilitados e dando cumprimento
as clausulas de convengdes internacionais, torna-se mandatd
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rio que as sociedades classificadoras possuam representagoes
em diversos paises. Estas, decorrentes de entidades estrangei
ras, sao constituidas em conformidade com a legislagao do
pais em que estao localizadas sendo, na realidade escritdrios
de sociedades transnacionais. Estes escritorios dependem da
matriz e, apesar da aparente liberdade administrativa e auto
nomia, para dirimir duvidas ou esclarecer pontos técnicos con
flitantes na drea de construgao naval ou de vistoria, apresen
tam limitada capacidade tecnoldgica e também limitado poder
de decisdo. Em suma, o orgao regulador sempre é a matriz, e a
propalada "transferéncia de tecnologia" somente ocorre em ca
so de nao serem feridos os interesses basicos do pais de ori
gem.

A qualidade do corpo técnico de uma classificadora que
possui representagdao em outros paises pode ser avaliada pelos
dados coletados, referentes a segunda metade da presente déca

da, e de acordo com o quadro abaixo especificado:

SOCTEDADE TOTAL DE | TOTAL DE | N° DE ESCRITO TPB
CLASSIFICADORA |FUNCIONARTIOS | ENGENHEIROS | RIOS DE REPRE | CLASSIFICADAS
NAVAIS SENTACOES
LIOYD'S REGISTER
OF SHIPPING 4.000 1.800 250 96.000.000
AMERICAN BUREAU
e 1.482 846 248 95.349.061
BUREAU VERITAS 3.500 1.700 110 33.558.445
NIPPON KALJI _
e fegs 1.600 657 187 70.475.610
DET NORSKE
¥ 3.100 1.800 270 45.579.426
GEREigigCHER - 60 16.048.651
& (1987)

Em 1982, o levantamento realizado de dados estatisticos
dos recursos humanos apontou a existéncia, no Brasil, de seis
centos e vinte e quatro engenheiros plenos, trabalhando na
construgao naval, trinta e cinco na reparacao naval e cerca

de cem na armagao, sem contar os que trabalhavam em escritd
i



rios de projeto e nos escritdrios de sociedades classificado
ras estrangeiras.

No presente ano de 1989, de acordo com dados do Conselho
Regional de Engenharia e Arquitetura do Rio de Janeiro- CREA/
RIO -, o pais possui apenas um mil e quinhentos engenheiros
navais. Destes, oitocentos vivem e trabalham no Rio de Janei
ro, local de maior concentragao de construgao e reparo na-
vais. Mesmo que estivessem melhor distribuidos pelo pais, nao
seriam suficientes para atender as necessidades de implementa
cdo das regras para a classificagao, se fossem preconizadas
por uma entidade inteiramente nacional e também para desenvol
ver outras atividades, conforme citado anteriormente.

Vale, portanto, tecer isoladamente o seguinte comentd
rio: A mais antiga entidade de classificagao brasileira, o BU
REAU COLOMBO (BC), com intengoes de recadastramento, - proces
so tramitado na DPC - possuia, em seus quadros, em 1983, na
Regido Norte (Belém), trés engenheiros mecanicos, um constru
tor naval (técnico especializado sem nivel superior) e um pe
rito, e, em Manaus, um engenheiro naval, um engenheiro mecani
co e um construtor naval. Comparado com os dados numéricos co
letados, constantes do quadro anteriormente descrito, depreen
de-se a ousadia e o cinismo na pretensao do BC em representar
e desempenhar as fungoes de uma sociedade classificadora bra
sileira, com t3o pouco numero de funcionarios. No prodximo ca
pitulo, com detalhes, a atuagdo do BC serd fruto de comenta
rios.

SECAO II - A ASSOCIACAO INTERNACIONAL DAS SOCIEDADES CLASSIFI
CADORAS (IACS)
0208 - Origem
A IACS pode ter tragada a sua origem em 1930, por oca

siao da Conferéencia Internacional de Linha de Carga, que reco
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mendou que as sociedades classificadoras reconhecidas pelos
governos, de acordo com o Artigo 9 da Convengao daquele ano,
"deveriam se reunir sistematicamente, com vistas a assegurar
a uniformidade na padronizagao dos procedimentos nos quais o
calculo da borda livre era baseado". Em 1939, a primeira con
feréencia foi patrocinada em Roma pelo Registro Naval Italia
no. Dela participaram representantes da ABS, BV, DNV, GV, LR
e NKK. Durante esta conferéncia foi acordado que a cooperagao
entre as classificadoras deveria ser intensamente desenvolvi
da, e que as conferéncias pertinentes deveriam ser realizadas
quando conveniente e desejével. Nao havia, no entanto, uma or
ganizagao formal naquela época.

Outras Conferéncias se desenvolveram: em Paris, em 1955,
com o BV como patrocinador; em 1959, em Londres (LR);em 1965,
em Nova York (ABS); e em Oslo, em 1968 (DNV). Foi durante a
conferéncia em Oslo que a IACS foi estabelecida formalmente e
foram preconizados trés principais propdsitos:

- promover melhores condicdes de seguranga no mar;

- consultar e cooperar com renomadas organizacdes mariti

mas e internacionais; e
- manter intima cooperagao com industrias navais do Mun
do.

S3o membros da IACS, cuja sede é em Londres, as seguin
tes sociedades classificadoras de renome internacional: ABS,
BV, DNV, GL, LRS, NKK, PRS, RINa e RS, num total de nove enti

dades e trés associadas, compostas do DDR Schiffs Revision

und Klassifikation, Yugoslavenskil Register Brodova e Korean

Register of Shipping.

O corpo governamental da IACS é o Conselho, constituido
por um representante designado por cada membro da Associagao
e por um representante da IMO. Os principais objetivos do Con

selho s3ao tragar uma politica geral para toda a IACS,resolver
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problemas politicos e planejar atividades futuras. O Conselho
também considera e adota resolucgdes de publicagdes técnicas
oriundas do escopo de trabalho das classificadoras.
Reconhecendo a importancia das relagdes entre a IACS e a
IMO, em 1976 o Conselho da IACS designou um representante per
manente na IMO, considerado como membro consultivo, que tem
participado das assembléias, dos comités, dos sub-comités e

dos grupos de trabalho.

0209 - Regras e Procedimentos

A IACS é a unica organizagdo nao-governamental, com "sta
tus" de entidade observadora da IMO com poderes de emitir re
gras e procedimentos. Estas regras, implementadas pelos mem
bros da IACS, sdao aceitas como procedimentos técnicos padroni
zados pela comunidade maritima. Nos setores técnicos em que
a IMO pretende estabelecer detalhes ou procedimentos, a IACS
se esforga para assegurar que os requisitos sejam facilmen
te aplicados, tao claros quanto possivel, evitando ambiguida
de. Numa agao comum dos governos, das companhias seguradoras
e dos construtores navais ligados a seguranga no mar em nivel
internacional, a IACS conseguiu uma alta reputagao na fungao
de conselheiro. Em vista da situagao critica predominante na
construgao naval a IACS tem promovido uma estreita cooperagao
interna e externa para que o padrao de seguranga a bordo nao

caia.

0210 - Servigos Estatutarios

Os servigos estatutarios sao desempenhados pelos membros
da IACS no interesse das administragoes dos paises e sob auto
rizagao dos mesmos. Tais autorizagoes sao baseadas nos proce
dimentos de seguranga no mar preconizados em convengoes inter
nacionais, coédigos e recomendagodes.

Além da classificagdo, os membros da IACS tém um privilé
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gio impar de adotar uma supervisao estatutaria, colocada nos
procedimentos impostos nos paises nos quais as embarcacgdes
irdo optar. Essas duas fungdOes - classificagdo e servigos es
tatutdrios - apresentam a vantagem de uma Unica entidade ser
responsavel pela total supervisdo técnica do casco durante

sua construgao e por toda a sua vida.

0211 - Pesquisa e Desenvolvimento

Em cada ano, os membros da IACS patrocinam ou executam
programas de pesquisa com o objetivo de adquirir conhecimen
tos e técnicas modernas e avantajadas na construgao naval, na
manutengao, em operagao, em comunicagao e na navegagao. Essas
novidades e conhecimentos sao discriminados a todos os mem
bros componentes através de grupos de trabalho, em beneficio
da comunidade maritima internacional. Isso é feito por meio
de resolugdes da IACS publicadas e também pela presenga da

propria IACS na IMO e em outras entidades internacionais.

0212 - Vistorias e Inspecoes

Os nove membros da IACS tém realizado vistorias e inspe
Goes em mais de cinquenta mil tipos de navios, classificados
num total de quatrocentos milhdoes de toneladas de porte bru
to (tpb). Em termos de tonelagem, isto representa noventa por
cento da frota mercante mundial.

Mais de uma centena de paises tém autorizado os membros
da IACS a realizarem vistorias e inspegoes de seu proprio in
teresse. As mais comuns s3ao ligadas ao calculo de arqueacgao,
de porte bruto, de linhas de carga, SOLAS, MARPOL e Coddigos
da IMO para transporte de cargas perigosas. A cada ano, mais
de sete mil e quinhentos vistoriadores, em cento e guarenta
paises, empreendem trezentas e cinquenta mil vistorias para

manutengao de navios em classe.
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0213 - Consideracoes

ve-se, portanto, que hd vinte e um anos atras foi forma
do um cartel de sociedades classificadoras idoneas e tradicio
nais. Outras classificadoras estrangeiras, citadas no capitu
lo anterior, até hoje nao conseguiram fazer parte desse clu
be. Sob esse prisma, deve-se claramente observar que o Brasil
sé terd sua sociedade classificadora se houver vontade politi
ca e honestidade partindo de seus dirigentes, se o povo for
imbuido do sentimento de maritimidade e se o pais tiver credi
bilidade internacional em suas agoes. Possuidor desses requi
sitos, atualmente utdépicos, o Brasil poderad pleitear seu in
gresso na fechada Associagao Internacional das Sociedades

Classificadoras (IACS).
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A CRIACAO DAS SOCIEDADES CLASSIFICADORAS BRASILEIRAS, FALHAS
E FRACASSOS

Quatro classificadoras compoem hoje o histdrico naval
brasileiro referente a origem e criagao dessa espécie de enti
dade. Torna-se necessario mencionar, para facilidade de enten
dimento, alguns dados cronoldogicos que explicam o porque da

atual situagao brasileira.

0301 - A Sociedade Brasileira de Classificacao de Navios

(SBCN)

No inicio da década de 1970, o Instituto de Resseguros

do Brasil (IRB) e o Ministério da Marinha se preocupavam com
o fato de que as duas classificadoras brasileiras da época,BU
REAU COLOMBO (BC) e BUREAU SECURITAS (BS), fundadas respecti-
vamente em 1959 e 1964, nao estavam se desenvolvendo nem ob
tendo credibilidade compativel com as atividades de seguro e
com o crescimento da industria naval e da Marinha Mercante
reinanfe naquela ocasido. Cresceu, entdo, a exigéncia de uma
classificadora brasileira surgir prestigiada e com condigoes
necessarias para acompanhar a evolugdao tecnoldgica naval.
Estudos realizados no Ministério da Marinha levaram-no a
solicitar ao IRB, em 1971 - oficio 201 de 3 de margo da DPC-,
a criagao de uma sociedade classificadora brasileira. A exis-
téncia dessa entidade nacional nos moldes das sociedades es
trangeiras ofereceria aos seguradores brasileiros os seguin
tes interesses: participacgao direta na politica e nas deci
soes de uma entidade promotora e certificadora de qualidade e
seguranga; fortalecimento de posigao no mercado internacional
de seguros; maiores facilidades de extensdo de servigos técni
cos para todas as coberturas que os exijam; beneficios genera

lizados nos campos de seguranca, de prevengao e de protegao
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em todos os setores industriais; e acumulagao de experiéncias
tecnoldgicas de maior interesse, constituindo verdadeiro ban
co de dados.

No 4° Congresso Nacional de Transporte Maritimo e de
Construgao Naval, realizado em novembro de 1972, o engenheiro
Brasilo Accioly, do IRB, apresentou um trabalho explanando a
importancia de uma entidade de renome ser fundada e propos
"que todos os setores interessados se unissem, visando a es
truturagao de uma sociedade nacional, sem finalidades lucrati
vas e organizada como as principais existentes no Mundo".

Em 1976, no 62 Congresso Nacional de Sociedade Brasilei
ra de Engenharia Naval, a idéia foi aprovada e objeto de reco
mendagoes favoraveis. Nesse Congresso, o IRB manifestou publi
camente seu interesse na existéncia de uma classificadora bra
sileira atuante e prestigiada, e tomou a iniciativa de consti
tuir uma comiss3do mista IRB-FENASEG, visando organizar tal en
tidade. Essa comissao fez as primeiras consultas, com resulta
dos positivos, aos setores empresariais e as entidades técni-
cas sobre o eventual interesse em participarem da constituil
gao da classificadora, e promoveu também a ida do engenheiro
Accioly a Madri e a Lisboa, por ocasiao do I Congresso Ibero-
Americano de Engenharia Naval, para observar como estavam ope
rando as sociedades portuguesa RINAVE e a espanhola FIDENA
NIS:.

Em 1978, no 72 Congresso da SOBENA, o renomado engenhei
ro apresentou os trabalhos daquela comissao e os resultados
das observagoes realizadas na Europa, acarretando decisivas
e objetivas sugestOes para que o IRB adotasse medidas com o
propdésito de estruturar uma sociedade brasileira. Nesse Con
gresso, 0s seguintes aspectos foram formalizados e recomenda-
dos:

- a sociedade seria lancada na Comunidade Maritima por
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sua qualidade e capacidade, nao colidindo, por imposi

gao, com as demais existentes;

o armador ou proprietdrio teria livre escolha pela sua

sociedade classificadora;

a sociedade deveria ser respaldada e reconhecida pelas

companhias de seguro nacionais e internacionais, no

que se referisse ao casco, as maquinas e ao seguro de
cargas;

os custos iniciais da constituigdao da sociedade deve

riam ser operados a fundo perdido;

as sociedades classificadoras estrangeiras deveriam

prestar colaboragao, mediante transferéncia de tecnolo

gia;

a sociedade nao teria fins lucrativos e seus resulta

dos financeiros positivos eventuais deveriam ser apli

cados em seu desenvolvimento; e

estudo da implementagao da sociedade, elaborado por in

termédio de uma secretaria executiva, criada pelo IRB,

em que deveriam ter ressaltados os seguintes aspectos:

- determinagao da personalidade juridica;

- regulamentagao experimental;

- planejamento do desenvolvimento operacional por eta
pas, definidas e detalhadas, compativeis com os re
cursos a necessidades;

- elaboragao do perfil técnico-profissional de seu cor
po de administragao, de engenheiros e da alta dire
gao, bem como o detalhamento dos direitos e deveres
de cada um, hierarquicamente estabelecidos na estru-
tura inicial da sociedade;

- definigdo da atividade do corpo técnico em termos de
dedicagao em tempo integral, remunerada e com exclu
sividade, garantindo a seriedade do trabalho da enti
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dade; e

- estudo e solugao do problema da associacdo em nivel
operacional com sociedade classificadora estrangei
ra, para atendimento a longo curso, a cabotagem, ao
offshore e as demais atividades navais e indug
triais, levando-se em conta, principalmente, a capa
cidade de atendimentos aos clientes e de absorcao da
tecnologia transferida.

A partir de entao foi fundada, a seis de marco de 1979,
no auditodorio do IRB, a SBCN, SOCIEDADE BRASILEIRAS DE CLASSI-
FICAGAO DE NAVIOS. Ao ato de fundagdo estiveram presentes to
dos os setores ligados a Comunidade Maritima.

Os estatutos foram apresentados, para aprovagao, na As
sembléia de fundagdo da entidade. Neles era preconizado, além
da eleigao da diretoria, a constituigao de um Conselho Técni-
cos e de um Conselho de Administragao, composto por dez repre
sentantes de seguradores, armadores, estaleiros, industriais,
e por trés membros natos, representando os 6rgaos governamen-
tais interessados. Nesses estatutos estavam reservados apenas
dez por cento do capital de participagao para os setores de
maior interesse na classificagao, como os setores de tecnolo-
gia e de industria, ficando os restantes noventa por cento,em
partes iguais, para seguradores, estaleiros e armadores. Na
medida em que os setores empresariais majoritarios demonstra-
vam pouco interesse em integralizar o capital inicial necessa
rio, a sociedade que surgia naquela ocasido, carente de recur
sos, praticamente nao saiu do papel.

Um erro fundamental foi nao ser observada a participacao
equitativa a area tecnoldgica, as indistrias de equipamentos
e aos organismos financiadores, aproveitando-se a experiéncia
da FIDENAVIS - espanhola - comoc exemplo de uma estrutura acio

naria inicial.



Outro erro, talvez o mais grave de todos, foi a dispensa
de qualquer parcela, ainda que minoritdria, de capital de go
verno na participagdo acionaria da entidade, a fim de que a
sociedade fosse inteiramente concebida em livre iniciativa.
Por nao ter havido apoio governamental, pelo préprio IRB ter
apenas cedido uma unica sala para funcionamento daquele drgdo
recém - fundado, a SBCN, sem condigdoes de apresentar uma uni
ca regra e também devido a crise econdmica que assolou o
Pais, particularmente sobre a armagao e a construgao naval,im
pediu que recursos financeiros, necessarios para seu desenvol
vimento, fossem canalizados. Sem o suporte financeiro inici
al, a SBCN permanece inoperante até os dias de hoje, n3o ten
do sido obtido seu registro na Diretoria de Portos e Costas

da Marinha (DPC).

0302 - O Registro Brasileiro de Navios e Aeronaves

Em 1981, o I Congresso de Engenharia do Estado do Rio de
Janeiro recomendou a criagao de uma sociedade classificadora
nacional. Nesse mesmo ano, a Sociedade Brasileira de Engenha-
ria Naval-SOBENA - apresentou, por solicitagdo da Diretoria
de Engenharia Naval da SUNAMAM, um trabalho consistindo no es
tabelecimento dos "Termos-de referéncia para a criacdo de uma
sociedade classificadora de navios".

O documento propunha a fusao das entidades classificado
ras que funcionavam precariamente na classificagdao de embarca
gOoes e na emissdao de normas em uma sé organizagdo. Participa-
riam de seu Conselho Administragdao as seguintes entidades:IRB
SUNAMAM, SINDARMA, SINAVAL, SOBENA, ABDIB, INMETRO, DPC,ABNT,
FINEP, COPPE e EMBRAMEC. O cronograma de desenvolvimento
abrangeria 4 fases distintas: a implementacdo de regras para
a classificagao de embarcagdes de navegagao interior, financi

ada a fundo perdido de governo; o desenvolvimento de regras
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para embarcacbes maritimas com menos de sessenta metros de
comprimento; a classificagao de navios graneleiros, carguei
ros e petroleiros de qualquer porte; e a elaboragao de regras
para a classificagao de outros tipos de navio e estruturas
offshore.

Cinguenta e um por cento do capital da sociedade deve
riam ficar em maos da iniciativa privada, proposta com a qual
o IRB nao concordara, por julgar que s6 atenderiam aos reais
propésitos da sociedade a participagdo acionaria de, no maxi
mo, vinte por cento de cada um dos setores de seguradores, de
armadores, de estaleiros, de industrias de equipamentos, de
entidades tecnoldgicas e de organismos financiadores.

Como alguns setores nao estavam preparados para compati
bilizar os interesses do capital corm os interesses de desen
volvimento tecnoldgico, o insucesso na implantagao desse docu
mento logo ocorreu.

Ainda nes=e ano foi criada uma entidade destinada a efe
tuar a classificagao de embarcagoes de navegagao interior e
de pequenas aeronaves, entitulada REGISTRO BRASILEIRO DE NA
VIOS E AERONAVES - RBNA.

A DPC procurou fundir as duas iniciativas, a SBCN e o
RBNA, com o objetivo de conseguir para o Pais uma sociedade
classificadora nos moldes de uma entidade tradicional estran
geira. Por motivos e disputas politicas internas na SBCN, a
fusdao nao pode ser concretizada, pois seus instituidores nao
concordaram em reconhecer o RBNA como outra iniciativa priva
da paralela.

O RBNA, com recursos financeiros, com instalagoes ade
quadas, com regras proprias para a classificagao de embarca
goes de navegagao interior, aprovadas para aplicagao pela
DPC, e com uma infra-estrutura técnico-operacional capaz, man
teve seu efetivo funcionamento até recentemente. O RBNA pos
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sui autorizagao para realizar vistorias, inspegdes e emitir
certificados de classificagao destinados somente a navegacgao
interior.

Em 1982, a SUNAMAM e o FINEP encomendaram a SOBENA um
projeto detalhado de implantagdao e desenvolvimento de uma so
ciedade classificadora nacional por quatorze milhoes de cru
zeiros da época. Foi esse o primeiro e efetivo investimento
do setor publico no empreendimento, depois de dez anos de dis
cussoes criadas e sem objetivos praticos. A SUNAMAM, ainda em
1982, emitiu resolugao tornando obrigatdrio que todas as em
barcagdes de navegagao de interior por ela financiadas fossem
classificadas por classificadora nacional. Essa obrigatorieda
de permitiu intensificar a observancia de regras e regulamen
tos peculiares, principalmente para a regido amazodnica, cujo
bom nivel tecnoldgico de construgdo naval carecia apenas de
mao de obra especializada. Essa decisdo abriria um amplo mexr

cado de trabalho para a classificadora BUREAU COLOMBO.

0303 - O Bureau Colombo e o Bureau Securitas

Em 1985, a mais antiga sociedade brasileira de classifi
cagao de navios, o BUREAU COLOMBO, foi descredenciada como
sociedade, cadastrada por atuagao irregular pela Diretoria de
Portos e Costas.

Em 1986, supostamente sob nova diregdo e administragao,
herdando um acervo de mais de cento e noventa e seis embarca
goes classificadas, todas de navegagao interior, submeteu-se
a inspegoes da DPC visando ser novamente credenciada para
atuar como entidade cadastrada. A comissao de inspegdo consta
tou que o BC nao apresentava uma estrutura técnica adequada
para atuar na classificag¢do, ndo possuia um corpo técnico prd
prio permanente e adestrado e nao possuia regras confidveis
nem instrugdes suscetiveis de conferirem e assegurarem a qua

lidade dos servigos e obras navais realizadas.
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A conduta de trabalho da classificadora era, em tempos
remotos, atuar como uma verdadeira editora de certificados,
produzindo documentos sem que fossem realizadas as vistorias
pertinentes. Era um negdcio altamente lucrativo e vantajoso
tanto para a entidade quanto para seus clientes cadastrados
que, sem cumprirem exigéncias e, portanto, livres de despe
sas, obtinham respaldo no setor de seguro de seu patrimonio.
Entretanto, o principio basico de atuagdo de uma Sociedade
Classificadora idonea - a seguranga das embarcagdes - foi vir
tualmente vilipendiado. Essas agOes desonestas e inconseqien
tes motivaram o descredenciamento mencionado anteriormente. A
documentagao apresentada por ocasido da inspegdo da DPC cum
pria mera formalidade sem que seus diretores estivessem imbui
dos de qualquer proposito cientifico.

Com esse cinismo e simulagdo, objetivando mostrar uma no
va imagem a Comunidade Maritima, imagem falsa e iniddnea, o
BUREAU COLOMBO nao obteve, até os dias de hoje, da DPC, a con
cessao do cadastramento pretendido. E uma organizagao que, pe
lo passado e pela fama de seu prdoprio nome, esta fadada a de
saparecer por falta de credibilidade nacional.

Quanto ao BUREAU SECURITAS, nenhuma mengao merece ser
citada, tendo em vista esta entidade nao mais existir ha mui
tos anos, nao havendo, também, registros de sua atuagdao a se

rem comentados.

0304 - As Iniciativas da SOBENA e do IBON

No inicio de 1983, foi apresentado pela SOBENA o traba
lho "Estudo para a implantagao de uma sociedade classificado
ra de navios no Brasil". O documento foi calcado no estudo
"Termos de referéncia para a criagdo de uma sociedade classi
ficadora de navios", produzido e editado em 1982.

Aos orgdos componentes desse grupo de trabalho, partindo
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de diretrizes basicas definidas coube: ao IPT, um cronograma
fisico-financeiro para a implantagdo e inicio das operacodes
da entidade, a estrutura organizacional, as hipoteses e esti
mativas das receitas e das despesas operacionais, o estabele-
cimento de um plano de pesquisas, o projeto de sistemas de in
formagdes e um programa de treinamento de pessoal com as atri
buigoes profissionais da equipe técnica; ao COPPE/UFRJ, desen
volver a estrutura organizacional do setor administrativo, o
estatuto social, a proposta de politica de administracdo e o
desenvolvimento da entidade junto a ABNT, DPC e SINMETRO; a
SOBENA, trabalhar os dados obtidos nos documentos de estudo
anteriores e firmar conceitos bdsicos, preconizados pela DPC
e incorporadas aos conceitos emitidos.

O estudo foi detalhado e programado para que a sociedade
classificadora pudesse se desenvolver em tempo este estimado
para a mesma estar apta a classificar embarcagoes e estrutu
ras maritimas no pais. O planejamento financeiro, nas diver
sas fases de implantagao da entidade, indicava uma despesa da
ordem de US$ 10.982.097 - dez milhoes, novecentos e oitenta e
dois mil e noventa e sete ddlares - (valores de 1985), finan-
ciados pelo FINEP ou por outra entidade oficial, a fundo per
dido e a titulo de incentivo governamental.

Em suma, o documento em si apresentava parametros de or
ganizagdo e de administracdo de uma auténtica sociedade clas
sificadora nacional, sem a predominancia do controle estatal
e consoante o interesse publico.

Nesse interim, a situagao da construgao naval e da nave-
gagao tendia a se agravar. As considerdveis perdas sofridas
pelos bancos que financiavam o setor naval e a relutancia do
governo em conceder mais subsidios, incluindo o mencionado fi
nanciamento a fundo perdido para o inicio das atividades da
entidade, contribuiram para que a aspiracdo de se ter uma so
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ciedade classificadora brasileira, mais uma vez, nao se tox
nasse realidade.

Em junho de 1987, o IBQN - INSTITUTO BRASILEIRO DE QUALI
DADE NUCLEAR, o6rgdo privado e sem fins lucrativos, fundado em
outubro de 1978, propds a utilizagdo de sua estrutura a SOBE
NA que, como "entidade de supervisdo técnica de qualidade" pu
desse ser dado o primeiro passo, visando a criacgao de uma
classificadora nacional. A proposta em si baseava-se no se
guinte: O IBQON constituiria uma coordenadoria de assuntos na
vais, ao invés de ser criada uma nova entidade; seus membros
fariam jus a saldrios adicionais para tratar de assuntos de
classificagao naval, sem representar onus para o empreendimen
to. Essa coordenadoria posteriormente constituiria o futuro
Conselho de Administragao da sociedade classificadora.

Nesse interim, a SOBENA também realizava, em fase termi
nal, a revisdo do Estudo editado em 1983 do qual seriam apro
veitados muitos pontos e adaptados outros.

Recebida a proposta, a SOBENA, apds analisd-la e apre
cid-la, firmaria convénio com o IBQN e langaria, na RIOMAR EX
POSHIP 87, a mais nova classificadora naval brasileira.

A nova entidade, sediada nas proprias instalagdes da SO
BENA e organizada como fundagao, iria inicialmente atuar na
cabotagem, pondo também em execugdo a venda de cotas aos futu
ros sbécios para, depois de obtido o registro definitivo na
DPC, langar-se, a curto prazo, no longo curso. Também era pro
posto um convenio com uma sociedade estrangeira para que pu
desse ser obtida experiéncia na cabotagem e no longo curso ,
através da exigéncia da dupla classificagdo, numa relacdo de
igual para igual com os governos. Esse convénio serviria para
consolidar o nome da nova fundagao "SOBENA-IBQON" na comunida-
de maritima e lhe dar credibilidade.

O propalado financiamento do FINEP seria necessario, ini
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cialmente, como complementagao de recursos para a instalagao
da entidade, nao sendo a fundo perdido. O empreendimento, em
si, ndo tinha apoio em nenhuma legislagdo protecionista e,
além disso, ficaria instituido que o possivel lucro seria re
vertido em uma espécie de fonte de recursos para desenvolvi
mento futuro da propria sociedade classificadora.

Sabedor da novidade langada na RIOMAR, o RBNA apresentou
a SOBENA a proposta de venda de seu acervo de sessenta e oito
embarcagoes classificadas e de trinta e cinco em fase de clas
sificagao, como decisdao de se retirar do mercado, consoante o
desejo de "apoiar e fortalecer a idéia do novo empreendimen
o'l

Com igual conhecimento, o BUREAU COLOMBO, no entanto,con
firmava "sua disposigao de lutar novamente pelo recadastramen
to definitivo junto a DPC, preparando-se para entrar na cabo
tagem em 1989".

A SOBENA esperava, enquanto isso, a definigao da direto
ria da nova fundagdao, cuja expectativa de prontificagao de
sua estrutura administrativa abrangeria um prazo de vinte me
ses. No entanto, em setembro de 1987 aconteceu algo surpreen
dente: o proprio Conselho Superior da SOBENA desaconselhou a
criacao da entidade. Ocorreram dissidéncias entre os membros
do Conselho, uns acusando outros de "terem medo de correr ris
cos". Na realidade, os Obices que levaram o Conselho a se

opor a realizagdo do projeto foram os seguintes: a SOBENA, ce

dendo suas instalagOes para a nova entidade, poderia sofrer
uma queda de prestigio em sua atuagdo; o financiammento ini
cial sugerido como empréstimo em termos normais poderia, em

caso de insolvéncia, comprometer o patrimonio daquela socieda
de; e a idéia de implantagao de um centro de tecnologia naval
a exemplo do CTA no qual, em um de seus departamentos estaria

sediado o nucleo de outra futura sociedade, poderia concorrer
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para que houvesse um choque entre as duas propostas de surgi
mento da entidade.

Desde entao, nenhuma iniciativa partiu de qualquer repre
sentagdo no pais até os dias de hoje, objetivando a criagao
de uma classificadora.

Esse é o esboco fiel da situagao que a comunidade mariti

ma retrata no tocante ao assunto sociedade classificadora bra

sileira.
Falhou a SOBENA, na politica de seus negodcios, em nao
compatibilizar o risco com a oportunidade apresentada, nao

tendo procedido nem a uma estimativa de custo nem a uma ava
liagao de retorno. Falhou também o IBQN que, anroveitando-se
de sua estrutura, avaliou pessimamente a personalidade da en
tidade, sem apresentar uma rentabilidade definida e sem espe
cificar o grupo-alvo.

Ambas as organizagOes se esqueceram de que na mercadolo
gia "a exploragao bem sucedida das oportunidades identifica

das implica sempre na assungao de riscos".

0305 - A Agao da DPC Frente as sociedades classificadoras

Nos Capitulos anteriores foi comentada a atuagao da DPC
frente as entidades classificadoras. Para oferecer uma ldgica
de compreensao, resta, entao, serem alinhadas, sucintamente,
as acoes concernentes aquela diretoria.

O Brasil, signatdrio de acordos maritimos provenientes
de convencdes e de cédigos internacionais é, em decorréncia,
responsavel perante a comunidade maritima pela segurancga da
navegagao, pela salvaguarda da vida humana e pela prevengao
da poluigcao no mar.

Devido ao numero insuficiente de pessoal técnico-civil
pertencente a seus quadros, a DPC, através de gestoes ministe

riais, obteve pelo Decreto 57.806, de fevereiro de 1966, auto
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rizagdo para reconhecer as sociedades classificadoras como en
tidades capacitadas para a auxiliarem na execucao de suas ta
refas; também, para cumprimento das atribuigoes oriundas dos
documentos internacionais assinados, publicou-se o Decreto
62.860, de 18 de junho de 1968, delegando competéncia aquela
diretoria para planejar, dirigir, coordenar e controlar as
atividades maritimas ligadas a seguranga do material e do pes
soal. Portanto, somente a DPC cabe o poder de credenciar SO
ciedades classificadoras para realizar vistorias, inspecgoes,
emitir certificados, anotacdbes de responsabilidades técnicas
e outros documentos afins, em nome da administragao governa
mental.

Mesmo delegando competéncia para as classificadoras cum
prirem certas atribuigoes representando a administracgao do
pais, a responsabilidade pela execugao correta dos servigos,
coerentes com os compromissos internacionais assumidos, perma
nece com o governo brasileiro. A DPC, entdo, resta o  Onus
da fiscalizagao, policiando as atividades daquelas sociedades
credenciadas e garantindo, assim, a honradez da assinatura
brasileira.

Para seu credenciamento, uma classificadora deve cumprir
os requisitos estabelecidos na PORTOMARINST N2 21-07, que re
gula a "Atuagao das Sociedades Classificadoras de Navios e
Emissao de Certificados". As normas contidas nessas instru
coes estabelecem deveres, tarefas e atribuigdes que as socig
dades devem oferecer, bem como a apresentagao de sua capacida
de técnica, seu acervo intelectual e seu respaldo administra
tivo.

Nao se trata de um credenciamento impossivel de ser obti
do, mas até hoje somente entidades estrangeiras conseguiram o
reconhecimento da DPC, fruto de um potencial técnico, da cre

dibilidade e da idoneidade com que se apresentaram. O caso BU
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REAU COLOMBO, mencionado anteriormente, € um bom exemplo da
agao de fiscalizagdo da DPC.

Em detrimento dos interesses nacionais, contudo, as clas
sificadoras estrangeiras credenciadas tém acumulado, durante
anos, experiéncias oriundas de nossa indistria naval. Como
seus servigos sao pagos pela nossa comunidade maritima, cada
vez mais essas experiéncias sdao financiadas e também propor
cionam acumulagdao de conhecimentos no banco de dados dessas
entidades, dificultando nossa independéncia tecnoldgica e cri
ando Sbices na competitividade de comércio, objetivos esses
que, se alcangados proporcionardao a neutralizacao de barrei
ras erguidas internacionalmente contra os produtos brasilei

ros exportados.



carPiTULO 4

A IMPLANTAGCAO DE UMA SOCIEDADE CLASSIFICADORA

0401 - Vantagens do Brasil possuir uma sociedade classifica-
dora de navios

Qualquer sociedade classificadora nacional é prestigiada
pelo seu respectivo governo, por ser ela indiretamente um ins
trumento importante de exportagao de servigos, de equipamen
tos e de produtos diversos para os outros paises. Para nds
persiste, portanto, a necessidade do Brasil possuir uma enti
dade nacional. As principais vantagens decorrentes sao, a se
guir, alinhadas:

Desenvolvimento Tecnoldogico - os paises desenvolvidos se
dispoem nitidamente, com invulgar interesse, a manter os sub
desenvolvidos dependentes em tecnologia dos servigos e dos
produtos por aqueles fabricados. O incentivo a construgdoc na
val provocaria uma alta capacitagao de engenharia de produgao
nos estaleiros e nas industrias subsidiarias, assim como no
planejamento de construgao naval e na engenharia de materiais.

Os erros e os acertos decorrentes serviriam de insumos
para desenvolver, capacitar e aumentar o patrimonio tecnologi
co brasileiro. E increditdvel, porém é um dado real que o Bra
sil, com dois programas quinguenais de construgdao naval ja im
plementados, e tendo investido quatro e meio bilhoes de ddla
res, nao tenha obtido ainda hoje um nivel de tecnologia acei
tavel. Nossa industria naval estd com mais de dez anos de
atraso tecnoldgico, se comparada a industria estrangeira.

Ao existir, a classificadora brasileira, cumprindo as
normas e os regulamentos ditados pela administracao do pais,
atuaria nos sete milhOes e trezentas mil toneladas de porte
bruto por ndés ja produzidas, contribuindo para o incremento

da tecnologia.



As decisOes técnicas seriam tomadas no proprio pais, com
facilidade e rapidez, bem como ocorreria a adequagao de nor
mas, regras e regulamentos aos interesses e peculiaridades na
cionais, proporcionando também condigoes de nacionalizacgao
dos equipamentos.

Beneficios Financeiros - com a entidade nacional exercen
do as atividades de classificagao, ocorreria o primeiro bene
ficio financeiro: a economia de divisas, pois ndo haveria re
messa de recursos para o exterior, como geralmente ocorre com
as classificadoras estrangeiras com escritdorios aqui sedia
dos.

Por sua vez, as atividades da classificadora nacional
com crédito no cenario internacional abririam um fluxo de moe
da estrangeira para o pais, em proveito da nossa balanga cam
bial.

Outro beneficio advindo seria a composigdo de cotas acio
narias, proporcinando uma igualdade de poderes de decisao
dos grupos participantes interessados promovendo, indubitavel
mente, um investimento cujo retorno seria convertido em incre
mento de pesquisa e desenvolvimento da tecnologia.

Por fim, junto a geracao de empregos advinda do corpo
técnico necessario para a constituigdo da entidade, tanto pa
ra os armadores quanto para os estaleiros e industrias, ocor
reria uma maior disponibilidade de poupanga em custos de ser
vigos, jd& que se tabelados em moeda nacional, seriam menores
que os dispendidos em moeda estrangeira.

Incremento de atividades securitarias - a obrigatorieda
de, determinada por forga de lei governamental, de classifi
car em entidade brasileira todas as embarcagoes de registro
e/ou inscrigao nacionais, incluindo as embarcagdoes de menor
porte acima de determinado valor de arqueagdo bruta (AB), es
timularia os negdcios das companhias seguradoras, geraria no
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vos empregos e, ao mesmo tempo, atuaria como redutor de ris

cos de acidentes, salvaguardando vidas e bens materiais.

0402 - Proposta de Implantagao de uma Sociedade Classificado

ra Brasileira - A "Brasil Classificadora"

As tentativas anteriores de implantagao de uma sociedade
classificadora nao lograram exito, essencialmente por insufi
ciéncia de recursos financeiros. O capitulo anterior mostrou
claramente que, apesar de terem havido recursos iniciais para
a fase de implantacdo - a FINEP e a ex-SUNAMAM financiaram o
trabalho da SOBENA, de 1983 - e de terem sido iniciadas as
aquisicoes de cotas de participagao visando a formagao da en
tidade, ndao houve forga politica suficiente nem adequado in
centivo governamental para que a classe empresarial se mos
trasse interessada. As omissoes, a auséncia das autoridades
e a falta de engajamento do setor publico incompatibilizaram
o interesse do setor privado - capital voltado essencialmente
para o lucro - com o interesse nacional do desenvolvimento
tecnoldgico.

Os seguintes fatos pertinentes ocorridos perante a comu
nidade maritima foram dignos de registros, orientando a pro
posta de implantagao apresentada no presente estudo:

- em 1987, a 31 de dezembro, a posigao da frota mercante
brasileira era constituida por um mil, trezentos e se
tenta e quatro unidades mercantes (1.374), num total
de dez milhoes, seiscentos e onze mil, setecentos e
cinguenta e duas toneladas de porte bruto (10.611.752
tpb), excluidas as embarcagdes de navegagao interior
(porto e travessia) e os rebocadores, cujas capacida
des sao medidas por bhp, conforme registrado em anexo
nAN;

- ainda em 1987, em dezembro, o governo pelo Decreto-Lei
2004/87 alterou a aliquota de participagao do armador
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no Adicional de Frete para Renovagao da Marinha Mercan
te (AFRMM) de quatorze por cento (14%) para trinta e
seis por cento (36%);

- em 12 de fevereiro de 1988, pelo Decreto 2014, foi re
formulada pelo governo a divida dos armadores para com
o Fundo de Marinha Mercante (FMM), modificando o para
metro "corregao cambial" para "calculo em Obrigagoes
do Tesouro Nacional (OTN)", revertida para a época da
encomenda da embarcagao;

- o artigo cento e setenta e nove da Carta Magna Brasi
leira, promulgada em outubro de 1988, estabeleceu que
as navegagoes de cabotagem e de interior seriam priva-
tivas de embarcagoes nacionais, excetuados os casos de
necessidade publica estabelecidos em lei.

Pelo primeiro fato, verifica-se nitidamente a existéncia

de um publico-alvo definido, constituido por mais de seis mi
lhdes e seiscentas tpb de petroleiros, graneleiros e minero -
petroleiros, podendo proporcionar uma rentabilidade definida
e também oferecendo um risco minimo na implantacgao de uma
classificadora.

Os trés Ultimos fatos indicaram que, com a possibilidade
dos armadores utilizarem a parcela que lhes foi destinada pe
lo AFRMM e também com a conversao de suas dividas para valo
res em moeda nacional, possivelmente havera um incremento de
encomendas de construgao naval, revitalizando a frota mercan-
te brasileira a partir do corrente ano. Assim, a proposta de
implantagao da sociedade classificadora brasileira, denomina-
da neste estudo de BRASIL CLASSIFICADORA, é calcada na obra
de excepcional conteudo técnico, o "Estudo para a Implantagao
de uma Sociedade Classificadora de Navios no Brasil", apresen
tado em 1983 pela SOBENA. As providéncias e as sugestoes ex

postas nesse trabalho, no entanto, deverao ser atualizadas e
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adequadas para o momento politico-financeiro atual.
As seguintes fases de implantagao sao previstas para o
desenvolvimento da entidade:
Fase 0 - organizacdao basica da sociedade;
Fase 1 - inicio das atividades técnicas;
Fase 2 - inicio da classificagao de embarcagoes de nave
gagao interior;
Fase 3 - inicio da classificagao de embarcagoes mariti
mas com comprimento abaixo de sessenta metros;
Fase 4 - inicio da classificagdao de embarcagoes mariti
mas para cabotagem com comprimento superior a
sessenta metros; e
Fase 5 - inicio da classificacdao de embarcagdes mariti
mas de longo curso e de estruturas mecanicas.
A seguir sao listadas as alteracgoes julgadas pertinentes
as fases de implantagdes, muito semelhantes com as que foram

apresentadas no estudo da SOBENA, constante do anexo B:

0403 - Fases de Implantacao
a) Fase O
Quanto a estrutura juridica - A estrutura juridica
da entidade devera ser composta por pessoas juridicas, consti
tuidas por representantes de entidades governamentais:
Do setor privado, serao membros natos:
SINAVAL - Sindicato Nacional da Industria de Cons
trugao Naval;
SYNDARMA - Sindicato Nacional de Empresas de Navega
gao Maritima;
FENASEG - Federacao Nacional de Empresas de Seguros
Privados e de Capitalizacao;
SOBENA - Sociedade Brasileira de Engenharia Naval;

ABNT - Associagao Brasileira de Normas Técnicas; e
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ABANI - Associagao Brasileira de Armadores de Nave

gagao de Interior.

Do setor governamental, participaraoc os seguintes
orgaos:

STA - Secretaria de Transportes Aquaviarios (ex-SU

NAMAM) ;

IRB - Instituto de Resseguros do Brasil;

ENGEPRON - Empresa Gerencial de Projetos Navais;

FINEP - Financiadora de Estudos e Projetos;

INMETRO - Instituto Nacional de Normalizagao, Metro

logia e Qualidade Industrial;

COPPE/UFRJ - Coordenagao dos Programas de Pds-Gra

duagao em Engenharia da Universidade
Federal do Rio de Janeiro;
EPUSP - Escola Politécnica da Universidade de  Sao
Paulo; e
IPT - Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas do Estado
de Sao Paulo S/A.

Os orgaos citados acima comporao o Conselho Adminis
trativo da Classificadora. As entidades de pesquisa e de de
senvolvimento - COPPE/UFRJ, EPUSP e IPT - foram inseridas no
setor governamental por fazerem parte do mesmo. Ainda no se
tor governamental, a DPC, que fazia parte de estrutura ini
cial, podera ser substituida pela ENGEPRON, por ter sido cons
tatada a seqguinte discrepancia: como o Decreto 57.806 de 14
de fevereiro de 1966 conferiu ao Ministério da Marinha, atra
vés da DPC, poderes, como o6rgao federal, para reconhecer e
credenciar sociedades classificadoras de navios como entida
des capazes de representar o nosso governo e de emitir docu
mentos previstos nas convengoes subscritas pelo Brasil, nao
é ético a propria DPC fazer parte, como membro do setor gover

namental, da estrutura juridica da entidade brasileira propos
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ta. Consequentemente em sua substituigdo surgiu a EMPRESA GE
RENCIAL DE PROJETOS NAVAIS (ENGEPRON), empresa publica com
personalidade juridica de direito privado, constituida em 1982
e vinculada ao Ministério da Marinha, possuidora de patrimonio
préprio, autonomia financeira e regida também por estatuto prd
prio. Dentre suas atribuigoes, destaca-se: estimular e apoiar
técnica e financeiramente as atividades de pesquisa e desenvol
vimento do setor naval.

A DPC, portanto, competira exercer o controle, a
coordenagao e a fiscalizagao das atividades das sociedades
classificadoras, conforme preconizado nas instrugoes normati

vas constantes da PORTOMARINST N2 21-07.

Quanto a composigao do capital societario da entida-
de - O procedimento atual de alguns setores empresariais brasi
leiros, de "privatizarem os lucros e socializarem oS prejui
zos", contraindicam a acao de entregar totalmente, com confian
ga e isoladamente, a iniciativa privada a implantagao, o con
trole total e a geréncia da sociedade em instituigdo, exatamen
te por ser essa entidade filosoficamente fundamentada para a
ciéncia e para desenvolvimento tecnoldgico. Existe, portanto,a
necessidade da participacdo ativa dos 6rgaos do governo na com
posigao estrutural da classificadora em formagdo.

Assim, sera a seguinte a constituigdo dos grupos de acionis
tas:

a) grupo de seguradores - FENASEG e IRB;

b) grupo de armadores - SYNDARMA e ABANI;

c) grupo de estaleiros e de industrias de equipamen-

tos - SINAVAL;

d) grupo de organismos financiadores - FINEP, ENGE

PRON e STA; e
e) grupo de entidades tecnoldgicas - EPUSP, SOBENA,

ABNT, INMETRO, COPPE/UFRJ e IPT.
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Cada grupo participara, no maximo, com vinte por
cento do capital instituido.

Quanto registro dos estatutos da entidade - Os esta
tutos deverao possuir adequada flexibilidade para que o Con
selho de Administragao tenha poderes para permitir a admis
sdo, como acionista, no grupo de entidades tecnoldgicas, de
uma classificadora estrangeira, semelhante a associagao feita
pelo Registro Internacional de Navios (RINav) de Portugal com
a classificadora DET NORSK VERITAS. Essa associagao devera

ser celebrada na fase 0 da etapa da implantacgao.

b) Fase 1
Nessa fase devera ser adquirido o acervo das em
barcagoes ja classificadas pelas entidades brasileiras (RBNA
e BUREAU COLOMBO), evitando-se despesas injustificadas para

gerar regras ja existentes.

c) Fases 3 e 4

Compreendem essas fases as atividades de cabota
gem. As regras elaboradas em conjunto com a entidade estran
geira associada deverao ser adequadas, evitando-se um superdi
mensionamento de determinados componentes estruturais concebi
dos para os nossos navios enfrentarem condigoes adversas de
mar, nao existentes nas costas brasileiras. Como resultado
prdtico, os navios terdo um menor custo de construgdo e onera
rdao menos o armador, devido a dispensa de determinados equipa
mentos de caracteristicas especificas importados e de sobres-

salentes pertinentes.

d) Fase 5
Esta fase foi destacada da fase 4, apresentada
no estudo da SOBENA. K a fase mais importante, de projecao

internacional, envolvendo credibilidade e idoneidade. A clas

sificagao para navios de longo curso e também, para estrutu
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ras maritimas ira proporcionar respaldo internacional e a
transferéncia de tecnologia t3o almejados. Alcancada esta fa
se, poderao ser celebrados acordos para o reconhecimento da
equivaléncia dos certificados das vistorias de classificagdo

realizadas pelas outras entidades.

e) Em todas as fases, os programas de pesquisa e de
desenvolvimento deverdao ser reduzidos e ajustados a conjuntu-

ra economica atual.

0404 - Acoes recomendadas

- Em carater prioritario a ENGEPRON, a SOBENA e o FINEP
deverao se reunir e, sob orientagdao da ENGEPRON e com
prazo definido, atualizar tabelas, graficos e cronogra
mas, adequando o texto do estudo da SOBENA de 1983.

- A DPC devera pleitear, através de gestdes politicas da

Comissdo Maritima Nacional (COMANA) junto aos congres
sistas, a elaboragao de uma lei tornando obrigatdria a
classificagao por sociedade classificadora brasileira
de estruturas maritimas e de todas as embarcagdes bra
sileiras acima do determinado valor da tpb.
Essa lei devera estipular, em consonancia com as fases
de implantagao da entidade, prazos para cumprimento
das classificagoes de embarcagoes destinadas a navega
gdo interior, a pesca, ao trafego portudrio, a cabota
gem, ao longo curso e estruturas. E uma medida prote
cionista que, além de assegurar servigos - pouco risco
e grande rentabilidade - ira garantir a viabilidade
da classificadora.

- Terminada a atualizagao procedida pela ENGEPRON, SOBE
NA e FINEP, sera efetuada a implantagao da fase O. E
considerada de importancia capital a execugdo bem suce

dida dessa fase ja que a formagao do Conselho Adminis-
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0405-

trativo (CA), o registro dos estatutos, a instalacgao
da sede e o suporte financeiro s3do vitais nessa etapa.
A agao ora proposta resumir-se-a, portanto, na capta
gao de recursos financeiros iniciais, provenientes pri
meiramente da ENGEPRON, da IRB e da FINEP. Deve ser
ressaltado que o artigo 218 da nossa Constituigao pro
mulga o que o Estado promovera e incentivara a tecnolo
gia, o desenvolvimento e a pesquisa cientifica com tra
tamento prioritdrio. Desta forma, depreende-se existir
um certo comprometimento do governo assegurando esse

empreendimento.

Associagao a uma entidade estrangeira tradicional

Definidos os membros do CA, a localizacdo da sede e o
registro dos estatutos, a continuidade da captagao de
recursos se processara com a obtengao das cotas de
agoes provenientes dos demais membros. Nessa ocaisao,
devera participar como acionista previsto nos estatu
tos, uma classificadora estrangeira idonea e tradicio
nal, a NKK. As justificativas de ser proposta a NKK
sao a seguir alinhadas:

A unificagao do Mercado Comum Europeu, previsto para
1992 devera trazer dificuldades econdmicas para o Bra
sil, devido as medidas protecionistas e sobretaxas que
serao estabelecidas: A associagao a uma entidade da Eu
ropa nao parece ser recomendavel ja que dificilmente
ocorrera transferéncia de tecnologia por ter essa
transferéncia provavelmente o significado para os mem
bros do MCE de "fuga de fonte de recursos". Além dis
so, as classificadoras européias, algumas até secula
res, possuem um espago proprio de atuagdo e asseguran-
do os servigos em todo o mundo, pouco se interesserao

em ajudar a possivel concorrente.
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Raciocinio andlogo nos levara a nao cogitar do bloco
econdmico Estados Unidos da América, Canada e  México
gue deverd ser formado. Assim, a opgao de associacgao
teve que ser direcionada para o Oriente, para a NKK
precisamente, localizada em Tdquio, por ser o Japao a
maior poténcia economica mundial, possuidora de tecno
logia avancada e com tendéncia de ser oprimida e de
sofrer sangoes comerciais pelos blocos europeu e ameri
cano dentro em breve.

A associagao da BRASIL CLASSIFICADORA com a NKK parece
ser conveniente e podera trazer os seguintes benefi
cios para ambos: reduzird custos para a NKK que tera
técnicos brasileiros para auxilia-la, nao precisando
investir em m3o-de-obra; abrira opgao para a dupla
classificagd3o, a nacional e a estrangeira, sem onus
adicionais para o armador; proporcionara aumento de
clientela ja que hoje nenhum outro pais da América La
tina possui sua propria sociedade classificadora; des
perterda maior interesse da comunidade maritima na cele
bragao dos contratos de construgao naval devido a com
patibilizagdo das regras com a existéncia, em nosso
pais de um estaleiro calcado na tecnologia japonesa a
ISHIKAWAJIMA DO BRASIL ESTALEIROS S/A (ISHIBRAS);trans
ferencia de tecnologia de construgao naval avangada pa
ra o Brasil, principalmente na area de construgao de
navios de longo curso de grande porte, nos setores de
automatizacgdo, propulsdo e informatica, onde possuimos
reconhecida caréencia de conhecimentos; em contraparti-
da, poderemos transferir ao acervo cultural da NKK,
nossa tecnologia de construgao de embarcagoes de madei
ra, para a navegagao interior, muito wutilizada en

tre as ilhas do arquipélago nipdnico e em rios e aguas
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interiores dos diversos paises asiaticos; o anexo C tra
duz claramente a existéncia da reduzida clientela brasi
leira de navios classificados pela NKK. Trocando idéias
com a diretoria regional dessa entidade, foi notado cer
to interesse da mesma em participar da associagao, des
de que a iniciativa para tal empreendimento parta do
nosso governo e desde que haja a promulgagao de lei tor
nando obrigatdria a classificacdo de embarcagdoes e de
estruturas maritimas por entidade brasileira; por fim,
existe uma conveniéncia de ordem moral, ja que o perfil
sociologico do japones indica ser este um povo que, por
educacdo, por carater e por dignidade, dificilmente

pratica ato lesivo ou corrupto.

0406 - Sintese conclusiva

H4 necessidade do nosso Pais possuir uma sociedade clas
sificadora. No entanto, € fundamental e de capital importancia
a participagdo dos 6rgaos do governo na fase inicial de implan
tagao da sociedade sem o que, conforme a Histdoria nos revelou,
culminard em mais um fracasso, como ocorreram tentativas ante
riores, fruto de iniciativas privadas mal conduzidas. Isto mos
tra a necessidade de iniciarmos, a curto prazo, a implantacao
de uma entidade nacional, jd que a credibilidade e o respeito

a uma classificadora levam anos para serem adquiridos.



FROTA MERCANTE BRASILEIRA SEGUNDO O TIPO DAS EMBARCAGJES

.
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ANEXO "A"

POSIGAO: 31 /DEZ /87

LONGO CURSO (1) CABOTAGEM (1) APOIO MARITIMO (3) |FLUVIAL E LACUSTRE(2) TOTAL
TIPO DE EMBARCAGAO

N° TPB N° TPB N° TPB N° TPB N° TPB
BALSA - - - - 16 97.052 - - 16 97.052
CARGUEIRO Lo 642,228 L3 359.529 - - 124 53.066 216 1.054.823
CHATA-CARGUEIRA - = - - - A 690 268.654 690 268.654
CHATA-GRANELEIRA - - - - - oA 221 169.833 221 169.833
CHATA-MISTA = = N - = - 32 5:8959 3z 5959
CHATA-PETROLEIRA - - - o = = 155 100.947 155 100.947
CURRAL - - - - - 13 22 .6%7 13 2.637
EMPURRADOR (4) - = 2 - % = - e - i
ESTIMULACAO - - - - 02 2.300 - - 02 2.300
FLOTEL - - - - 01 2,721 - - 01 2,721
FRIGORTFICO 02 15.700 - - - - 4 - 02 15.700
GRANELEIRO 50 2.261.070 29 562.539 - = 68 82.580 147 2.906.189
GLP - - 10 60.614 - = 04 9. 133 14 €2.745
MANUSEIO DE ESPIAS i - - - 17 817 - - 17 817
MTNERO-PETROLEIRO 14 1.994.251 - - - - o % 14 1.994.251
MISTO - - - - - - 125 20.609 125 20.609
PASSAGE I RO - - - - - - 9 1.443 9 1.443
PETROLEIRO 14 2.373.693 31 811.299 - = 13 17.538 58 3.202.530
PETROQUTMICO 09 205.271 - - - - 03 5.466 12 210.737
PORTA-CONTEINER 13 292.581 - - - - - % 13 292.581
QUTMICO - - 07 79.684 - - - - 07 79.684
REBOCADOR (4) - - % : - - - - - 2
REBOQUE - - - - 39 38.285 - - 39 38.285
ROLL-ON/ROLL-OFF 02 13.050 11 Ly, 846 - & - - 13 57.896
SUPRIMENTO = = - - 30 18.601 - - 30 18.601
TRANSPORTE DE PESSOAL - - - - 21 635 - - 23 635
OUTROS - - 07 4,123 - - = - 07 4,123
TO T8 L 153 7.797.844 138 1.922.634 126 160.411 ] 1.457 730.863] 1.874 |10.611,752
FONTE: SECRETARIA DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS
Obs: (1) Consideradas as embarcacoes com um minimo de 100 tpb

(2) Consideradas as embarcagoes comum minimo de 50 tpb

N3o inclui embarcacoes de Navegagao Interior (Porto e Travessia)
todas as embarcacoes

= w
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Foram excluidos os 338 Rebocadores e os 304 Empurradores, cujas capacidades

sao medidas por bhp



ANEXO "B"

SOCIEDADE BRASILEIRA DE ENGENHARIA NAVAL

ESTUDO PARA A IMPLANTAGAO DE UMA
SOCIEDADE CLASSIFICADORA DE NAVIOS
NO BRASIL

RIO DE JANEIRO, 1983



1.INTRODUGAO

Este relatério apresents o projeto pzra aimplantacdo
de uma Sociedade Classificadora de Navios no Brasil.
O desenvolvimento desse trabalho pode ser dividido
em trés fases bem definidas, a saber:

Primeira Fase:

Elaboracio do dccumento “Termos de Referéncia
para a Criagdo de Sociedade Classificadora de Na-
vios”, a partir de solicitacZo da SUNAMAM, por um
grupo de traba'ho da SOGEMNA e cditado em janeiro
de 1982, Fite documento teve como finalidade
dsfinir os conceitos bisicos, que na opiniZo de

técnicos biwsiiciros que trebalham no setor, deveriam

ser adotadcs pzra a implantagio no Brasil de tal
Socicdade.

Segunda Fase:

Detalhamento do documento produzido na Primel-
ra Fase pelas equipes i¢znicas dos setores naveis do
IPT — Instituto de Pesqyuisss Tecnoléqgicas do Estado
d2 S3o Paulo e da COIFE — Coordenccio dos
Programas 'z POs-GraducoZo de Cnnznhariz da UFRJ,
sob a coordnriio da SOPENA. Fats a consccugio
dessa foor 2 SCEEMA contou com zpolo fingnceiro da

SUNALAN — Supcrintendinzia INecional da Niari-
nhs Mereonte e dz FILEP — Finznciadora dz Estudos
e Projetuos.

As torcios doize detclbamento foram assim distribui-
das:

a)IPT — Inzituto de Peiquisas Tecnoldgicas do

Estado dc €50 Peulo S.AL:
o ¢o cronograma fisico-fnanceiro
dz irsiontagio;

—  lLeviniomznito ¢ andlise de dados sobre o
£ f e | ,mumn- e c:tirnativa do receitas;

~  Ezxllfecimontn do plano de pesquisa e
4 ;-‘..\(»!'.‘I:n:rm).

by COPPEJUCRR) - Ce"c‘-" - .'-.'o dos Programas de
Pos-Ge d i ade I
- Detroaomio ¢ oo :mmra oro"m‘acmml
Eso oo o prlo VD AD — Instiwto Empresas
i lce Sadiminisitagie;

.

w

— Planejamento da constituicdo juridica. Exe-
- cutado pelo escritorio Ulhda Canto, Rezen-

de, Neviani e Guezrra — Advogados;

—- Planejamento dzs atividades conjuntas com a
ABNT, DPC e SINMETRO;

- Particmacao no eslabelecimento do plano de
pesquisa e desenvolvimento, executado pelo
IPT.

Terceira Fase:

Elaboragdo deste documento por um grupo de traba-
slho da SOBENA, com a finalidade de corcdensar os
dados obtidos na Scounda Fase, encadzar os trabzalhos
produzidos pelo IPT e pela COPPE/UFRJ e firmar a
posicZo da SOBENA sobre os conceitos basicos para a
implantagdo da Socic~rd2 Classificadors.

O conhecimento dz:1e documento fornece Gma visio
resumida das princir2i; infermagoes levantadas na
Segunda Fase, mas nlo substitui'cs detalhes constan-
tes dos relatdrios s COCPPE/UFRJ e da IPT.

O presente docum:nto foi editado em duas versses,
sendo que a mais ¢::t.:n:3 contém COMo anexos as e
latorios da IPT e da CUPPE/UFRL

Hi outras inform:zios produzidas durante o de:zen-
volvimento da Sty nda Fase e que nio toream
incluicdas neste doc-:- :nto, permancczindo 1o entoi-
10 na sede da SOEL! A g disposigdc dos interez:zdos.
O conjunto desszs §i..ormagoes contém &8 pronusias
aprcsentadas por v.-i»s entidades do <ztor, parc a
reslizegdo dos vdrios ojetos que compiem o piano
de pesquisa e desenvoivimento.




2 HISTONICO

2.1_Origein dns Sociedades Classificadoras

Londres era, na sequnda matade do século XVII,
porto de nizior trdicgo no mundo, pols nesta época a
Inglaterra cxiinha o predominio da navegagdo mun-
dial, fato esie docorrente em grande parte do “Ato de
Navegagio e Cromwell" de 1651.

Dentro dos: abiente de grands movimento portua-
rio aparcce no fmal do século XVII um café emn
Tower Streat, de propriedade de um galés chamado
Edward Lloyd. Forma-se entdo neste café uma
clientela ¢= ¢acuradores, agentes, armadores, comer-

ciantes e ouirgs, todos ligndos, de uma forms ou de ~

outra, 3s atividades do porto. O café de Edward
Lloyd ¢ tra T2 numa espicie do clube, onde scus
membros trooom informagdes sobre sssuntos mariti-
mos, discutcm e firmam contratos de afretamento e

+1

estzbeleccrn polfticas de seguro de czscos e mercado-

rias.

Dado o eznde volume de recursos materiais e
humanos eivelvidos, passa a existir entre os freqien-
tadores ¢o ¢ uma Preocupzgso constante com a

scauranca - novegacFo, Essa preocupagdo pertencio

mais 8s po.onns da frea da fequros, cnvolvidis em
nechelos o Jevadla risco, Covn conizgléneia surza a
"Corporation of Lioyd's”, uma &eocisgio de soqura-
dores qu2 £ hoir a maior orpanizagio mundisl 2
SECLUNO Mt { i,

Uma dzz prirceirss  atitudes da ”Corpo:'a-tien of
Lloyd's” fci  crganizagio de um livce cont2 se
registeatd n podoida desonodod gle sporiovatm
Londres, cos o ebistivo de, atravds ¢2 uma clussitica-
¢io, dar il 35 ds soqurad’oras sobre o citido
flsico e ¢ stensl s embaccoslas, facilitanao
assim @ fixeT o dos prémios de ¢ojuro para caco e
cargas.

Por ser sxcicto, © Iwro da “Corpcration of Lic-‘d' i
pmvcu G Ui Teatno entre Construtores e armaioies,
dando-s> vat 0 & t.r:'-,..j d> urmy Gaundo livro de

reg’ ‘lro u. srespeonoabiidade da Assodicgio dos Anivae
dores Brithi, o, sis livres de resastro cosistitap
POrAtia o e, el tcuntdosieim 3o, otipn o lese
entio o ¢ lia! U Hloyd's Registor of Salpning™, « ailtiae

daind: oo para fins a2 eciire de embarel o,
fundaus sl ok
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Paralelamente, com a mesma finalidade e cobrindo a
4rea dos Paises Baixos, fol criado n2 cideds de
Antuérpia, no ano de 1828, o “Bureau Veriics' que,
em 1834, se transferiu para Paris, permanecendo
nesta cidade até a presente data.

Com a abolicdo do “Ato de Navegagdo de"Cromvee!l”
em 1850, houve um desenvolvimento da marinha
mercante em outros paises, ocasionando o surgimento
de outras Sociedades Classificadoras.

Temos entdo o aparecimento em 1862, nos Estados
Unidos, da "Amencan Shipmasters Assoc: tmﬁ que
deu origem zo “Anwrican Bureau of St ing”, Em
1861, na Itélia, foi criado o "Reg‘s.h ll;.:dno
Navale’”. Em 18064, na Noruega, foi cricdu o “"Det

‘Norske Veritas”, e em 1867, na Alemanha, o “Germea-

nischer Lioyd”.

Hoje, entre outros paises, possuem Sociec'~d:3 Classi-
ficadoras a Alemanh>, Bulgéria, Chinz Pcui=-, Cores
do Sul, Esp nha, - *f_l'\s Unidos, Fcrrr. S F
Grécia, India, Indos i3, Inglaterra, 1120, 1o ativia,
Japdo, México, Mo, Polonia, Poriu, :_ “:.L;;‘..-nia,
Tcheco-Eslovéquia ¢ L' %0 Sovi<tica.

Um fato importante ocorreu em 1880, oc: “crnando a
mudanga da filcsofi: dos Sociedades Cluin. ool s,
Por ess2 €poca,t s crmadores e o CCoLlnuiores
sediados na rcaiio <o rio Clyde achavam i crretas e
pouco técnicas as ro: o5 existentes atd el .

, cus tinha
e
y Uhritizh

Fundaram assim a “'Critish Corporaticn”
como ohictivo ezt .- um trabatho m.ist
relag3o a formulagon Jas regras. A atituds

Corporation” com reiogio ao enforiue t ocico o
atividade de classiiiviglo de navios mitvue o, Laior
namento de tod:s oy outras sociedades, o Tem
a constiiuir corct 0 > construteres ¢ . gD
alcancando, d2 fornes nads cientiiic:, « R
mas clo projeto e o Ly de construg o0 0 o da
eniio o8 Socied:' O aificsdores Ry

universe de coiplicsontes @ ativic <" v s
como qualidads i tial, téenicas o g
norimas de projetu, nateriais e outras. £ L 'Y



passaram & ter ativididas em outros tipos de obras de
engenhiria gue niy tuvios,
Modcrnanente d.vido a necessidade de se antecipar &

onllize de prejelos nin convencionzis as Socicdades

Classiiicadoras pacszram a desenvolver atividades de
pesquisa e desenvolvimento. Tiis stividades consti-
tucin hoje parte funclamental do embasamento noces-
sdrio & tormulzciio das regras e tomada de decisoes
com relacio a problemas técnicos.

2.2 Asuagiao das Soriedades Classificadoras no Brasil

2vido #o extracrdindrio desenvolvimento da Indos-
tria ¢e Construgio Naval no Brasil — desde 1970 jd
foram encomendados &ns estaleiros nacionais mais de
7.5 milhdes de toneladas — aqui instalaram-se, atral-
das por este vasto mercado, as principais Sociedades
Clzstificacdoras de Navios do mundo. Dentre estas
citam-se o Lloyd's Regisier of Shipping, American
Bureau of Shipping, D.N. Verites, Germanischer Lloyd
e Burcau Veritas, que tiveram, sem divida, um papel
Importante na instalegdo da IndGstria Naval no Brasil.

Estimuladas também pela existncia de mercado
forarn criadzs no [irasil duas Socizdades Classificado-
ras nzcionsis, O Bureau Colombo e o Bureau Securi-
tas. Apcsar das condig@as propicias, nenhuma das
duas consequiu s2 o2:envolver principalmente por
terem se voltado para etivictadns.estritamente comer-
cizis, deixzndo do Investir em pesquise e desenvolvi-
mento que thes doria respaldo técnico e conseqiente-
meante credibilidade.

Detéctando esta lacuna na nossa Indistria Naval, a
partir d2 1972, alguns ticnicos brasilziros propuszram
que e criasse uma Sociedade Ciassificadora de Navios
brasileiros nos moices das tradicionais permitindo que
s¢ dcese inicio 20 tecistro orgznizado'do nosso acervo
de expariéncia tecnoidz’ca na érea naval. O primeiro
trabalho com ez piopesicio fol epreseniado no
4%Cengresso Necional ¢2 “Trancnortes Marflimos e
Conztrucio Naval palo Eng® Bresile Fcciocly com o
titulo “A Imporiinzia d2 um Reoistro Naval Brasilei-
o no Dasenvolvimento da Pescuica, da Tecnologia, e
da Indastria Naval”.
Somcnte em 1978, soh os 'vvpi'cios do IRB —
In:tiinto dz Resioguros co Cracdd, i..u constituida uma
comis:io qu2 dru n.uo £8 G 8005 Gus !; Ul..&.-n.h'"l na
cringr uquun—-L’ s s
c'”' i l"S, s a i
GU\.\. Juila If‘-.,.a..x---.f:i..' :
Recontzimenta foi iicdo o KEN
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3. IMPONTANCIA DE UMA SOCIEDAD: CL./S-
SIFICADORA GRASILEIRA

O Brasi! apesar ..¢ possulr um produto Interno bruto
dos maiores do mundo tem realizado o scu Ceieavol-
vimento com reduzida inovagéo tecnolégica. m geral
a Indlstria brasiieira foi Implantada nos mold.s e com
forte dependéncia tecnolégica de outros paisci. Além
disto, hoje, o Brasil r.ic pessui recursos acd.ciaga-
mente organizados em ciéncla e tecnolonis que
permitam desenvolver os s¢' = processos tecniologicos
através de inovaghes capazes ' de reduzir essa depen-
dincia.
De 1970 a 1982 o orgamento governamental para
Ciéncia e Tecnologia em relagdo ao orgamento da
Unifo teve substancial aumento real elevendo-se,
hoje, a8 Cr$ 145 bilhges. .
Apesar de 0 CNPq — Consalho Naclonal de Dasenvol-
vimento Cicntifico e Tecnolégico através cos scus
Planos Bécicos de Desenvolvimento Clentifico e Tec-
nolésico ter procurado planejar e dar prioricadas ao
nosso desenvoivimento, o Prasil continua hoje com
forte dependincia tecnolbgma do exterior. As cousas
sdo muitas, ma: a falta dc planejamento, cronnizecio
e integracio dos r(.cu'rsss humanos e matericis exis-
tentes, parece ser a principal. € evidente que a Ciincia
e a Tecnologia aplicadas &8 ConstrugZo Nava! e ao
Trensporte Hidrovidrio nfo sdo excec§o nesse con-
texto. Paralelamente ao crescimento da capaciizgio fi-
nanceira do sistema brasileiro de fomento & Cicricia e
Tecnoloqia, na Gltima década ocorreu signilicativo
avango das atividades de construgdo naval e t:anspor-
te marftimo no Brasi. O | PCN — Fizno de
Construgio Naval, em 1870, com um voluin2 g2
encomzndas superior a 2 milhdes de toneiaczt € um
custo de US$1,2 bilhdes e o Il PCN, em 12/4, com
um volume de encomendas superior a 5,3 miinodcs de
toneladzs, num tota! de 765 embarcagoes e umn custo
de US$3.3 -bilhies, transformaram a indliiteic de
construgdo naval brasileira em uma dus ne7 o0t 69
mundo em volume de encomendas e em p.'c.-.-_.-H o2
seus esialeiros. Sabe-se hoj2 gue o Promains orma-
nente de Con;tru:.:oo Naval que estd sendo in. ' aindo
pzla adminis trosE Zo pablica atval ndo meniir. o nivel
de atividade ¢a-inddstria proximo dqueles ¢iczinnos
com ©s planes anteriores, mas da qual-:_' i icrma
Civerd promicver uma grende eplicagan oz rilimaos
finzncesiros.

ia fica clzro qu2 durente a segunda nn ' &

3
oscacta o Brasil p TueU @ oportun 2,
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tambdm o ter ¢tivie' . los em outros pafses. Portanto
njo se poct: exprar aun 1ol Sociededes Clazsificado-
ras trecan upolo pua o nosso  desenvolvimento
clentifico cteenolocico sem forir os Interesses basicos
de seus paises G oiiolm, pois hoje é perfeitamente
claro o Inmeress2 dos pais2s desenvolvidos em manter
os subdesenvolvicdos Cependentes em tecnologia dos
produtus que fabricam.

Essas Sociedades Clussificadoras mantém em vérias
partes do munco e:critdrivs operacionais que ndo
podem sar confundidos com a propria Sociedade
Classiflcaciora. Sio c.critérios terminais, que por
cstarem afastados da muiriz, aprescntam certas defi-
ciéncias na copacidade tecnaidgica necessdria & opera-
¢iio no local. Eisa canacidace é fornecida pela matriz
por meio dos Livros de Regras e Circulares que sdo
desenvolvidos nas sados respectivas pelos'seus centros
de pecqulsas, utilirando informagdes oriv G2 de seus
eseritOrios terminais e incorporando sugestOes de seus
comités técnicos no exlerior, Quandco os pessuem.
Qualquer Itern gue nio usteja explicitamente indicado
nos Llwos de Regras ou nas Circulares +°rd que ser
ratificedo pela sedz, pois é 14 que se ei. untram os
elementos formuiadores dos requisitos técnicos, os
laboratéiios de pesquisa e o5 técnicos envolvidos nas
discussées ¢as Convensdas Internacionais.

E certo que nio poderfamos ter pre’ ‘'ndido da
atuacio no Brasil das Sociedades Classificadoras
tradicionais para o desenvolvimento da nosss constru-
¢io naval.

Entreianto, hoje, ¢ nfvel de conhecimento existente
no Brasil jd pozsiviliia o desenvolvimento da tecnolo-
gla necessiria para grande parte das nossas necessida-
G2t o gue permite @ implantagio de urna Sociedade
Classificadora brasileira. nos mo!des de uina tradicio-
nel, pois a inexisténcia da mesma vem acarretando
para o pals os szguintes preblemas principais:

~a) Ndo existam no Brasil Regras de Construcdo

desenvolvidas esneciticamente para as nossss con-
dighes de navegatiiidade, ao longo ca nossa
costa, nos lucos,  rios e baifas. Nesses casos
continuamos a uszr regras desenvolvidas para
condigbes de outros paises, que evidentemente
difcrem das nowsos, provocsndo inclusive, em
alouns casos, o ercarecimanto da embarcagdo.

bl Nio s2 tem no £rasil o real dominio da tecnolo-

. gia, pois como ¢ ¢+bido e aceito, somente e
aprends fazends., Por exompic, disnte da necessi-
dade.c2 dizszutiv & recces em furgZo do aplicagio
ou interpretacio dos roosmes, tal discussio fica
prejudicads j& que e representantes no Brasil das
Sociedades Cliificndor:s trodicionzis nfo sio o8
téenicos qua a3 pirelaviram, e portantc carecem
de coithecinentos loals Sompietos,

c) Muitzs veres s principais planos dos navies
projetades no Uil slo eprovados no exterior.
As Socivdacss Clocaificsdoras aqui estabelecidas
nio tm intcreese em manter no Brasilk uma
estrutura cipaz o rosotver este problema.

d) Mesmo apde a construgio de navios gue somam
mais d2 7 mithoow de toneladas do porte bruto
n5o exisie hoiv o b esil nenhum registro cigant-
zado da nossu oxpeanoincia, que possa sarvir de
base para newo dosenvoivimento. Nio temos
$eM COMO #jenler com nossos proprios erros,
que 20 conticiio, waven de incamo para aumen-
tar o capoaitesia tenologicn dis Sociedades
Classificad n s vadicionais e indirctamente de
seils parsss doooticome Desta torma, por mais
paradoxal que powsa parecer, estamos financian-

- A-6

do. 8 smpliacio do “gap” tecnolégico que nos
separa dos paises mals desenvolvidos, it a
diminuigiio duste “gap” esta explicitamente pro-
posta nos documentos produzidos pelos 6rgios
brasileiros 1ecponséveis pelo estabelecimento da
nossa polftica em ciéncia e tecnologia; corno por
exemplo o II1 PBDCT — Plano Basico e Descn-
volvimento Cientlfico e Tecnoldgico, produzide
pelo CNPg - Conselho Nacional de Dcsenvolvi-
mento Cientlfico e Tecnoldgico.

e) Até o momento tem sido dificll harmchizar o
desenvolvimento da normalizagso teénice com o
nosso parque industrial, uma vez que as Hegotas
.de Construcio que utilizamos e obcedszeraos
somente sc referem s normas dos paises de
origem das Sociedades Classificadoras.

f) Por falta de uma Sociedadz Classificadora brasl-
leira atuante o Governo Brasileiro, ztizvés dz
DPC — Diretoria de Portos e Costas de Liusrinha
do Brasil, é obrigado a repassar 3¢ Socindedes
Classificadoras estrangeiras a emiss3o ¢os cortifi-
cados para as embarcacoes relativos as Corwven-
¢oes Internzcionais por ele assinados. [vesta
ocasiio uma Sociedada Classificadora ce orie:m
estrangeira age como se fosse o Governo 3.7siiei-

. ro. 3 '

g) O faturamento das Sociedades Classiiicadoras
tradicionais no Brasil, durante os Gltimos doz
anos elevou-se a mais de USS100 mithic:, sendo
claro que parte dessas divisas foram remciidas
para o exterior, o que poderd em rourie szr

. evitado pelo estabeleciment” -2 uma Sexizduce
Classificadora brasileira atua.  tome propast
neste documento. S 5

. Além de contribuir para viabilizar 2 solugio dos

problemas citados acima, a existéncia de.urms Sccle

dade Classificadora brasileira, nos moldes de urna

tradicional, podeoria trazer os scguintes beooasficios

para o pais:

a) A érea de seguro seria duplamente benc
pois:
— Como o iRB — Instituto de Ressemnes do
Brasii daverd fazer psrie do Coneninin Admi-
nistrativo da Sociedads, terd s2myre a pol-
sibilidada de participar da pelitic: 20 mos-
ma, ou scja, negociar eom 0s cutril
bros do Consclho o3 requisites o . il 2s
relativo: & soguranca das embdtes ©c

— Em funcie das Fases de Implani. 5 onre-
sentodns no capitulo 6 deste oo a1,
esia Souieclzdz ird interessarse 1 ":ocly il
cagio e embareagOes de prau. s
cujz maioriz hole nio é clasi!
ativic!. <> provocaria uma grand: ¢
go senaros de paguenovalor, pulvoi. .
riscos, o que seria altamente in.l oo
para a5 Cem.nanhias seguradoris.

icleds

meaye

b) E impossivel irmaginar no momento il i G0
mecanismo, a ser implantado no Bra &, cun o
capaz de catalisar as atividades exiaion o e,
organizacamaite, dar forma a v oo Lo L

obteng3o da autonomia tecnoldiiox
Esta Scci-dade Classificadora podait
mento blsico pars a criagio de uimn gl
das ativid.ces téenicas ligadas ac m we
si0 dosenvolvidiis nas dreas  nava! ;
metalireice e ciétrica por entidasss AR
UF IR, ULP, PUC, escritorios da . :
ros etc.. Com isto se evitaria o Gizjnie.an G




recursos humanes € financeiros que temos hoje
Bola dionersio das wtivicl dis destes érgiios. Perte
Gas feies U mostiain e o doutorado a serem
© produzidas pelas universidides brasileirzs pode-
riam citee ligsdas 2o processo de desenvolvimen-
10 tlcnico e cientifico da Sociedade Classificado-
ra.
¢) Seriam criadas noves opedes no mercedo de
trehzthe e aumentada o ¢ pacitacdo dos téenicos
brasileiros, pois 03 micsmos teriam na Sociedade
Clussificadora brasileira a possibilidade ¢z exercer
plenamente atividacdes cientificas para o dasen-
volvimento de estudos e pzsquisa na cr la\,ao das
rego2s € reqgulamentos.
d) A Politica Governameontz! para o sctor de I‘..etro—
logis, Normalizagio ¢ Ceorantia de Quaiidade,
definida pelo SINIETRO — Sistema Necional de
Victrologia, Normalizacio e Qualidade Industrial
szria bencficiada pelo enguadramento obricai6rio
Cexta Sociedade nos requlamentos do Sistemna.
Para isto nfo se pode contar com as Sociedades
Ciassificedoras traoicionais, pois essas tim até
hoje srouido a politica dit=da pelos governos de
seus pafscs de oricam. Daniro da politica dafini-
da p=lo SINMETRO, a stuugio direta da Sncieda-
de Clessificadora bras! Lira scria na drea da
- Certificagfo da Qualidzde. E importante rotar
(/Jue a funcdo da CLru--c.-Jcao da Qualidade na
¢ica g Construguo MNeval vai além da construgéo
da embarescdo em si, pois atinga grande yama de
insumos industriais envoivendo matérias-primas,
materizis basicos acabados e semi-acabados, equi-
pamentos, servigos e outros.

No Brasil as atribuigtcs da normalizecZo estdo
civididas entre a ABNT — Associacao Brasileira
de Normas Técnicas, que funciona como “forum
rnacionzl” do Sistema, e o CNNAVAL — Comité
de Coordenacdo do Scotor Maval do SINMETRO,
guz atua como ““forum ¢overno” homolocendo e
recistrandos as normiss
Normeas Brasileiras (P28)), Esta drea seria banzfi-
ciacds pois a criagdo &> uma Sociedade Clas:ifica-
dorz brasileira, nos moldss aqui proposios, pro-
vocziia um plangjamento mais amplo no scntido
d2 amcgurar que &5 itormas Brasiieiras cstejam
cisponiveis na €poca e cricgdo das rexas da
Se:oicdode, induzindn diite forme a sua adogao
px.»u H!\.luakna.
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ALNT na condiczo de

e operagdo de navios e portanto capaz de velar pelo
cummprifento dus recuisitos de qualidade por parie
dos cnnstrutor(-s e ¢!»s armadores. Desta marncirs, @3
Sociedades Clasuliicadoras siio organizagies eminente-
mente técnicas que acompanham as embarczaics
desde sua fase du projeto, passando pela sua consiru-
Céd0, operacgdo e até sux desativagdo. .

As etividades descnvolvidas durante multas cécadas
para embarcaghes estézo sendo ampliadas para o sotor
de prospecgzo ¢ cxploragdo de petr6leo em cair,.os8
occinicos. As carccier(sticas de alta queliliciqio
técnica e Indepcndincia tém sido essencials para o
cumprimento dusta nova fungao.

As fungdes previsius para a Socledade Classificadura a
que se refere este esiudo sio:

4.1 Ciassificagéo

A classificacdo de uma embarcac'a'o por parte de uma
Sociedzde Classiiicadora é a expressdo ds juliyrinento
desta entidade ¢obr2 a capacidade da embarcogfo
executar O servitd para o qual foi des tinasz, A
clastha;ao solicitads é ratificada a partir dos re.'=*6-
rios de inspetorcs (:vidamente credenciados e é vilisl
por um determin.co perfodo de tempo. Ao fina
desse perfodo € riecessdria nova inspecio com o
objetivo de verificar sz foram feitas altersgids nas
caracteristicas da em"arcaci'o ou se suas condizols d2
navegabilidade continuam inalteradas. Ccnscglente-
mente, a classificagio compreende duas atividzdes
complernentares: atribuigio de classe a umz emnbarcas
¢ioc manuten¢io da classe atribufda. Comumenie a
atribuicdo de clas:e é feita a embarcagCes recém-cone,
truicas e pressupse: ;
— apreciagdo s rianos para julgar se es dimanstizg
estruturais, 0s conceitos e demais soiugdes cc
engenhatia utilizados satisfazem os requisitos
tabelecides nas Fegras;
— ensaios de materizis e inspegSes em estalzircs e
industrias sul:ziciécias, durante 2 ConNstruchLa ca
embarcagio, pura que seja garentida a cenfornil-
dade do preciuio com osplanos aprovados, e com
0s requisitos por via estipulados.

Apésaembarcar;.'fo“rs' o classificada e colcczzda em
operagio, a manul. .:“o dos padre-'-s de qualic.de &
as:eg;rada por ni.i% (@ inspecao p—e.l._.ca' do£1.50
eda imtalacéo (& .'_.' irias, que podom sor;

— vistoria anut s manutengao 2 Ciasid)

— vistorias peril .- expeciais;

— vistogriases .. s r:-e'.-'arias. e

E conwm tamb a2 osssificagBo da embine otos A

em oporacao por v Lociedade Clossivicac: o, i -
pencanternente < e elas sido cu o el LDl
Cr outres.
-
Um cutro aspoci c!a:.sifica\;f'n.c}iz E i e

ertidrcoehes oy

i O T g :
s Classifica.

- 1130 convec
fuionais, por teicn =0
'fado G st Sarem

u, estimulands o b b v

l_:.m ca cr:d.i\-' i ..f:s-.e sentido, a5 & o0l

Clossificadoras oot anallsar 88 1o o oo oo

evihincodo ran ior LiEomatio pronara v ¢ a0 sg

anaiizor projstos fooc e suas Regras,

A2 Edizdo d: Liv:io - iirqistro

Teds as Socicd % asiticadoras st i e e
catir anoadmeate wn Livierde Rogistroade £ 6 o
contem as pringiees o canteristicas Jos e L
Clonvricadas, teis oo dimensOes prite Leen e



do armJor ¢ do construtor, local e data do constru-
¢So, ¢l rnibufda & crabitcigiio, além de outros
dadas di [nreess a0 usudrio de meosma,

4.3 Fli'.ovo¢lo ¢2 Regros

As Reies e Hooulamentes di construgdo e classifica-
¢do o cinturcales tdo doqumantos que exibam
grencle pooie g culture Wanics de uma Socizdade
Classiri, =2 ¢ reiletem o reeultado do esforgo clentfs
flco epli~ucn na rasolugie de problemas de encinha-
rla o nuls diversos, esslm como a experiéneia de
CONELTUC 5D ¢ r,::cm""o das eimbarcacBes. Os ralaibiios
emitico. ooy inspatorss dus Sociedades Classificado-
ras tén *'*Mﬁ Tnfluén'la ern sue elaboragio. As
regras, eoniaiientement2, constituem um padréo
para & claccificacio e manutengdo da classe dss

“ember "'"'Lz

Originalinunie tais regras eram estabnlr. 'das de uma
forma cmpirica. As carzctiristicas das imbarcagoes
eram clciinidzs a partir de cutras que operaram com
sucesso. hioc: rmmcn.e, #s noccssidades sociais de
transporte Lidrovidrio mais rioido e econdmico, 2liadas
d disporiialic.d2 de novos moteriais e nov: “Cenices de
contrugio, fizeram com que a conflaudidzde das
embarcagtes szja julpada com ura minimo di: expo-
riéncla. Eszzs novas Regras tém sido estabolecidas
com suue 50 pela utilizagao intensiva do instrumental
cientifico cisponfvel,

As Renres costumam refletir o cstado de desenvolvl-
mente tonico dz um pafs « tembém se constituem
num Dpacsroin fator de integracdo industricl. Na
medida em quo citam normas técnicas contribuem
para a quzlizz2z, e indiretamente para a redugio dos
custos ¢z produsio e ga manutengao das embarca-
¢oss.

4.4 Pcegisa e Desenvolvimento

As ativiczdes de Pesquisa e Dasvnvolvimento de uma
Socled:
dos ricior tocaicos-cientfficos rocessdries a consecir-
€50 ¢as fuss sidvidades. Aidm ditsio o desafio ¢aresen-
tado s Sosivnidas Classificadaras no estabelecimento
de puordas de confiabliidacs pars embarcacdes com
noves coraciorfsticas, somenie pode ser enfrentado
uoiicio de programss d2 pesquisa-c de-
t"n\“"v! rito odzquadsos. sy pro"-ramas térn sido
Gaeenvohvi! v tanto @ nivel inwrno das Socicdadas
Clasuitizs Zutas quanto em Univerzidaces e Insiitutos
e [eequio, Data atividzes cotslisa e orienta os

Z -*q.:i'" do ol nW.ﬂ te um pais, ¢zndo
vo (o8 retultados Lo imcaistamente incor-
porecius nar ouires setores indutiials.

13 Eeratutbrics

Des toigtutdrias sao onvclee ligadas a scatiranga
¢ da salvecunids ¢a vida huinhna no
m de cbrigieing contraidas por nigoes
»0 adzrirem a convencles internacionafs.
Norn:!mivte o8 coverncs reconhecem Sdcicdades

Cizs faris comd capazes do representd-los nas
inspoaton ostrtutarias € emisJa dos respectivos certi-
{ics

bridileiro, o8 sarvigu: possivels de serem
ononome do govetnn s3o inspegGos e

— cotiticada de segurancy pata navios de poastagei-
m.,

—  coititiondn de soguranga e construgio  para
Pisnioed G2 Sl yga;

= K=§

d: Clessificadora tein por objetivo prové-la

— cortificado de seguranca radiotelefonlco para
navios de carga;

= certificado de tequranga rldlulnlcu.dflcn pure
mvlos de cargo;

"certlficado de scguranca do equipamento pare
navios de carga;
- certlficado Internacional de linha de cerga.

4.€ CertificacBes de Oualidade

A funcio das modernas Socledzdes Classiflcadorss de
atestar um funclonamento adequado es craburcagdcs
durante toda sua vida Gtil tem caminhado no sentido
de inclulr cada vez mwior nimero de insumos Inclus.
trlais, tzls como motérias-priimas, mztericls basicos
scabados e seml-aczbados, equipamantos e servigos,
no rol dos elementos controlados. Es<:a funcdo prose
supﬁa & elaboragio de normas, codigos & especliica-
¢bes dos diversos componentes industriais e servigos
das ernbarcagbes.

5. CARACTERISTICAS ORGANIZACIONAIS DA
SOCIEDADE CLASSIFICADORA

6.2 Estrutura Jur{dica

A constitulgdo jurfdica da Sociedade Classificadora
deveré ser a de uma2 institulgdo cientifica, de direito
privedo e sem fins lucrativos. Os membros que a
comporéo serfio pessoas jurfdicas agrupadas em 3
categorias, a saber:

-—

— Representantes do setor privado;

— - Representantes de entidades gover nementais;

— Rcpresentantes de entidades do éres de pﬂsqu‘sa
e desenvolvimento ligadas ao setor naval.
Como membros, sugerem-se as scguintes entidades:

a) Setor Privado (8 membros):
. = SINAVAL - Sindicato Nacionel da Indlstiia
da Construcso Naval;

— SYNDARIIA — Sindicato Naciona! das Ern-
presas ti2 Navegacdo Maritima;

— FENASEG ~ Federagdo Nacional das Em-
presas dc Seguros Privados e dz Cepitalize-
¢éo;

— SOBENA - Socledsde Erassiicira de Enge-
nharla Naval;

~ ABNT — Assoclagdo Bresileira de Norres

Técnicas;
Um reproscntante de Sindicato ou Assccia-
cdo de Armuclores de Navegzgio Interiar.

tor GOV"!’H"!‘,T.'.‘ILLBI (5 membros):
SUNAMNALY — Superintendénciaz Nocienal do
Marinha Lorcante;
IRB — liistiiuio de Resseguros o Brasil;
— DPC — Dirctoria de Porics c Cosizs
Marinha do Hrasil;
— FINEP — Financiadora ¢z Esiudos e Proje-
tos;
— INMETRO — Instituto Naciona! de Normali-
zagdo, Metrologia e Qualidade Industrial.

b)

' e

!

¢) Entidades de Pesquisa e Descnvolvimento (3
membros):
— IPT = In tfiuto de Pesquisas TecooiCaicas do
Estado ¢ Soo Paulo S.A.;
- COUPC/Ur il — Coordunagdo (h--.. PProg-a-

mas d2 I‘.' -Graduacio enm oy sharla da
Universidai > Federal da Rio ae Lonoite;
-  EPUsP — ! < oula Politéonica s U.'..\ ..5!.1.4!:

de Sao Poddo.



Eeses membies, cads um com direito o vn voto,
connatin 0 Conzelhy £ =inistrativo, Grolo mdximo
Golitrative o Socted e G sifisadora.

O Cony e Admintniativo doverd possuir as sequine
tes atrilic ey principals:

- nom.y o dirctoris erenutiva;

~ estabnlecer e conuciar as politicas gerals da
Scciadady;

- gprovir a cr.eb. acen e contratos ou convénios
nos nfvels que daterraing;

— estatnlocer frevs de sluogio em pesqu!sas ou

proictos tebnicos.

5.2 Estrutura Orgunizacional

A estrutura organizacional da Sociedade Classificado-
ro co final da Gltima fase de implantagdo proposta no
capitulo 6 desse documento é mostrada na Figura 1, e
descrita a soguir. o

5.2.1 Ditetoria Executiva

A Diretcria Executiva serd formada por rés diretores,
respectivamiente o Dirctor Superintendente, o Circtor
Técnico e o Diretor Administrativo.

Cabe ao Diictor Suparintendente adminisu-ar a Socie-
dade, representando-a ativa e passivamente e coorde-
nando ¢ atividades daos demais diretores.

O Diretor Técnico tem como atribuigdes p'm::lpais
coordenar 2s atividades téenicas, sendo ¢ sponsavel
pelos certificados e docunicntos téenicos emitidos
pela entidade. Deverd tamb%im crizr € supervisionar as
atividadss dus comitds técnicos.

Sio atribuiches do Diretor Administrativo gerir admi-
nistrativa e financeirammante @ Sociedade.

5.2.2 Ares Técnica
5.2.2.1 Comités Técnicos

Os comitds técnicos 1ém como atribuicdo bdsica a

atuacio como Orgios consultivos em asprctos téeni-
T cos rc.x:cmcm trazendn informs~oes do ambiente

externo par2 a Socicdade Clussificzdora.

Tais comités terdo cu. \l"!’ perracnente e serao

formados por profis'v nais ¢z reconhecicda capacidade

téenics no meio navsl. Os comités deve G0 reunir-se

periodicamente para exanvinar e ansiisar a forma

preliminar de Ragres € outres datumentss a serem

p“b‘i""c'n; ham coma anatics o8 politizas de etuacdo

da Sociedade Cizssificadsa. Bassa .o.rr a, gspectos

resionals, acadimicos ¢ indusiric’s serfo incerpora-

dos.

A descrigdo Jos con:'.‘.is @ s
fase d» lm,ﬂcm fo o da Sod
gprecentzda no C""'d.'t' G duste

¢ instalados cm cada
acla Classificagora é
czoumento,

6.2.2.2 Scor Cplicsion:
0O Szior Gparacivnsl
inspegio G
compreondonda be
projetes e inspos@os dooan
G2is UL:‘ srtamentos:
al And ¢ Cilonlps ;
Responsdvel pala andlier dos planos de erabasrca-
cf'r. a sorermn cl Citicndas e pelos ellcales neces
2 sri vl vy \H'li\’i""
3 '...4.)];‘!('(13
Sara no Ris e Janairo.

wal polos trabal
cafins de clussiticacdo,
» anjlise de planos e
0. Surd subdividido em

16 embarcigous

b
LA o ol Socie-
SOHPANTE J CORLITUCSD
o para clessiiica

pia s LIRS 1|

-
o

w =9

¢E0 do emtercasdes exittentes, inspeifs s para
m..nutcum de classe, Inspegies estatutdiivs, e
Inspeciics ¢e componentes na Indas ria sl "lm-
ria. Atuard na sed2 da Socledade (Rio d: Juneiro)
e em qu2tro excritorios reglonais localizaclus em
Rio Grante {15), Santos (SP), Foriaieza (CT) ¢
Belém (PA).

5.2.2.3 Setor de Pe:guisa @ Desanvolvimento

Terd como 2tribuiches basicas o desenvolvimenio clas
regras de clessificogdo, a Investigasdo e soliucio ca

.ou!mms téznices cu novas oo*.repgﬁes e LTS
de projeto, construcio e operagdo Ge erabarcacies e a
cefinigdo, exceucio e acompanhamento do piano de
pesauisa e descovoivimento da Sociedede (lsssitica-
dora. Seré subdivididn em trés depertamentos:

a) Desenvolvirmente de Projetos
Responsdvel pda execugdo dos projetos a terem
desenvolvidos pela prbprla Socizdads Ci:stitica-
dora e pelo o.renclamentc daqueles prejeics z
serem executadss externamente dentro e oleno
de pesguiza e czsenvolvimento aprestnialo no
Capfituio 7 d.ste documento.

b) Desenvolvimeato de Regras
Deverd, a p..nir dos resultados obtidos pntos
diversos proictos do plano de pesquiz2 ¢ d2ien-
volvimento, produzir os Livros c2 Reares a serem
emitidos. Desanvolverd também padrdes, ceriifi-
cados, relatdrios de inspecéo e outros cucumen-
tos para ac atividades técnicas da Scuicdade
Classificadora.

c) - Anélisz de Sistamas

Terd como atribuicio o desenvolvimento de
progratmas comy:uitacionais ds apoio ds atividades
técnicas da Sociedade Classificadora.

5.2.2.4 Sztor de Informagdes Técnicas

Esse setor tem como principzl objeiivo a prettacio de
scrvicos sob a forma de informagées tizaix
¢zmais setores ¢a Socledade Classificedsia
subsividido em trés dopartamentos:

a) Registros
Responsivel pelo “Sistema de Informacies” cue
consistird ds vma sistemitica capaz ¢ reccher,
arauivar, rccuperar e disseminar de foros conve-
niente todas oo informacoes referento: . embiar-
cei.Bes cirsailinadas, no tocante a eooiruslo,
oparasio, aznunencdo de classz e avarion .

b)  Publicagoes
Terd por o!‘-,?:tivo a edicio e distribii-t - dp tado
o materizl iy o garado pel2 L0000
ficadr:3, iy *.';'z uilizacgo fntess, - BT
distribigeo exigina.

e) Liliotees
Responshel pels administragio de 00 » 0 teric!
de referénciz da Sociedade Classiicso .o

5.2.2 Area Al ainheativa

5.2.3.1 S2tor 2 Niccersos Humanos

Serd autrdividido em dois departamentos:

3] Vissey: |
Respomsivel  pelos processo de ¢ “wo,
contratacTo, disnensa ¢ papmento o e
rios o Sochod et Classificador:,

b)Y D ocnveivinenio da Recursos Hu
(‘.lll'."‘. RIGLE l',:_l'-.'-. brisicas reterenss . e
mento ¢ conirole de politicss de 0 o0 €
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recompensa de funciondrios, necessidades de trel-
namentn ¢ andlice organizacional sistematica.

6.2.3.2 Sctar de Contabilidade

Deverd controlar e efetuar pagamentos e cobrancas,
clzborando 1oddas as operacoes centsbeis da Sociedade
Classiticadoia o forma a cumprir as exigéncias legais
necessatins. Além disso scra o responsavel pela elabo-
raciio da fulha de pagamento dos funciondrios.

5.2.3.3 Sctor de Apoio e Manutengdo

Sera o 1esponsavel pela supervisio dos servicos de
reprografia, limpeza, copa, estoques de material,
compras e tocdos os demais servicos de apoio neces-
s3rios ao funcionamento da Sociedade Classificadora.

'y

5.4 Politica d2 Pessoal :

No inicio da operagdo todas as pessoas ‘necessirias

para compor o quadro dz pestoal da Sociedade
Clzssificacera deverdio ser selecionadas segundo crité-
rios tigoretos e que consicerem sobretudo sua capaci-
dade d2 trabalho e conticcimento paraaf. cdo e sua
reputacio. Deoois de implentada, 2 Socieuade Clas-
sificadora deverd estabelvcer planos ce carreiras e
sernpre que possivel preencher os cargos mais efeva-
dus com clementos de sew proprio quadro, através ce

premogoce, cvitando essim contratacoes fo. s do nivel

hasico da carreira. Como o principal patrimonio de
uma Sociesade Classificacora é szu quadro de pessoal,
t:is planos de carreiras deverdo prover saldrios atraen-
tes, proygrainas de aperfeigoamento e treinamento,

beneficios por mereclinento e todas as dgmai§ condi-
¢Bes convenientes yue colaborem para a fixardo deste
quad:o.

6. FASES DE IMPLANTAGAO

A implantagdo da Sosicdade Classificadora devera ser
feita em cinco etapas distintas, com o objetivo de
adquirir capacitagio técnica para classificacdo de
embarcagbes maritimas de longo curso e estruturas
offshore, num perfodo de aproximadamente 106
meses contados a partir de sua formagao.

A Tabela 1 apresenta &5 cinco fases citadas, com suas
principais atividades, locagdo de mdo de obra, locali-
zacio de escritérios e duragao.

Serdo descritas a sequir as atividades e caracteristicas
das fases previstas de cvoluglo da Sociedade Classifi-
cadora. .

6.1 Fase O — Caracteristicas e Atividades

Nesta fase serd dada énfase & estruturacdo bésica da
Sociedade Classificadora, sendo, ao final da mesma
possivel iniciar suas atividades técnicas. Os principais
eventos previstos nesta fase sdo:

, 8) Formagdo do Conselho Administrativo, com inte-
gralizagdo do capital necessario;
b) - Formagdo da Diretoria Executiva;
c¢) Registro dos estatutos; .
d) Elaboragdo do orcamento para as fases subse-
quentes;
e) Instalagdo da sede;

TABELA1  _
FASES DE IMPLANTAGAO

ESCRIT. DURACACG..

FASE ATIVIDADES MAO-DE-OBRA INSTALADOS (rzE8eS
Orcinizacio Bésica da Sacicdade: > TOTAL". 8 Rio 06
0 - Foriacio do Conselno Administrativo Diret. Exec.: 2
— Registro dos Estatutos Area Téc.:6
— Instzlagdo nz Sede Area Adm.: 0 .
‘Inicio das Atividades Técnicas da Sociedede: | TOTAL: 27 Rio . 10

~ Elaboracio da 12 Regra para Classificacdo
1 co Embarcactes para Mavegacio Interior
— Inizio de Exesucio do Piznode P& D

— Definindo de Rotines Operacionais

Diret. Exec.: 2
Area Téc.: 12
Area Adm.: 13

Inicio de ClassificacZo de Embarcagdes para
o Interior

2 EE 7o da 27 Regra para Classificacio de
enireoches com comprinaenio menor gue

GQ mzitos.

TOTAL: 37 " Rlo 22
[_)iret. Ex»ec.: 2 Relém
Area Téc.: 16

Area Adm.: 19

. Infeis da Classificacso de EmbarcacOes Mari-
tin. s acting de 69 mares pera Cabotogem
4 Elebaracio e lnicio de Classificacio de
EritoreaeSes Maritimas de Lengd Cursd
El ot sachao e Indcio do Classificagiv de

Infcio de Classificsrio d2 Embarcagdes Mari-
timzs ccm comprimento chaixo de 60 me-
3 tros

Cizborecio da 3" Regra para Classificagio de
Emborceedes hMarftimas acima de 60 metros
para Cabotagem

TOTAL: 42 Bi 20
Diret. Exce.: 3 Belém
Area Téc.: 20

Area Adm :19

[ ot uteros Qceanicas
Inivin e Emisshes de Certiticados Esta-
for; i

TOTAL 54 Rio 30
Diret. Exvre.: 3 Lelém

Area Téc.: 31 Sontos

Arca Adm.: 20 Fortaleza

Itio Grande

12
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f)  Dewlhamnenio do Plano de Pesquisa e Desenvolvl-
mento.

6.2 Fase 1 — Camicteristicas e Atividades

A Fase 1 cmuuteriza-so prlo Infcio das atividades
técnicas da Socicdade Classificadora, destacando-se a
elzboragio da 19 Regr2 para Classificacio de Embar-
caches para Naveguedo Interior, que serd uma sintcse
dos conhecir:ntos divulgados peias Sociedades Clas-
sificadoras tradicivnais.

O desenvolvinento cossa regra deverd ser realizado
no menor paricdo de tempo possivel de modo &
possibilitar o Infcio das atividades de classificacdo de
embarcagdes.

Os setores da drea técnica apresentard
taracteristicas durante a Fase 1:

a) Comités Teenicos
Prevé-sc a instelacio do Comité de Pesquisa e
Desenvolviracnto, que terd como atribuicdo espe-
cffica o assussoramento 8 Diretoria Técnica quan-
10 2o plano (2 Pesquisa e Desenvolvimento a ser
executado pela Sociedade Classificadora, Deverd
atentar bazicamante para o cumprimento das
politicas blsicas da Sociedadz no tocante a
pesquisa e desenvolvimento, observando a capaci-
tagio jd existente no Brasil em termos de
recursos humanos e laboratoriais.

b} Setor Opcracional

o as seguintes

Devera, nesta fzse, gerar os procedimentos neces-

sarios pata as atividades de classificacdo a serem
iniciadas na Fase 2, compreandendo, por exem-
plo, o estabelecimento de critérios para a remu-
neragdo de servicos, elaboragéo de rotinas opera-
cionais e instrugbes aos inspetores. Esté prevista
nesta fase, além disso, a instalagio do escritério
regional c2 Delem.

¢) Setor de Pesquisa e Desenvolvimento
Estard envolvido nesta fase na elaboracdo da
12 Regra ¢, dentro do plano de pesquisa e
desenvolvinmznto, deverd definir o croncgrama
detalhado ¢o preitos e iniciar sua execucdo.

d) Setor de Informagdes Técnicas
Devera estar emvolvido na defini¢3o e preparagdo
da estrutura ¢ registro, arauivo e recuperacso de
informacics das embarcaghes 2 serem classifica-
das na Fas 2, na implantacdo da Bibiioteca e do
Departamcinio e Publicagoes.

6.3 Fase 2 — Corenictisticas € Atividades

yahhento tem como caracteristi-
cas principa’s ¢ infcio ¢as atividades @2 classificagio
do embareacS: s emnenhadas na navesacio interior e a
elaboracio ¢o 27 Livra o Pezras (clessificagio de
embarcagihos 1t filn.as com coniplimanto menor que
60 metros), o o7 vl i3 na Fae 3.
A Arca Téonioa apvooitard as seguintes atividades
principais:
a) Comitds Térnicos

Previ-se a inst.lagio dos sequintes comités:

Comiil ¢ o 1 veeeJo Interior

Cuja atribwie:s bisica serd a andlise das regras
Para K. crL0 intenior publicados na fase ante-
rior, foaure vropomtes a weremn melhorados no
revisao oowi 13 feora (aser etetuada na Fase 3).

Cotilt’ 10 o Movierho g Caliofatm

Terd coroo cociivo brsico a participacls nos
estudos oo clatoracio dy Reoras para o
classitiva, wo de embareagoes maritimas de Cabo-
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tagem abrangendo, nesta fase, embrrcacies de
pesca ¢ de apoio.

b) Setor Opwracional

Iniciar4, , «s1a fasc, suas atividades rclacionadas

com o processo de ciassificacdo de cimixerc.-;5es,

atuando & partir das bascs do Rio du Junciro e de

Belém.

¢) Setor de Pesquisa e Desenvolvimento
Caracteriza-se nista fase pela elaborecio de todas
as Recomendagdes Técnicas necessirics, previstas
no plano de pesquis' ‘e desenvolviminto, p2-a a8
elaboragio das Regras em fases postericres. Espe-
cificamente, serdo geradas nessa ocasico 2s regras
para a classificacdo de embarcacSes maritimas
com comprimento menor que 60 metros.

d) Setor de Informagdes Técnicas
Inicia durante essa fose a opera¢do do sistéms de
informacgtes sobre as embarcagdes classificadas,
com o recebimento dos primeiros relatorios de
inspegoes rcalizadas pelo Setor Operacional.

6.4 Fase 3 — Caracterfsticas e Atividadzs

A Fase 3 tem como atividades principais o infcio dos
servicos de classificacdo de embarcactes mzritimas
com comprimento menor que 60 matros, a cizbora-
¢do das regras pera e classificacdo d2 embarcecOes
marftima de cabotagem (acima dg 60 metros) e 2
revisio da 12 Regra (editada na Fate 1) ante os
resultados das Recomendagdes Técnicas estucdedas na

- fase anterior. -

Sio as seguinte as atividades a serem desenvolvidas

nesta fase para cada setor da érea técnica:

a) Comités Técnicos
Os trabathos do Comité para Novegagéo de
Cabotagem, instalcdos na Fase 2, passam a
abranger também embercagbes mercanies de ca-
botagam.

b) Setor Operzcional
Inicia as atividades de classificacdo <2 embarca-
¢oes maritimas abaixo de 60 metrcs e comori-
mento, zinda a partir dos escritérios do Rio de
Janeiro e dz Belém.

¢) Setor de Pesquisa e Desenvolvimento
Dentro desse setor, a principal at’vica
desenvolvida é a elaboragao dos ti-
classificagio de embarcagGes marit
tagem), coin comprimenio maior cu®

pesquiza e czsenvolvimento jé esierd
ao finzl dasta fase. ;

d) Setor de Informacdas Técnicas
Dosenvolverd as mesmas atividzdos ¢ comacter isti-
cas doscritas para a fase anterior.

6.5 Fa:ec 4 — Coracierfsticase Ativic ..

A Fase 4 caracicrizasse por um ¢ ouolvinarto
técnico acentuado da Scciedade Ciii, .o vie, Com
“um aumaito sivnificativo da equipe ¢ LA B G
atendimento da demanda esperada p.oo ¢ .0 joticdo
e pela estruturagio definitiva da .ro ! e e
administtativa. Assim, ao final dessa Pt
Classificaciora apresentard as caractertt' '« .iniiinas
¢2 sluacho, sendo copaz de classifice: e .0 oo002s
o qulouer porte,
Nesta fase, a Socivdade Classificadory @ > s o8
requisitas noessatios para atendar &y o oD 0
seu tecenlecimento junto & Dircle., .« 1.0l @
Cosias, tondo capae, portanto, de iy Lol 35
Estotuiciios em nome do Governa o0 - ww (0 0a

maivres detalhes, ver capitulo 10).
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Deverd tanm! . m ser previsio neste perfodo o esquems
para clessiticoglo conjunts 2 erabarcagoes de fongo
curto com Lo ciedades Chacilicadoras tradicionals.
Durente oo fase, serfo inlciados os trabzlhos de
classiiicacin da embarcagics marftimas de cabota-
gem, do fongo curso ¢ de estruturas offshore, Incluin-
do a claborecin das regras paves os dols Gltimos tipos.
Pare cada seiur da Arca Téenica sio as seguintes as
atividad s a screm desenvolvidas nesta fase:

g) Comités Téenicos
Recomicnca-se para csta face a implantagdo dos
seguintcs comités:
= Comiié de Tecnolonia Offshore
Tern como atribuicdo basica através da reu-
niZo de profissionais do setor forrecer subsf-
dios®' pera a elaboragdo de reg s para a
classificacdo d= estruturas offshore,
— Comit2 de Planejamento Interno
Composto por funcionirios da prépria Socle-
dadz Clossificadora. Terd como ~tribuicdo
as:cssorar a8 Diretoria Executiva e, ooliticas
e procedimentos bam como na fofmulagdo
co planejamanto csiratégico da organizagao.
b) Setor Cpeoracional : ; ¥
Iniciord nesta fece os trabalhos referantes 3
classiticagdo de embarcagbes maritlmes (cabota-
gem ¢ longo curso), de cstruturas offshore e
emissio de Certificados Estatutérios. Atuard a
partir de hastes localizadas nas cidades do Rio de
Janziro, Belém, Rio Granse, Santos e Fortaleza.

. ¢} Soior da Fesquisa e Dezenvolvimento

As principais atividades relacionadas a esse setor
referem-se A elaboragdo das regras para classifica-
¢édo de embarcagdes maritimas de longo curso e
de cstruicras ofishore.

dl Sctor de Informacdes Técnicas
O Setor centinua desenvolvendo as atividades jé
definicas na fase antetior.

7. PLAICD DZ PESOQUISA E DESENVOLVIMENTO
7.1 Okjotivo

O principz! obistivo do Plano de Pesquisa e Desenvol-
vimento ¢ fornccer & Socicdade Clessificadora os
msios tisnices e cientificos para classificar pratica-
mznte toclos of tipes &2 ainboreagoes construidas ou
emOivracio no Brosil.

Nurma prics ira {ase scrd doda énfose 20 dasenvolvi-
mento ¢: fRoosas e Recomendactes Téenicas e &
revisio "é'??r:; das mcsmas, Posteriormente serdo
incorpored s inform:cies resultentes da experiéncia
acumulccla cutente a cperagio da Sociedade Classifi-

3cdora.

7 e o g r“z .{“'L’J.- et |
Ne tecante a elzboraslo das Regrss, fol estabelecida a
seguinta seabincis deo mividades

— confescta do 19 Livro de Regras para Constru-
cao ¢ Clooiticag3s & embarczgoes de aco para
nave: o intciion, bascado e sintese do conhe-

. gineniw €2 Socirdades Clessiticadoras tradicio-
nais;

— elebornfo dos Ruecomendagbes Téonicas — estu-
dos Lo ohas emy eritdrio: racionais de analite e
efritne oy euneatals — que sorvirdo como base
pare claboreclo das novas rearos, aldm de servir
com critdrios para andtiss b planos, fnaegaes
eic.;

= =13

— rovisdo ds 1% Regra e elaboragio de novas regras,
com base nas RecomendacOes Técnlcas;

~ desenvolvimento de métodos de apoio s o as
através da andlise de planos ou Inspegies do
campo.

7.3 Polftica do Atuag3o

O Plano de Pesquisa e Desenvolvimento fol est-belecl-
do em termos de projetos a serem executa.os nas
virias fases de implantacido da Socledzde Clas:iticado-
ra, atendendo 3s pol{iicas bisicas seguintes:

— procurar desenvolver as pesquisas sempre que
possivel dentro da prépria Sociedade Cl.-ssifiza-
dora, contratanclo-se entidades externas iz reco-
nhecida capacitagdo para desenvolver projetos
especfficos;

— utllizar @ capscidade Instalada dos laboraiirios
dos centros de pesquisa e outros Orgios nzcio-
nais, atuando a Sociedade Classificadora como
entldade catalisadora dos esforgos desszs inszitul-
¢Oes para o cump.tmento de obgeuvos comins;

— com excecio da 1% versio da 12 Regra drrenvol-
ver as regras dz acordo corn 05 mais moL.TnoS
critérios sempre gue possivel, com suport: cxpe-
rimental, submetendo-as a processos sistcmiticos
de avaliag?o e aperfeicoamento;

— manter documentagdo de todas as atividadas

" .desenvolvidas de forma a criar a memétia técnica
da Sociedade Classificadora.

7.4 Projetos: Relagdo, Entidades Participantes e Crono
grama de ExecugZo

ApHs a definicio dos projetos bésicos, foram solicita-
das propostas a diversas entidades licadas so sctor, |
tenda sido obtidas respostas das seguintes:

CEPEN/EPUSP Centro de Estudos e Pecauisas
do Departamento de Enc:nharia
Naval da Escola Politéc:ica da

Universidade de Sao Pzuio.

COPPE/UFRJ Coordenagio dos Progronits de
Pés-Graduagao de Engani: Ziada
Universidade Federal do Fio cz2
Janeiro. Programa de Eng:iilicria
Ocednica.

CTH Centro Tecnolbgice de Hi“:2uli-

g ca do Departamento d2 -

e Energia Elétrica do ©et. 2!
SZo Paulo,

HIDROSERVICE  Hidroservice Engenheris ¢ Pro-
jetos Ltda. .

IPT Instituto de Pesquizas T M.
cas do Estado de Sl 7 70 AL
— Divisda de Engznhiil: " o e
Ccoinica.

PROJEMAR PROJEMAR S.A, ~ I ~irs e
Projetos de Engznhari

PuC Pontificia Unijversidacd: ¢+ ilica
do Rio de Jangiro — | a0
Tecnoldgico.

TSE Técnicas e Servigos de i .nha-
ria Ltda.

INT Instituto Nacional de 't Sslo-
aia. F

A wauir @ apresuineda a lista dos pic e

conpiem 0 plano de pesquisa e desenieas: 0o,

com o8 entided. s inte ruessadas em desenvoes . |

.
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(PROJENAR, CEPEN, 1T, Hidroservice)

Projeto 2:

Datermihacio das concdizbes amblentals do nave-
oo no Lrasil,

{Hichoservice, IPT, CLPEN, CTH, PROJEMAR)
Projelo 3:

Rccomcndar;?.ics tohre critérlos de projeto para
citruturas e citabeiccimonto de méiodos de
cAfeuto (andlise eatitiza).

(CEPEN, Hidroscrvice, PROJEMAR, IPT,
COPPE)

Projetn 4:

Recomendagbes para qualificacio de materfais
para construgdo de erabircacdes de aco.
(FROJEMAR, IPT, Hidroservice, PUC, TSE, CE-
PEN, INT)

Pro;eto 5:

Recomendaghes para qualificacs:. de mio-de-
obra para construgdo de embarcaghe s (soldagem).
(TSE, IPT, PUC, PROJEMAR, Hidroservice, CE-
PEN, INT)

Projeto 6:

Recomendagbes sobre inspecdes e : instalages
mecinicas e elétricas de bordo. -

{CEPEN, H!dmserwce, IPT, TSE, PROJE MAR)
Projeto 7:

Recomendagdes sobre inspecdes em estruturas -
tolerdncias de construcio.

(PROJEMAR, Hidroscrvice, CEPEN, IPT)
Projeto 8:

RecomendagGes sobre projeto, construcio e clas-
sificacfo de embarcacGes de plastico reforgado.
(IPT, CEPEN, Hidrozervice, COPPE)

Projeto 9:

Recomendagbes sobre projeto, construcio e clas-
sifica¢cdo de embarcacoes cz madeira.
{Hidroservice, CEPEN, IPT)

Projeto 10:

Recomendacdes sobre projeto, construgio eclas-
sificag3o de embarcages vz aluminio.

(CEPEN, Hidroservice, 1PT}-

Projeto 11:

RecomendagBes sol:re projeto, construgdo e clas-
sificagdp de embarcatoss d2 ferro-cimento.
(Hidroservice, 1PT, CEFEN)

Projeto 12:

Recomendagdes sobre seguranga em embarca-
¢oes.

CEPEN, PROJEMAR, Hidroservice, IPT)
Projeto 13: :
Recemondaglas pare prejeto, construgio e clas-
sificegdo de equipzmintos especiais (guinchos,
remgas eic.).

{1PT, Hidroservice, CEFEN, PUC, TSE)

Projoto 14:

Implentagio de uni sistama de informagles téeni-
cas.

(Hidrosarvice, CEPEMN, DT, PROJEMAR)

Projeto 15:

Desenvolvimento de programas d2 computador .

de apoio as Regras.
(CEPEN, PROJCIMAR, Hidroser\rlbe IPT, COP-
PE)

Prejeto 16:
Recomendzgdes pore anllize dindmics de ostrutu-
ras.

(PROJENMAR, Hidrosorvics, CEFEN, IPT, CoP-

L)

Projeto 17:

Recomendaches puia andlise exnorimental de
estruturas.

= A~14
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(PUC, Hidozervico, CEPEN, PROJEMAR, 19T,
COPPE)

— Projeto 18:

. Recomendasizs para previsio tedrica do desery
penho hidrodindmico de estrutures oceinicis e
embarcagies — manobrabilidade e comportamen-
to em mar.

{Midroservice, CEPEN, IPT, COPPE)

~ Projeto 19:
Etaboracio da 12 Regra para projeto, construgio
e classificagZo de embarccgOes de ago para
navegagao interior.
(Setor de P & D da Sociedade Classificadora)

~  Projeto 20:

: Rev:s'\o das recomendactes técnicas e elaboracio
da 22 Regra {embarcagdes mar(timas até 60 me-
tros).

{Setor de P & D da Socledade Classificadora)

— Projeto 21:
Revisdo dzs recomendagdes técnicas e elaburacio
da 3% Regra (embarcacdes marftimas acimz de
60 metros parz cabotagem
{Setor de P & D da Sociedad= Classificadora)

—  Projeto 22:
Rewsao dzs recomendacBes técnices e elabhoragio
da 42 Regra (embarcagbes de longo curso). '

. { Setor de P & D da Sociedade Clzssificadora)

-  Projeto 23:
Revisdo das recomendagdes técnicas e elaboragio
da 5% Regra (estruturas ocedricas).
(Setor de P & D da Sociedade Classificadora)

— Projeto 24: j

- Recomentiaches sobre critérios de projeto e

estabelecimento de métodos de céiculo {an..nse
estéticz) parz miquinas e eletricidade.
(CEPEN, 1P7)

— Projeto 25:
Revisio da 12 Regra a partir das recomendacses
técnicas.
(Setor de P & D da Socledade Classificadora)

— Projeto 26:
Recomend.ctes para anélise dinimica de insfala-
¢Oes de miguinas marftimas. . .
(Sug2stio da CEPEN)

— Projeto 27:
Recomend:z;ics sobre eguipzmentos eletrGnicos
de comuniczcin e navegagdo.
{Sugesido da Hidroservice)

Com baze no: :<ins @ prazos de exacucin extimasing

pelas citadzs ent’ s dus fol estabelesido o Cruno-amz

d» Executio mosrado na figura 2, (ni3. 120 .

7.5 Custocoalirrc de Pesguisae Do::nechvins:

Para a.execucfn dos projetos o2 maponsubitionds
exclusiva do Sociedade Classificad~ry, ¢ e ot aucis

o3 dr elnhorago o 2 Regras para Ciocoioo (o, tlmane
slonoit-te g o2 de 4 elemsates Gl e
especiclidicies o Engenharia Naval noll o0 s aonwe

de Diienvoiviiienio de Projetos Jo Suiu: s Yowmplia
¢ Cornavolvimonio. Este nicleo € 17 Sy roen
vel polo gerencizamento das ativid. s esoouiadas
externamente.

As despesas refeicntes 3o Plano de Pewvala ¢ Deson-
volvimoento, m 2 as § fases do finpiii o O3

Socicadvle G ‘tfora; esian restiretoliy g ety
22{psg. V7).

Conforme se obrorva, 88 despasas reforens: . soMoao
de Poesquiza e Lo ovolvimento ripie -, Lol
sabistancials o ¢ v‘.*:.pesas POLEE iy S s Ny ety
Sociednde Cloghiczdara, parficulaniis vy el

c 2.
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FIGURA 2 - CRDNOGR‘AMA DO PLANO DE PESQUISA E DESENVOLVIMENTO
LEGENDA : I

PROJETOS A SEREM DESENVOLVIDOS EXTERNAWENTE

[ — FOLGA .DE EXECUGAD .

S - KUMERATRD 003 PROJEYNS CORPLaPONDE AD  ESPECIFICADD NO ITEM 7.4 e e s pné;[ms A SEREM DESENVOLVIDOS PELO SETOR o PAD
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TABELA 2

DESPLEAS (USS)

FASES (— DESP, YOTALP & D)
: ‘;r;‘i':) '[;",_.Tg“,,if PROJETOC EXTERNOS | TOTALP& D | DESP OVGit. TOTAL

0 3.410 - 3.440 4%

1 1103.200 251.000 354,200 - 40%

2 419.680 845.230 1.264.910 39%

3 275.200 279.790 £54.990 26%

4 522.880 396.720 919.600 ‘ 19%

TOTAL 1.324.400 1.772.740 3.097.140 ey

T mante otellzs

A despess ectimada com projetos de execucio externa
8 Socledide Clussiticadora nas 5 fases de desenvolvl-
USS 1.772.740,00.

Assim, pate 1ornar vidvel o desanvolvimento do Plano
do Pesquisa e Dasenvolvimento, imprescindivel para a
concri:tizes’o de uma Soeciedada Classificadora real-
mente czpaciiada para atender ao mercado nacional é
necestério haver um aporte de recursos, a fundo
perdido, por parte de érgios tinanciadores, tanto na
parcela referents ao Setor de Pesquisa e Desenvolvi-
mento quznto na parcela a sor repassada @ entidades
externas,

8. CRONOGRAMA FINANCEIRO

8.1 Estlinative do Recoltas

Parz estimztiva dae

foses de innt-nta;:c\ da Socicdede Classificadora es

sopul ntut m\" s foram sdoticas:

aj o3 2 financiamento pela SUNAMAM
péis ma ctrucio de novas embarcaches para o
parfods 1583 a 1935 foram considerzdas cons-
tantcs pera o parfods posterior a

1985,

b} O rnUnizro de embarcaches existentes variaréd

‘durante o perfedo analisado de acordo com o
namero de etnbarcagles financiadas anuaimante
(pu.u“”}, desprezando-se as perdss de classifica-
o, g
-4 O %

2 Lompr m‘:nm, to ls cemo:
far a liberacio do financicmonto 3
triticacZo por uma Sociedods Clossitizado-
L v
— yefuer ¢ valor do prémio de saquio para
emiorensdas classificadas porume Socicdade
Classiticadora brasileira.

d)  Arnadares ostatais, tas como @ FRONAPE, a
DOCENAVE e o LLOYD Brasileiro pederdo
a0oiar madidas protecionistes de modo a intro-
duzir a Sociedade em closuiticacdes de embuarca-
(,Ln 3 ch!'erﬂ iS5, Ob\r:amrru’ CXJhllfa uma aptecn-

P
LS v

sfia por potte dos segured!nres quanto 2o tisco do
un r.-;::' fencha o grande jrarie ser clonilicaida
por iy Soe “Ln..u Classiticadora sera tradiczo.
Tal prollema podotd sor colucionado, por exom-
P‘IU, \:‘i U clas ||I!|-u(.‘ e (‘ll}‘f Al tD" q u’ cieda-
dr Fraiieira © por uma Socicdade tradicional).
Cata v no entantd aumentaria o Onus para

o arteotion, motivo pelo qual acredita-se que

= A=~16

c2itas previstss para as diversas.
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" conjuntura econdmica sobre as contratas

apenas armadores estatais poderiam arcar com tais

custos, consid:rando-se os beneiizos para o
desenvolvimento técnico da engenharia e do setor
securltdrio nscional,

e) Foram considerados os _pregos do mereado para
0s servigos prestados, ndo sendo inzluico: nestes
0s custos de estadias e outras dospascs necessarias

+. @& visita de lnspctorcf 4s obras.

" Além disso os tervigos possiveis de serem prosts-
dos pela Sociedade Classificadora forara extraf-
dos da PORTOMARINST 218202 e das livios de
regras de Socledades tradicionais.

8.1.1 Determinagdo do NGmero Provive! du Emberca-
¢oes Classificadas

Dzdo o desconhecimento do prazo de Infc c das
atividades planejadns neste estudo, uma prc
nimero de embarcicdes baseada em 1: fa
mercado levaria a resultados pouco precius. [0 se
deve tambsm lgnorar a existéncia da inilvlicia da
z0cs dz em-
barcagbes. Considerou-se razodvel porianic c:iziole-
cer-se 0 nimero provivc] de embarcagiics contraoiogss
com base na médiz dot Oltimos anos. Forimy uiliize-
dos para tanto os dados de embarcaré’ Hinanciagas
pefa SUNAMAM no pericdo de 1878 2 1002

Para efeito de cocrinciz com o restante o citedo a
divisZo por fase ficariz assim estabelecidu:

Fae 1:
Noo serdo prestados servicos.

Fzee 2: ;

Iniciar-se-d0 os trat.alhos de classificagio ¢
¢O2s para navenq2cio interior. O nimearo

de embarcagbes con 1r..tadas pela SUNALA
periodo 1978/1287 fo! e 44.

Serd admitido que &5 44 embarcacoss sute
das por esta SOCIL(L de Classificadcra i gus
ponde a apenas 33" do total de cmbare. Gie o
SUINAMAM preten: c uru.'lc:.:r Os sorvices 0 rozhaee
sificagdo serdo inicizcoe no 29 anc rl- Bt 7 piva o3
barcos classificod o :

deste estudo, considag o etivids-
¢z de manutenyio i classe giv et oy i
opIruGEo). .

Fase

Continuariam os strvigos de classificagio « rei -
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cicio de embarcaghes pora navenagdo Interior con-
forme ant.ricrinente mostrado, Seria fniciada nesta
fa.e a classificavio o emibarcacdes marilimas com
menos de G0 metros de comprimento cuja  média de
tontratacors entre ©; anos ¢8/42 foi de seis por ano.
Supondo que as madidas protecionistas descritas
anterlormente sejam implantadas,.o nimero de embar-
cocoes clussificdvals seria o mesmo (sels por ano).

Fase 4:

Terd Infclo 8 classificagio de embarcaghes acima de
80 metros do 19 ano, de longo curso no 2% ano e de
plataformas offshore no % ana. O ntmero médio de
embuarcacbes contratadas cntre 1978 e 1982 fol de
cinco navios para cabowanzm ¢ sete navios de longo
curso por ano. Neste caso porém, poderd existir a
divisSe de mercado cntre 25 Sociedade Classificadoras.
Caso a FRONAPE, a DOCENAVE e o LLOYD
Brzsileiro aceitassem classificar duplamente suas em-
barcagBes, conforme proposto anteriormente, a divi-
sio de imercado poderia perinitir uma classificacio de
até 46% dos navios de cabotagem e 23% dos navios de
longo curso, ou seja, dois navios de cabotagem e um
navio de longo curso por anc.

Em termos de estruturas oifshore serd admitido o
méximo de uma plataforma de prospecgo tipo auto-

* plevatdria.classificada por ano. Este dado porém ndo

estd Loseado em qualquer estimativa, sendo apenas
espaculativo.

Em resumo atabels 3  abaixo  mostra o panora-
ma durante os anos de implantacdo da Sociedade
Classificacora caso as hipoteses doste estudo sejam
validas.

Como consequéncia imediata desses resultados, é
possivel efetuar-se o dimensionamento da equipe
necessiria para o atendimento dos servigos de classifi-
cagio (andlise de planos e irspegdes de campo).

£.1.2 Dotarminacio da Capscidade Operacional Méxi-
ma da Clossificayio

Urilizando-se a capaciduc’s maxima do Setor Opera-
cional da Sociedade Ciassificadora serd possivel a

classificacio de embarcacdes nas quantidades apresen-
terjas na tabela 4, {plg. 18)

8.1.3 Determinagio das Recoitas Esperadas

A tabela 6 (pag. 19) apresenta os pregos dos servicos
de classificagdo previstos pare este estudo, cujos
dados foram obtidos através de Sociedades Classifica-
doras tradiclonals, representando, assim, valores mé-
dios de mercado. :

Compondo-se 05 resultados obtidos, a tabela 6 (pdg.
20) apresenta a estimativa de receitas médias e
méximas esperadas.

2.2 Previsdo de Despesas ‘

8.2.1 Classificagio dos Custos

As despesas considaradas neste estudo sdo classifi-

cadas da seguinte forma:

a) Despesas com ma3o-de-obra: .
Saldrios e encergos socials de todo o pessoal
contratado.

b) Despesas fixas:
Atuguéis, material de escritério e manutencav de
instalagdes, luz, telefone e taxas.

¢) Despesas com o Plano de Pesquisa e Desenvolvi-
mento:
Considera apenas os valores 2 serem pagos pela

- Sociedade Clessificadora a entidades externas na

encomenda de estudos ou projetos.

d) Despesas com instalagdo:
Gastos com mobilidrio na sede e escritdrics e
despesas com zbertura de firma.

e) Despesas gerais:
Viagens, edicdo de regras e outros impressos,
além de demais itens de carater geral.

Ndo serdo considerados beneficios eventualmente
concedidos a empregados tais como seguros ¢z vids,
assisténcia médica, ajudas de custo etc., que dzpande-
rio da polftica dec pessoal a ser adotada pela Circtoria

TABELA 3
ESTIMATIVA DAS EMBARCAGOES A SEREM CLASSIFICADAS
TIPO TIPO SEMESTRES
pE DE
- FASE 2 FASE 3 FASE 4
EMDARCACAD| SERVIGO i
0 12 [0 [4° [ [ 62 |70 ] 6° [ o° [ 10°[11® [12°] 232 faa® st |1:°
et
Nsvearcdo | Ciwiticsio |22 J22 |22 |22 |2 |22 |22 ] 22| 22) 22| 22 22 |22 {22 22 | 22
IMerer | Rectsssificaco 22 |22 |44 | 4a [ 65| 65| es] s | 110 110|132 [132 f1cs feos)
Noritima Clazsiticasdo i3z aialars e a8 g8
até GOm 55 :
Reclossificacio 3 3 G 6 9 g 1242 b
| classiticaciv vt by v A
Cabotagem —t— i
Reclassitirorin 1 1 2 2 3 ;
susificasin VR R R AR RE
Longo Curso Sl e __.J IS R S U i ] it

Estrutinas
Oecelnicas

 Bengh & e,

maNa




Exccutiva, Todos os custos fornecidos sdo aproxi-
matas ¢ Coverdo gor tevistes na época de claboragdo
oS O, amrntos enuais.

£.2.2 Cuitus Adutados

8) Mio-da2-Obra

Para a cefinigdo o custd da mio de obraforam

gtotadas as sequintes hipoteses:

~ ¢onforme pratica comum em Sociedades
Classificadoras tradicionais, a variagdo de
salérios do corpo técnico depende basica-
mente do termnpo de servigo do funcionério e
no do cargd ou clo tipo de atividade
c¢osempenhada; ;

~ 03 saldiios do corpo 1lcnico foram assumidos

*  dentro da média de mercado de Socicdades
Clissificadoras tradicionais, apesar dessas

oferccerem 8 seus empregados umz Lérie Je
beneficius (conforme pritica noz piatry da
origen} n3o considerados. Essa co npnuiiLiiie
zacho de salarios com o mercado ¢ imiportan-
te, J& que, pelo menos nas fascs inic:iis a
Socleduda daverd contratar pessoal com ex-
periéncia, advindo de Sociedades Cii:siiicas
doras trodicionais;

os salérios do corpo administrativo foram
sssumidos como sendo os de mercoddo para
entidadcs com natureza similar a de uma
Sociedade Classificadora;

encargos sociais: De acordo com 2 lenislaglo
vigente.

A tabela 7 apresenta os saldrios adotados para cada
cargo na Sociedade Classificadora. (pdg. 22)

TABELA 4. Quantidades Méximos de EmbarcagSas Classificiveis por Samsstre

FASE 2 FASER FASE 4
TIPO DE Ti®0 DE
EMBAKCAGAD SERVIGO SEMESTRES
12 122 (3% [ 4% 16°)6°( 72 (6 | 0% {107 {112 {129] 139 { 142 [16° }2¢°
; CLASSIFICAGAD [39 |39 | 35 |36 (33| 28| 25 [ 34 | 31| 43 (41 (32| 36 { 34 {33 {37
[‘ NAVEG‘\C.“-O MAXIMA
INTERIOR | cecLAcsiFICACAD :
MAXIMA ¢ 39| 30| 75| 75108 [103 |133 | 137 {164 |180 {205 |212 241 |Z4C
v)
Lt mariTia | CLASSIFICACAO sipsisfnlatesinialelra
g ATt 60ns AXIMA
£ RECLASSIFICACA 313}l ele]o}loli2]12]1s
« MAXIMA
& CLASSIFICACAD B8 B PR T 5 o e O R A R
8 | CAROTAGEW SMAXIMA
(o]
0©
u RECLASS!FICAGAO
3 KAXIVA b Gl G0 B el 4y
=
CLASSIFICACAC
LONGO CURSO -y 121 2|2 2 2
RECLASSIFICACAOD 11011
MAXILIA
ESTRUTURA | CLASSIFICACAO izl
OCEAMICA LUAYINA =
RECLAZSIFICAGAD!
privirel
TATCLAB
PRECCZ DOS SERVICOS =
-TI-‘() TN A 7 ‘::..“;;‘.'.h I -r~ = -~ -
i tAVECAGID | B ,j,t;_‘:?:o EnCARCAGAO| ERI3ANCACAO [PLATAF G 14
G ¥ I[’\_"i"':ﬁ:()a . hn-: Live A i.l Fod T AA 1L o0
SERVICO g A1E Com CAEROTAGEM |LOIIGOCURSO| OCCEANLICS
Classificagio us <2600, US S 27.000, US $ 75.000, USS180.000, | USSO0D 0O,
Vistoria g i
At Uss 336, uss G060, USS 990, ues 990, Uss e
Vistonis - :
Especiad U=t 705, [ USS  E50, USS 2.800, | USS 3900, | USE S0,
Dasersm TR Us s JAG uss 330, Uss GG0, LSS 300
19
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b)

Daspeses fixas
Foram considueradas como despesas fixas, para a
sede e o5 escritorivs, oS custos de:

= slugudis;

- enetrqia;

— tleione;

- copiadoras;
- telex.

¢) Deospesas com o plano de Pesquisa o Desen-
volvimanto
Adotaram-se valores médios calculados a partir
das propostas enviadas por entidades I;gadas 80
— sctor de projetos e consultorias, os quajs sdo
reproduzidos na tabela 8. (Pig. 23).
'd) Despesas de instalagio
Foram consideradas como despesas de instalag3o,
da sedz e dos escritorios, 0s custos de:
- mabhilidrio;
- abertura de firma.
e) Despasas gorais
Foram consideradas como despesas gerais os
custos de: ;
- edigio de regras;
- dCSpCSaa oe viagens;
~ aquisicio de equipamentos para a atividade de
nttrument..cao
~— outras despesas.
TABELAG
ESTIMATIVA DE RECEITAS
eMESTRES | PECEITA | RECE!TA
SEMESI RES MEDIA MAYIMA
s 203.000, 370.5G0,
3 209.000, 370.500,
o~
W 3° 226.600, | 373.200,
<
- 4° 226.600, | 373.200,
59 244.200, 373.500,
g8y 325.200, 407.000,
w ¢ o4 342.830, 404.500,
v
o g% 345.280, | 489.900,
8° 263.850, 485.400
10° 442.251 681.029,
11° 460.029, 683.700,
= 2% £55.300, 706.3C0,
LJ
¢ b i 573.009, 764.200,
W e
142 573.200, 753.700,
152 643.400, Sio8un,
15,90 i a3 SR )

8.3 Cronograma Fin: .sciro

A portir das reccitt » despesas estimados nos iters
anteriores, foi conyiosta a tabela 9 (péy. 24) que
apresenta o cronoyramd financeiro pievisto parz e
Soriedade Classificadizra, por tase de implantagio.

Tais resultados s3o upresentados greficamente na
figura 3 {p4dg. 21)

Observando-se 25 curvas de despesas nota-se que "ima
componente relevantc refere-se ao plano du pesquisa e
desenvolvimento. Essc fator, nos permite concluir que
uma condi¢do primordial para a visbilizzglio da
enticade serd a de auec os recursos pere pasquisa e
desenvolvimento fhe s¢jam providos, a fundo perdico,
por entidades de fomcnto & pesquisa e desenvolvi-
mento tecnoldgico.

9 RELACIONAMENTO DA SOCIEDADE CLASSI-
FICADORA COM A A3NT, ADPC E O SIKMETRO

9.1 Relacionamento com a ABNT

Considerando que a Sociedade tem uma vinculsgio
direta com o aspecio de seguranga e qualidan:

industrial € fundamental que seu relacionamento

com a ABNT seja inienso e constante. Essa relagio

serd importante pela propria vinculagio que a Socie-’
dace Classificadora teréd com a DPC e o SINMETRO,

qQue- se apoiam nai normas da AUNT em seus

regulamentos e decretos.

Todas as regras da Scciedadé Ctassmcadora deverio

referenciar-se a normas ta ABNT, ié exisientes, sobre

especificagado e testes de materiais, equipameritos ¢

sistemas de embarc/ooes. Serd importante também

que profissionais lic.dos a Sociedade Classificacora’
participem ¢as reuni..s das comissOes de cstuda ga

ABNT, particularmente as do Comité Erasileiro de

Construc.eo Naval - CEB-7,sejaauxiliandoaidentifica-

¢do de assuntos a serem normalizados, seja dancdo

suporte técnico & preparagdo de textos-base da

nOrmas.

9.2 Rclacionamento com 2 DPC

O funcionamento ce Sociedades Classificedoras no
Brasil € regulado pe!a Giretoria de Portes e Costas da
Marinha do Brasil {:-C). Os requ.srlm da DFC ro
tocante as Sociedad:c Classificadores <o epresanta-
dos na PORTOMARINST 218202, de Outubic ¢z
1822,

Essa PORTOMARINST distingue duas modelidadzs
de funcionamento no Erasil de So..icm de Classifico-
dora:

a) Sociedades Cloisiticodoras cadastradus:
So aquelas que podem operar ¢,.25.5 £a inspo-
G0, vistoria ¢ ¢ . .iicegdo de emi. oL (s

b} Scciedades Cias
Sio aguelas ¢

.-?.'-*:r‘.oras reconhizciags:

ciin das atnibutic s fas Sozic-

dades Classific:] o5 cadastradas, preaent €-0itir
certificados era e do governo bresil irg (C7r
tificaclos Estatut” s},

Os reqguizitos o T'. Ay para o cagasiaaonto ¢

Sociedades Classifics:2was sdo:

- ter nacional, ent .dndo-se poristo, a St e

C‘:ssifncadora cor mlufda sopanido 3 loiiniey 0
beoaloira e ot L F T 0 5 b { VT o ey TG MO P L
iy ?I:.cn deq ~.:‘. na reallzm.‘. e T

Crasil e quante o w0 composigio covivtliit;

= Aevcoentor i
R TSI S AR P
TR SRR R

> ¢ Hegulame:ntos pod, dios s
weowacho na- i a
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atualizadss periodicomente ¢, para o caso de
regras e realamentes doe etabelecimento recen-
te, terdo siu conteGido ticnico comparado com
1€0ra5 ¢ reg iamentos coiegrados pelo uso;
ter como e ;mn.,.-wi. piulos vistories, inspegocs,
cilculos ¢ emivshe - dren uwlcadosestﬂtu.bnosou
du classe, prof.mon ais que satisfagam es exigdne
cias ILg1is gue 1coulamientam o exercicio da
profissio de encenbeiros e téenicos para esas
finaslidades;
apresentar prova d2 registro nos 6rg£o' prbprios
previstos pela legislegio especifica em vigor.

Para o reconhecimento d2 Sociedadss Classificadoras
exigem-se 0§ musmos requisitos acima, acrescentando-
se:

— obrigar-te a manter, em cardter permanente, umna
infra-estrutura administrativa e « onica capaz de
realizar inspeches e vistoriss, em quatro portos
brasileiros de importancia, olém da sede a ser  lo-
calizada na cidide do Rio de Janeiro;

— apresentar & DPC modelas em mortuguds dos
certificados estatutdrios a2 sereme  tidos.

Para o caso da Socicdade Classificadora em estude,

rccoinenda-se qiue esta deva preencher os requisitos

para scu reconbecimento epenas na Fece 4 de
desenvolvimento tlenico, sendo, até entis, apones
cadastradas na DI’C. Acredita-se que &t¢ & Fose 4 &
Sociedads Clossificadora deverd reunir reaui:ilos sufi-
cientes para que scu reconhecimento possa ser obtido.

9.3 Relacionemanto com o SINMETRO

O SINMETRO - Sistema Nacional de Mitiologia,
Normzlizagic e Qualidode Industrial, foi criada palo
governo brasileiro a partir da necessidade d2 uma
polftica unificada de metrologia, normaliziniio e
controle de qualidzde que permita a mncthoria da
qualidade do produto industrial e aumento ¢» progu-
tividade nacional. .

Tal Sistema foi criado em 1973 e atua cin todas as
areas industiiais do pafs. Considerando que a ativida-
de da Scciedade Clzssificadora estad diretamente vin-
culada aos aspectos de qualidade industrial e s=puren-
¢a, torna-se impottante seu relacionamento com esse
Sistema.

O orpio normativo do SINMETRO ¢ o Consetho

Nacional de Metrologia, Normalizagdo e Co.lidade

Industrial = CONMETRO ~ constitufdo (o Flenliio,
Cémaras Setorisis e Secretaria Executiva. lio Tlenério

A s % TALELA7
; e SALARIOS
. CUSTO MENSAL (Uss
SETOR/AREA CARGO QUALIFICACAD
SALARIO ENCARGOS  TOTAL
Diretoria | Diretor Superintendente — 4.300,00 £80,00 5.180,00
Executiva | Diretor Ticnico - 4.3090,00 880,00 5.180,00
Diretor Administrativo - 4.300 00 §80,00 5.183,00
Chefe d2 Sctor Ennerheito ~ 10 anos 3.20000 780 00 220200
Inspetor Chefe Engenheirc ~ 52 10 anos 2.700 GO 740,00 34 :G.{}Sl
Setor Fnn® Analisio Chefe Enganhairo - 6 2 10 anos 2.700,00 740,00 3.247,00|
Operacional | Inspetor Eszrit, Belém Enganheiro ~ 5 ainos 2.300.00 700,00 3.600.00
Inspiztor Enganheiro ~ 1 a 3 anos 1.800,00 655,00 2.£55,00
Encanheiro Analista Encanheiro ~ 1 2 3 anos 1.8C3,00 655,00 2.455,00
Tésnico Instrumentagéo Técnico — ~ 3 anos 802.00 375,00 1.278.60
Cheofe de Sotor Engentieiro ~ 52 10 anos 2700,00 740,00 2.440,00;
Setor de P&D: Engt em projeto Engerhcito — G 3 10 anos 2.7G2.00 740,60 3.440,00
Chafe ¢opm? regras Engonfiziro — & ancs 2.360,00 700,00 3enotn
Clicte ¢opi® anal, sisteme Curso tup. ~ 5 anos 2.200,60 .700,00 3 r".;_:‘_J,t':'.'l
Chefe do cotor Curso sup. — 5 a 10 anos 2.7C0.00 740,00
Chria d‘.??'(._] renistros Cuonosun. — & znps 2.202.00 700,00
Sator d: | Ciicte dapY pubicaghes Cuiso sup. — 3 anos 103,00 416,00
I'\f Téenite: i Seip— Chefe Curso sup. — 3 anos 1.00:0.00 416,60
iresiulios - 4000 166,00
iliar Liblioteca - 402,00 166,00
Auviliar téenico Técnico ~ 3 ancs 500,00 375,00
Cicle de contebilidade — 2.022,02 670,00
Chefe de possoal = 1.703,00 646,00
& -‘-c‘.i ia do dirctoria - 53,00 330,00
Al. b e h\u, cio I‘h ‘Op2ra
Laninise e P f" Re; i o 430,09 165,00
tiva Contlnua "i uu"c:af(;u;.\n = 200,00 83,00
:". v Conta . Toss0aliOaM ™ 500,00 208,00
Chofe dert ¥ apoio e manu-
h ER) A ¢ — 1.760.00 646,007
Sovrctdsia g setor - L) 250,00
22
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extio represantados 15 ministérios, a Secretdria de
Plan~jamenio do Presidineia da Repablica (SEPLANY,
o Estodo M:ior dos Forgas Armadas (EMFA), a
Contederagio Nocional da Indistria (CNI), a Confe-
¢aaan Necional do Condicio (CNC), a Associagio
Drasiteira de WNormas Téenicas (ABNT), os consumi-
dores e findlmente uma entidsde nacional dedicada 3
qualidace indisuial, cujo fugar einda esta vago. O
Flendrio do CONMETRO ¢ presidido pelo Ministério
de Estado da lnddstria e do Comércio e a Sccretaria
Executiva estd a cargo da Secretaria de Tecno-
logic Industiial (ST)) do Ministério da  Indis
tria e do Comdreio (MIC)

O érgio exccutivo do SINMETRO & o Instituto
Nacional de !Jictrologia, Normalizagdo e Qualidade
Industrizl  (INMETRQ), o qual possui diversos cen-
tros de coordenacdo, sendo um deles dedicado ao
setor naval — o CNNAVAL, ;

A érea de Metrologia estd sob total responsabilidade
do governo. As atividades de Normalizagdo sdo
desenvelvidas em conjunto com a ABNT, a qual
funciona como “forum nzcional” do sistema com
victas & harmonizagio do interesse  blico, das
empresgs industriais e do consumidor, ac passo que o
Comité de Coordenagio do setor Naval —
CNNAVAL - do INMETRO atua como “forum
coverno”', homologando e registrando as normas da
AENT na condigo de Normas Brasileire,

A Socziedade Classificadora situa-se na terceira drea de
atuagio do SINMETRO — na édrea de Qualidade
Industrial, a qual é renulamentada pela Resolugdo n®
06/78 d> CONMETRO. Para poder atestar a confiabi-
lidade da embarcegio como um todo, a Sociedade
Classificadora doverd canvinhar para garantir a quali-
dade de todos os insumos industriais da embarcagdo
através de inspegGes indusiriais e da correspondente
certificagdo.

Tabola B, Daspesas Meri-&is com o Plano de PED

O T DESPLSA (AEWSAL | TOTAL POR
it By ¥ (uss FASE (USS)
1 joia 1C 25.100,00 251.000,00
11213 25.105,00
14216 37.600,00
17219 30.429,00
20 34.515,00
21222 22.610,00
23 45.120,00
24 48.605,00
25 42.570.00
26028 S04L0U0
29 azacann;
2545960
8,470,080 £15.230,00
3 1510000
12.100,99
1400700
4,750,070 279.790,00
4 A, 732,60
005009
LA SChank I &1
Yo 2y
At ]
e 570 prepevenyy b misanag
TOIAL Tt 1.772.743,00
OBS:  Congeeende apovs a povecla geforente o

p:uj.‘lw',. O Weren Contialcdos extorhamente;

= A=22
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O primciro passo para que @ atuagio da Solicdade
Cirssificadoro scia plena dentro das atrili sic'ios do
SINMETRO ¢é o reaistro da Sociedude junts &z
INMETRO Tal registro € regularnentade pela f{vsolu-
¢io n¥ 04/77 Jo CGNMETRO.

Para obtengdo do registro, a.Sociedade Clutsific «dn-
ra deverd encantinhar uma solicitagio 3 Stcictrria
Executiva do COMNNVETRO, juntando copia ¢z reus
atos constitutives e demais documentos pertinenics.
Uma vez obtidu o registro, a Sociedade Clussificadora
deverd submeter & aprovagdo do CONMETRO sulici-
tagdo do credenciamento devidamente instrifds palo
INMETRO, na €época em que descjar atusr na
certificacdo de uin produto industrial determinado.

10. CONCLUSOES E RECOMENDACOES

10.1 ConclusGes 5

Apesar da importincia da implantagdo no Brusil ¢e
uma Sociedade Classificadora de Navios nos mo!des
propostos neste estudo, conclui-se que, devido zo
elevado ndmero de setores e interpsses distinios
envolvidos, ela somante seréd concretizada se hiouver
uma real vontadz polftica, resultante da compreensZo
de todos os interessados da necessidade do crid-la.
Esta compreenso dove ser completada por uma
orande habilidade dos responsdveis pelo encaini-
nhamento - do processo de implantagio junto acs
membros de todos o5 setores envolvidos.

E nccessdrio compreender que a implantacin casta
Sociedade Classificadora implicard na obilengio ce
resultados que teréo efeitos apenas a médio & loingo
prazos, porém fundamentais para o desenvolvimento
do setor naval bresileiro.

a) Necessidade da Sociedade Classificadora.
Conforme evidencia a histdria das Sociedades
Classificadoras tradicionais, suas fun¢das trznscen-
dem o simples registro das caracteristicas ¢as
navios, tendo elas se transformado em organizas
¢Oes eminentemente técnicas, com profundss
envolvimentos em pesquisa e desenvolvimerto
para torna-las capazes de resolver os problems:
de engenharia a elas propostos. lsso se aplica rios.
apenzs 3 operagio de embarcacdss e platzformes
petroliteras convencionzis, como 1zmiim aos
problemias advindos das crescentas notossicac:s
de transportc hidrovidrio miais rdpido e ccondimis
co, da explorc;io dos recursos oceinicos e de
outros sciotcs industriais,

Em paizes cotin o Brasil, com acentue e Jons
dincia technollcics, as quesibes da o
da compoil técnica se colucarn
gindz mo's &7 osds, Somente uma Sociuiiie Olzse
sificeora a0 13m0 temMPe auldntnn ¢ Lot o
tenie coter a0 S estabelecer Repias o0 Coniru-
gio e Cluriificacia e a0ordo-Eom os el o5
condicots naturéis e fndustriais ¢ o Liear, s
forma cfi =7, nas dreas de normalice, b e quali-
dade ind !

oL E 6
< &

4 -
WiNa

1, portanto, apenas da irphontes s
indis v Sociedade Classificadora,
CXPericnciv atestd 0 INSUCSSSO v v
agui Csicuas Gue ndo obliveiam a o ;
setores convolvidos no ranapotte ny
constre - Loavel Trata-sesima ooy

g ing e !

Late o tecnicatnante oo
tenha wne g para se desenve
desempecfur no Brosit um popad s
das  Scaied wdos . Classificadotes tia: v s
SN ol the Oilgem.

b)  Kiahiiin idade de Sociedades Ciossitn. .




c)

pais 2 sua estrutura organizacional sdo: Constitufda polos Setores Operacional, d Pesaui-
: SR S sa e Desenvolvimento e de Informagdes 1./ rivas
Consclho Adiziniztratives com um assessoramento de 5 Comitls Téenicus.
‘ —  Area Administrative
Orgio delibrativo méximo, formado por representan- Compreendendo os departamentos de Pe.anld, de
tes das principsis entidades P ivadas e governamentais Contabilidacle e de Servigos € Manuienga.o.
THARELAD
CRONOGRZAIA FIN ANCEIRD Valores em USGS
FASE 0 1 2 3 =
DURAGAO (MESES) 08 10 32 20 &3
Mio-ce-Obra 62.620, | 533.442,| 2.227.726,[1.705.525, | 4.0:2.214,
© | Despesas Fixes 7.940, | -40.210,| 143.360, £9.600, e 1
@ |plaro deF&D (%) 0 251.000,| 845.230,| 279.780, | 31720,
& | Instatacdo 14.700, 800, 0 0 24100,
g - Daspecas Gerais 3.000, 8.000, 27.000, 21.0C0, .25,
' LTOTAL 86.260, | 833.452,| 3.243.316,{2.095.915, 4.721.154, 1 2
5 e
F | Velor Médio 0 o | 1.222.800,1.148.470, | 4872.50%
vl | Valor Méximo 0 0 | 1.926.570,|1.489.730, 5.407.000,
lrii‘
I;E P E’é :‘..»‘.;an:;o }-vl,:noj, Favoré\,‘el "‘88-260; __533.452' b 2-019-516, 4 947-445, & 5.. ;." —"1,
5 ’«: o | Situssdo Mals Favoravel . 1.24€.746, | 606.185, e 1)
col|nle
Ll R
O Sl e T T L B T
88 |8
20 2| gituesTo Menos Favoravel ’ . 62.109,|- 47.372 S e
T ’ : -14.710, | - 83.345, : 2 !
be 2 W} situunio Mais Favordvel 0 *1 . 33.000,] -30.2C2, | ¢
Ha
TN (o
v ®
| BT s et O H s Sk
T ST GO e ! % RN
;73 24 ;,’ ‘ & . - }
o eI f‘ D ['."'i“"c', F:a.v(j:;:v:.-'l .£4.820, | -478.252, 754.600, | -392.455, o~ 5,
i S Situncoo Lials Favoravel +18.164,] -51.185, [+1. 0,
4 : 5
[id 2 R Y,
i bed kg
i l - L. ; ot y e | avoi.ovel 14 125 } }.75.-—’.“ 23.581, -19.622, i
22 & B o Fi Faric G B 1567, | - 2.569, '
; e}
ey
b e S e il el Seal et

Corsiiindn os dimensdes do mercado existente
no puls, @ C1IT507 € ILCNSOS para implantioto,
o5 risess tdzidos por uma concurréncia interna
que pode
§ervinGs, Lo vanti Ll tieziclos pelo registio Gnico
e sistumitico do acarvo 2 infermasdes téenicas
existinte @ @ CXperitnol em palses com grau de
goaznvolvimento muior gue o Nosso, concluiu-ce
que uecd hever 2penes uma Sociedade Classifi-
cadnra brosileira. .
Caracter[uticas Gerais da Socicdade Classificadora
Socivaods Classificadera daverd ser orpanizada
como uma secicdade cientffica, de carater priva:
¢o, som fins lucrativos. As caracter{sticas princi-

ligadas oo sctor naval, Deverd ser composto por:
6 representgntes o tetor privado;

ocasioner perdss na qualidade dos

6 represen’ ites
mental;

3 represcntantes de entidade
e desenvolvimento linzdas 8o sctor n
Eesa coraposiciio dn Consclho visa asse
d’nzia e bom funcicnomento @ Sociecacs ¢
dora, impedings que qualquer
le individualmente ¢ em seu FX

Dirctoria Executiva:
Serd composta por duas éreas basicas:

Area Técnira

&

de entidades do setor (uvernas

s da drea do :oquisa
avel.

gurar inslnne

ATH g 1)

dos membros & contro-
clusivo beneffcio.

* oy g o4 L el i
Parte 1olanivd s entigicss eXIeimas.

24

- A=23 =

34



Frevite gue s implentacio ds Sociedade Classificadora
sord feita em wma fere blsics o organizagio ¢ quatro

fetes e dosenvelvimento tosnico.

Ao gl da Ohima fuse da disenvolvimento téenico e
Sociedada deverd contar comn uma cyuipe propria
total de B4 empreasdos sendo 31 na Area Ticnica e
23 na Avea Adminiztrativa,

d)

e)

f)

Canucitazdo Técnica .

Dado © grau duv desenvolvimento tecnolbgico jA
existcnte no pafs o Sociedade Classificaclora &
tecnicamente vidvel ern todas 2s fases de sua
implantagio, incluindo a constituicao da equipe
sécnica propria e a capecitanio dus entidades de
apoio no referente a resursos humanos, instale:
cocs e laboratdrios. .

WMercado Potencial

A anilise do mercodo potencial permite estimar
que urma média do 44 embarcagbes de navegacio
interior sergo classificaczs por ano pela Sccieda:
da -Classificadoers 14 a partir da 2¥ Fase de
dasenvolvimento téenico. A partir da 32 Fase,

" estimzse & classificagio edicional de, em média,

stis embarcacdes maritimas com comprimemo
abzixe de €0 metros, por ano. Para a fase 4
estima-se que, enuvaimonte, serio clucsificadas
também duas embareacocs para cabotagem, com
comprimento  acima de GO metros, além  da
~um novio dz longo curso. Na érea de plataformas
offshcre ecperase que curante a fase 4, seja
classificada uma platalorma auto-elevatdria, por
ano.
Bcn=h"~ios
A exitténcia de uma Sociedade Classificadora
nacional, nos maldes das tradicionais, trard os
scguintes beneflcios:

2 &rea de Seguros:
O IRE ¢ a5 entidrdes securadoras fazendo parte

do Censelhe de Administracdo, participaréo da -

polftiza da mesme, podendo negociar dentro do
Conrelhe os reguicitos des regres relatives a
szgurenge das embarcagdes ¢ a precisa quantifica-
¢cao do fator de rizco.

A Scocicdede Clussificadora, tal como proposta,

clzssificard embarcagios que operam na navega- .

céo interior, 2 maioiia das quais nZo € atualmente
t:l‘sﬁfic ida. Eota atividade cererd uma grande
niidade de PHGUEnos S2Uros, pulverizando os

mfos o que ¢ ctemaonte mteres‘ante para as

comps: nhias sequradores,

a L'PC:

A Emicclo d2 certiticidos rel ozh-os s Conven-
qc):—s Internzoionsis ossinados pelo Coverno Bra-
ileiro oue hojn 5 Socindades Classifica-

S adisioneis pod or feita pela Sociedade

U..'R ificadora Lrasilcira. O Governo Brosileira

nx ,“.- assim do sor represantado por Sociedades

Closliicedsras de origurm esuong2ira,

d .)b's';\'\ AM:

Passoid a contar com uma entidade brasileira que

guentird a gualideds dos embarcagtes por ela

ftmn indas, psrticularmznte as de navegagZo

interior, além de todos os beneficios que esta

Seciedede Classificadors trard para o dosenvolvi-
raento do setor noveh

a Area de Tuonologio:

L0150 eriados micanitmos capazes de catalisar as

elividides extsicimien pwa, oigonizadomente, au-

X 0 pocesso de oblengdu da autonomia

1wenpldgica no setor.

aos Aninadores ¢ Estaloiron:

fstes setores terdo a oprertunidads de estabelecer,

’.“
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dentro do Conselho Administrativo da Sociedade

ci

assificadora, os requisitos bésicos oue as embar-

cegdes devem atendor, permitindo obter um nivel
maior de qualidzdi: ¢ seguranca, & custos mini-
mos.,

ao SINMETRO:

O envolviments ativo da Socicdade Classificadora
com 8 ABNT na proposi¢lo, desenvolvimentio e
citagdo de normas técnicas facilitard a coeréncia e

_adogdo das mesmas, contribuindo assim para

uma maior presenca do Sistema nos setorcs
subsididrios ¢a indlstria naval,

10.2 RecomendarCes

a)

c)

d)

Reserva de Marcedo

Recomenda-ce garantir a essa Sociedade Clausifi-
cadora a reserva do mercado de embarcegtes para
navegagdo interior, considerantio-se #s vantan=ns
técnicas e econdmicas resultantes ds ampliacio e
consolidagcio coise mercado e conseglente ex-
pansdo do m=rcado segurador.

Deve ser firrmada e efetivamente aplicads a
polltica da SUNAMAM de conceder financizm: o-
to a embsrcagdes nacionais para operagic fno
Brasii com & cond ¢do de serem classificadas por
uma Sociedad> Classificadora brasileira.

Contratos de Asusténcia Técnica

Recomenda-sc que a Socicdade Classificadora -
somente obtenha consultoria dz Sociedade Cles-
stficadora tradicionais depois de2 estar tecnics-
mente bem e: 1ru‘urada, sem manter exclusmca—

problemas tsp ccfficos e bem dehmdos.

Associagio para Clessificagio Conjunta
Recomenda-sc gue a associagcBo com uma Sccies
dade Classificadora tradicionial: para fins de cla:z-
sificagdo conjunta somente se rcalize a partir ¢a
3% Fase d2 cdosenvolvimento téenico e pars
embarcag¢des mnaritimas.

Continuidacz do Trabatho

.Recomenda-tz o criagdo de um Grupo de Trelz-

tho constituldo por elementos dz alto nive!
técnico e decisdrio do {RB, FINEP, SUNAM AN
e SOBENA, com a finalidade de coordemr 8
implantagio ¢z Sociedade Classiticadora nos mo!l-
des aqui propostos, com as seguintes atividuds
bésicas:

Obter o comg.\romotimento do sporte de recurszs
financeiros po ..rte de entidadcs como o 1R, &
FINEP e a SUATIAM;

constituir o Cvn;:lho de Administrag3o.



12. PARTICIPANTES DO GRUPO DE TRABALHO
— Alvaro Augusto Cordeiro
Engznheiro MNaval
Presidente da Comissfo de Prejetos d2 SOBENA
Chefe do Departarnento de Estudos da EMAQ
— Claudio Luiz Barzuna Vieira
Engenheiro Navzl —PRD)
Coordanador ¢ Programa de Engenharia Ocedni-
ca da COPrE/UFRJ
—~ Claudio Robarto Fernandes Décourt
Engenheiro Noval -
Chefe do Acrupamento de Tecnologia de Cons-
trucfo Naval da Divisio de Engenharia Naval e
Qcesnica do IPT
— Gubric! Lima da Silva Dias Filho
Engenheiro Nave! — M3c
Professor do D:partamento de Engenharia Naval
da Escola Politécnina da USP
— Luiz Mauricio d2 Silveira Portela
Engenheiro Naval — MSe
Diretor Técnico ca SOBENA
Coordanador ¢» Desenvolvimento da EMAQ
So gt 4 — Faznoel de Andrzce e Silva Reis
: Enganheiro Naval — PhD
Diretor da Divi: %o de Engenharia Naval e Oceani-
cado IPT
Professor do D.partamento de Engenharia Naval
da Escola Polit¢cnica da USP

e e ~ Paulo Sergio d= Melle Cotta
£, 2t Engenheiro Navel — PhD
_Professor do Departamento de Enganharia Naveal
da UFRJ

Analista de Proj~tos da FINEP
~  “Tormmaso Russo Neto
Cngenheiro Navel
Engenheiro co Agrupamento de Tecnologia de
Construgio Navel da DivisZo de Engznhcria Naval
do IPT
—  Valdir Azevedo Junior
Eno2nheiro Naval — MSc
Professor Assistente dea COPFE/UFRJ
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ANEXO "C"
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