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TEMA: A FORMAGAO DO OFICIAL DA MARINHA MERCANTE

IPONTGS A ABORDAR: O Organizac&o dos servigﬁs de bordo, -por

PROPOSICAO:

‘sego, as fungBes exercidas pelo Oficial
da Marinha Mercante. P

A Habilitag¢d3o dn-OFicial para o exercicio

- das fungfes a bﬂrdo,. situagdo atual e
carénciasl

~ Formagdo Cientifica versus Formagfo
Técnico-Profissional,

0 Oficial Polivalente (N&utica/Maquinas/
Radfﬂcamunicagﬁeﬁ) - uma tend@ncia ou uma
experiéncia fracassada?

Devem os Oficiais da Marinha Mercanle
Brasileira terem uma formag¢do integrada ou
continuarem com a preparagdo ortodoxa o
estﬁnque de Nautica, Maquinas e Radioco-
municagoes?
As implicapﬁes na habiliﬁapﬁu do Oficial,
tendo em vista o advento de  navios
e&peciéis EI-G ~avango tecnologico o
mateyrial da Marinha Mercante.
Sugustﬁes. para formagdo do futuro Oficial

da Marinha Mercante.

ESTUDAR A FORMAGAD Do éFICIAL DA MARINHA MERCANTF,
ressaltando os aSPEﬁtﬂé historicos recentes, a
organizagdo e as fungdes de bordo; a basa
centifica e a habilitagfo necesséria para fazer
face ao advento de navios cspeciais e @ao avanyo
tecnoldgico do material, a fim de apresentar.
sugestdes para aperfeigoar a formagdo do fuluro
Oficial
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-
INTRODUCAO

A Marinha Mercante & uma grande desconhecida dentro da
socledade brasileira. Talvez por sér uma atividade-meio, talvez
pela notdéria falta de marit{midade.dalprbpria sociedade, talvez
porque seja uma atividade exercida quase sempre longe de tudo e
de todos nas grandes dist@ncias dos mares.

Eﬁses fatores, e certamente ﬂutrcé, fazem com que ndo
vejam nela um dos Instrumentos que té&m viabilizado, no passado
e no presente, na paz e na guerra, a economia e a seguranga
brasileira. Enfim, apesar da sua importéncia, apesar de quase
500 anos de presen¢ca em nossa hlstbria;l apesar de ser um dos
pilarés do nosso Poder Maritimo, a Marinha Mercante ainda &
vista sem o merecido reconhecimento e, - snbre£udn, com inUmeros
preconceitos.
| Dentro desse quadro, nada mais natural que os Oficiais que
tripulam nosso navios sejam igualmente vistos com pouca clareza
e, comumente, sob um enfoque distorcido.

Assim, neste trabalho, nosso propdsito é mostrar, através
dos tempos, o lento evoluir da éarreira do Oficial mercante
© para, conhecendo nossa hisﬁbria,- termos uma vis8o mais nitida
. de uma atlvldade.afastada do mar.

Mas, apesar disso, a bordo de nossos navios, em todos 0s
mares do mundo, Jj& encontramos uma oficialidade responavel,
orgulhosa e consciente da importéncia daquilo que faz na
certeza de que,. com a maturaﬁﬁn daquilo que & reaiizadu do
CIAGA e CIABA, em breve a Marinha Mercante teré uma
oficialidade ainda mais homogénea de que hoje, conceituada em
sua plenitude e totalmente integfada com os companheiros da
Marinha do Brasil, pois o proprio mar, o espirito, as tradigdes
. € o sentimento marinheiro fazem com que tudo os una e nada os

separe, mesmo porque, na atualidade, os oflicials mercantes sdo
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oficiais da Reserva da propria Marinha do Brasil.

Portanto, a realidadehde hoje difere totalmente daquela de
~um passado muito ‘recente quandd a présenga da Marinha de
Guerra, na formag8o e aperfeiguamen£a dos oficiais mercantes,

era quase que sd6 normativa, como iremos mostrar no decorrer

deste trabalho.



CAPTTULO 1

SEGAO I - A FORMAGAO DO OFICIAL DA MARINHA MERCANTE

T T RN MR e Sl S o — e S

no Brasil foi estabelecida na Amaz6nia, mais precisamente no
Estado do Para. |

Talves, esse fato tenha sido explicado pela tradi;ﬁﬁ
marinheira da regido, desde os tempos em ﬁue 0s gentios
circulavam nas ubas, nas montarias, nas cbbertas € - nas
igafités,_ em sortidas aventureiras para sua subsisténcia e
defesa. -

Os cambebas do Alto SolimBes, os Cametas do Tocantins e os
Muras do Rio Negro eram habilissimns_ € ageis navegadores.
Chamavam-nos os fenicios da América.

Numa Regido onde a estrada € o rio, nd8o foi dificil
justificar a criagdo de uma Escola de Marinha Mercante,
sobretudo, pela importéncia que se conferia, na época, ao eixo
econdmico da borracha.

A Escola de Maquinista e o Curso de Nautica de Belém do
. Pafa, criados em 1892, foram o marco ﬂriginai de todos os

empreendimentos escolares voltados para a formag&o do maritimo
| brasileiro e, 1907, foram transformados na Escola de Marinha
Mercgnte do Para sob wum sistema de preparo de Oficiais,
bastante reginnalizadd, em face dgs peculiaridades da regido
amazdnica.

Ao terminar 0 ano de 1939, ja deflagrado o segundo
conflito mundial, a regifio sul foi beneficiada com a cria¢Hu
da Escola de Marinha Mercante do Llnfd Brasileiro, que tinha
como extensdo de suas dependéncias o Navio-Escola . hAlEgTEtE",
um cargueiro em trafego normal, édaptadn com salas de aula.

Com o fim da Gltima "Grande ‘Guerra", quando perdemos a

quase. totalidade da nossa frota mercante, comecamos a receber



alguns navios teénnlagicamente mais avangados além do
aparecimento, no Brasil, na década de 50, de wunidades
especializadas no transporte-de granéis liquidos.

Mas, o Incremeﬁtn da nossa navegag¢do ndo poderia ficar na
dependénﬁia da formacdo limitada dé Oficiais, em quantidades e
qualidade, pela "Escola do Loide Brasileiro" ou pela Escola de
Marinha Mercante do Paré que, como & sabido s® preparava
Oficiais para navega¢c®0 na bacia Amazénica.

Em face deséa realidade a Marinha do Brasil, saindo de um'
hisﬁﬁricb alheamento na Fnrmacﬁn da OFicia?idade mercante
: passou,. pela primeira vez, a assumir a respﬂnsabilidﬁde no
preparo do Homem do mar mercante.

O passo inicial, que marca o inicio da formag&o recente da
'nficialidade, foi a inaugﬁragﬁn, quando ocortia 0 ano de 195?,
a Escola de Marinha Mercante do Rio de Janeiro, com capacidade
inicial para formar 80 Oficiais por ano, entre Nautica,
~Maquinas e Camara. A partir dai tivemos uma sensivel melhoria
na qualidade do preparo dos Oficiais mercantes. :

A grande expansﬁd da Mﬁrinha Mercante, no periodo de 1964
a 1974, acarretou uma ‘substancial demanda de mdo-de-obra
maritima, e a partir de 1967 foram tomadas divgraas
providéncias que caracterizaram a fase inicial de
desenvolvimento do Ensino Profissional Maritimo e que visaram,
inicialmente, vencer o atraso na formagdo de pessoal para
evitar a paralizag8o de navios. |

As medidas prioritarias, na fase inicialq do
'desenvnluiﬁentn do Ensino Prﬂfiﬁsional Maritimo foram:

- realizagdo de um censo dos Maritimos; -

- realizagdo de censo dasreﬁbarca¢ﬁes e seus Equipamentns;_

- levantamento das necessidades de pessoal para guafnecer
0s navios mercantes brasileiros, decorrentes do Primeiro

Programa de Cosntrugdo Naval'{fg PCN);



. inicio da an@lise ocupacional visando fundamentar
‘curriculos e planos de ensino; .

- reformulagdo de curriculos, . para atender as exig@ncias
de formagdo do novo Maritimo; |

- recrutamento e prépﬁro de professores;

- adogdo de nova metndﬂlngia de ensino adéquada 805 NOVOS
programas ;

- execugdo de programa de emergéncia para formago de
Oficiais; e |

' - execugdo de programas de atualizacg®o dos subalternos

através.dé CUrsos. ‘

Nesta fase inicial, a escassez de Oficiais foi um dos
problemas sérios, e para resolvé-los procurou-se:

- divulgar a profissfo de Oficiallde Marinha Mercante em

dmbito nacional, dirigida ao puhlica recrutavel de 20 grau;

- aumentar a capacidade das Escolas de Formagc&o de
Oficiais;

- recrutar jovens engenheiros e técnicos, para através de
cursos de adaptagdo naval, formar Oficiais de Maquinas; e

- recrutar o péssoal- subalterno de melhor nivel de
~instrugdo e capacitag@o naval para cursos especiais de formacHo
| de Oficiais.

Esta primeira fase do ‘desenvqlvimentu do Ensino
Profissional Maritimo foi bem sucedida.

Havia, no entanto, necessiﬂadé de se pensar a longo prazo
e assfm iniciou-se: |

- a cnﬁstrucﬁu de Dois Centros de Instrugdo, um no Rio de
Janeiro, e outro em Belém, para instaiac&n definitiva do Ensino
Profissional Maritihu;

- @ procura de um programa de assisté&ncia através da IMCO:
‘e do PNUD (Programa das Nag¢des Unidas para o Desenvolvimento)

capaz de acelerar a implantag8o definitiva do novo sistema de
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ensiﬁa; e

- 2 vrevisdo gradativa das normas reguladoras ﬁa Profissdo
de Maritimos, de modo a criar maiores incentivos ao ingresso e
maior perman€ncia do homem na cerfeira do mar. .

O resultado do Primeffo Censo Nacional dos Maritimos em
1968, possibilitou catalogar as informa@des de distribuigdes
dos maritimos por escolaridade e regido-sbcio-econdmica. |

Entretanto, tornava-se  fundamental qué 0S  recursos
financeiros pertinentes fossem canalizaéaa pﬁra a Marinha,
visando a formagdo adequada do maritimo brasileiro.

Assiim, através de um trabalho laborioso realizado pela
DPC, a Marinha conseqguiu que o Congresso Nacional decretasse a
lei no 5.461/68 que destinava 5 DPC as contribuigdes devidas ao
SENAI. Tal medida proporcionou a instituicdo do Fundo de
UDesenvolvimento do Ensino Profissional Maritimo.

O Brasil, como pais membro da IMCO, conseguiu através do
Comité de Cogperaclo Técnica daquele organismo internacional e
com a participagdo do Programa das Nag¥es Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD), vrecursos técnicos e financeiros que a
| en£ﬁn Escola de Marinha Mercante no Rio de Janeiro e a Escola
~de Marinha Mercante do Pard se transformassem em um dos mais
| modernos e eficientes estabelecimentns de Ensino Profissional
Maritimo no mundo.

Surgiram, assim,' 0 Cehtrn ﬁe Instrug¢do Gragca Aranha
(CIANGA) no Rio de Janeiro e o Centro de Instruc@o Almirante
- Braz de Aguiar (CIABA) em Belém do Pa%a.

Nas Escolas de Formag8o de Oficiais da Marinha Mercante
(EFOMM) dos Centro; de Instrugdo, é_dadn um curso basico, com
duragcdo de 3 anos em regime de internato, prﬂcurandb—se dar ao
aluno wuma fomag@o integral técnico-cientifica, profissional,
" cultural, artistica, moral e fisico-desportista.

O Ensino Pfﬂfiasiana} Maritimo g aplicado, atualmente,
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através de um sistema proprio, sob a dlrecﬁﬁ e_caﬂrdénagﬁu da
Diretoria de Portos e Costas (DPC) do Ministérin da Marinha.

A formagdo técﬁica-c}entifica visa dar ao futuro Oficial,
_ tonheciﬁentus ciéﬁt1ficns que o capacitem a-aplicar as técnicas
atuais e a conduzir e manter os equipamentos em uso e também
torna-los capaz de assimilar outros conhecimentos. e aplicar
técnicas diferentes, atualizando-o com relacfo as constantes
inovagdes trazidas ao campo da nevegag8o comercial. A formagHo
cultural artistfca devera ajuda-lo na sua realizagfo pessoal e
motivar atividades para vencer a monotonia da vida no mar. As
atividades fisicas, em especial os desportos nauticos, visan
principalmente a formag&o de uma mentalidade maritima.

0O vrecrutamento & feito a nivel ﬁe 2ograu completo entre
jﬂveﬁs.de-17 a 24 anos. O concurso & feito em ambito nacional,
e inclui provas de Nétem&tita, Lingua Portuguesa, Fisica e‘
Inglés. Os aprovados sﬁﬁ submetidos a exame de saltde e a provas
de Educag¢do Fisica. As vagas sdo -distribuidas entre as
.especialfdades de Nautica, Maquinas e Radincnmqnica;ﬁes em
fungdo das necessidadés do mercado, |

Antes da matricula, os alunos frequentam a Escola durante
um wmes de adaptag@o. Apds a adaptagHo & feita a matricula,
~iniciando-se O  primeiro semestre escolar comum as trés
especialidades. Ao final desse semestre o aluno QEvera optar
por uma das especialidades. ‘As opgUes sdo atendidas dentro de
critérios estabelecidos pelas Escolas de acordo com o nlmero de
vagas fixado anualmente pelo DPC em fung¢Ho de uma projeg¢do do
mercado de trabalho para o ano éeguinte ﬁ formagcdo de cada
- turma, dentro de cada especialidade;

O segundo semestre da la série escolar, cﬁm os alunos ja
selecionados por especialidades, ija 0 périndo seguinte de
instrucZo no mar, sendo dadas instruﬁﬁés que Incluem combaFe a

Incéndio, seguranga do trabalho, primeiros socorros, técnicas
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de sobrevivéncia no‘mar, nogdes dos servigos de bordo e o
funcionamento dos sistemas, instala¢des e equipamentos “do
navio. 0O 1o semstre da Z2a série € realizado a bordo de navio
mercante em nperacﬁﬂ; e constitui o Periodo de Instrugfio no Mar
(PIM), onde o aluno cumpre, ajudado por Oficiais de bordo, um
programa preparado pela Escola (PROIM). Apds o PIM, o aluno
cursa o0 20 semestre da 2a série e o lo semestre da 3a série na
Escola. O 20 semestre da 3a série & realizado em navios no mar.

A avaliacﬁﬁ da instrug8o &€ feita pela Escola, durante o
cuf#u, e durante os estagins,- pela Escola e pélos Comandantes
" ou Chefes de Haquinas.dﬂs navios em que embarcar. |

Ao término do curso, o aluno de Nautica fard jus a Carﬁa
de 20 Oficial de Nautica; o aluno de Maquinas fara jus a Carta
de 20 Oficial de Maquinas e o aluno de Radioccmunicagdes fara
jus a Carta de 20 Oficial de Radiocomunicagdes.

O Ministro da Marinha, por portaria no 0485 de 24 de marcﬁ
~de 1983, aprovou as InstrugBes que estabelecem intersticios de
careira para o Pessoal de Marinha Mercante, delegando, a UPC,'a
fixagdo das clausulas de acéssu as diversas categorias.

A DPC, através Inﬁtrugﬁes permanentes, estabeleceu as
exigéncias de carreira, as quais constam anualmente do
Programa de Ensino Profissional Maritimo (PREPOM). O PREPOM
‘' constiuti-se de uma publicag¢8o anual preparada e distribuida,
gratuitamente, pela DPC.

Desta forma, ficou previsto que o acesso a'lg Oficial de
Nautica, sera concedido ao 20 Oficial de Nautica, com mai§ de 3
anos de embarque na Categuria; que seja aprovado em exame,
destinado a aferir se o Oficial desehvalveu{ nesse inicio de
carreira, 0s conhecimentos adqﬁifidﬂs na Escola.

0 acesso a Capit&o de Cabotagem sera concedido ao 20

Oficial de Nautica, com mais de 2 anos de embarque na

Categoria, aprovado em Curso de Aperfeig¢oamento na Escola com
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duracdo de oito meses. Este cﬁrso tem como pfopbsito,' alem da

atualizagdo do aluno, o seu aperfeigoamento para o exercicio

das fungdes inerentes altﬂmandantehe imediatﬂ, inclusive o
preparu'para a administra;ﬁﬂ comercial do navio.

| O acesso a Capitd&o de Longo Curso & concedido ao CapitHo

de Cabotagem com mais de dois anos de embarque na. categoria,

apos defesa de monografia de assunto especifico. .

O acesso a 1o Oficial de Maquinas, sera concedido ao 2o
Oficial de Maquinas com mais de quatro anos de embarque na
Categoria.

O acesso a Oficial Superior de Maquinas & concedido ao 1o
Oficial de Maquinas com mais de 4 anos de embarque na
Categoria.

O segundo Oficial de Radiocomunica¢8es, seréd concedido o

acesso 1o Oficial delﬁadiocnmunicapﬁes com mais de 3 anos de

embarque na Categnria.'

Mercante: - Creditamos as seguintes medidas, na melhoria do
preparo dos Oficiais da Marinha Mercante:

a) Exigéncia de uma maior escolaridade (20 grau completo)
para o ingresso na EFOMH;

b) Criagdo do Fundo de Ensino Profissional Maritimo;

c) Cosntrugdo dos complexos CIAGA/CIABA;

d) Homogeneidade na formagdo - embasadﬁ em rigidos
principios militares; e

e) A implantagdo da sistematica de embarque ja no primeiro

| ano de Escola.

Vamos analisar cada uma dessas iniciativas:

Exigéncia de maior ‘escolaridade - Além das vantagens

e —— — e — = e e o S S S — ——— N Sy N S S SRS

bbvias de wum maior conhecimento a medida trouxe algumas
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consequéncias adicionais na carreira. Isso porque quando basta-
va apenas ollg.grau 0 Javeﬁ, ainda imaturo, ao vivenciar a dura
vida wmarinheira, comumente entre 16 e 18 anos, largava a
profisséo e voltava aos bancos escﬁlares em preparo 'para um
exame vestibular qﬁalquer. Essa realidade de ent8o era
perniciosa a Harinha Mercante, dentre outras razdes por
significar, que exatamente os mais dotados e melhor nascidos,
tinham condigdes intelectuais e financeiras de tentar uma outra
5ﬂ1u;§u'de vida, mesmo que mais demorada.

Assim, com a exigéncia do 20 grah, podemos supor que o
Jovem, @ao optar na -época de vestibular pela Marinha Mercante
renunciou a oportunidade, que estava a sua disposigﬁn, de
sequir outra carreira ja que a escolaridade minima para isso
era a mesma.
| A segunda consequéncia & que, ao concluir o curso, o jovem
Oficial ja estava numa faixa etaria maior n¥o s6 pela
obrigatoriedade do 20 grau, como pelo proprio aumento do curso
na nova Escola. Ora, isso passou a ﬁiabilizar uma postura de
mando maior no exercicio da fun¢do além de permitfr uma melhor

capacidade de organizar sua vida pessoal e profissional.
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Criacdo do fundo para o Ensino Profissional Maritimo - O
-apﬂrte financeiro extra a Marinha, fora dos tradicionais parcos
recursos a ela destinados, foi o embasamento que viabilizou, e
tem viabilizado, esta nova fase. Atresce que esse recurso néo &
s6 aplicado na formag&o inicial do Oficial mas, o que também &
importante, tem permitido Cursos de Aperfeigoamento durante a
carreira, inclusive com pagamento de wuma pequena "BOLSA DE
| ESTUDO"™ inexistente no passado. “~Naturalmente esse aspecto

significa um incentivo a melhoria das Cartas.

Construcdo do CIAGA e CIABA - 0 dois complexos foram

e s e L__ XK ___J T S . e —— — T DS R R
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Programa das ﬁapﬁes Uhidas para ¢ Desenvolvimento (PNUD).

Hoje a EFOMM, tanto de um como outro estabelecimento “de
ensino, funciona em bases materiais e de preparo adequados. Por
[ssa mesmo tem reﬁebido maiores elogios das autoridades
estrangeiras que as visitam, notadamente de altos funcionérios
da IMO que, pela vivEncia que possuem nessa area da realidade

de outros paises, tem um valor significativo.

e — —_——— e — = = e — — - — — —

CIABA passou a permitir uma igualdade de formag¢&o e, sobretudo
- na parte disciplinar, significou uma melhnria'acentﬁada- pela
formacio militar sob a qual as novas geragdes de Oficiais
passaram a ser dnﬁtfinadas. NOs, Comandantes da ‘Marinhﬁ
- Mercante que recebemos, anos apds ano, alunos das Escolas de
Formagdo, somos testemunhas que &les chegam a bordo com uma

postura, sob o aspecto disciplinar excelente.

Sistematica de Embarque - O contato com a realidade da
vida marinheira, Jj& no decurso do primeiro ano da Esco%a
significa, na realidade, uﬁ teste para medir a conveniéncia ou
ndo de cada um permanecer'na profissdo.

Pelas afirmagdes feitas até aqui1pﬂde parecer que ja
alcangcamos o ponto o6timo e que basta agora, apds anos de
experiéncia, apenas manter o rumo. Nada mais errado pois,
durante todo o prccéssu, a Marinha comumente pressionada pela
Armagdo, deixou de fazer tudo que podia e devia'e, sob certos
aspectos, tivemos mesmo algum retrocesso. ‘

Vamos pois apontar a segu}r todos os erros e omissdes na
esperanga que possamos, num curto espago de ‘tempo, aperfeigoar

0 sistema em beneficio do préprin'Poder Maritimo.

Fim dos principais cursos de aEerFEigﬂamenﬁm - Na década
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armaﬁnres - brasileiros, necessitando de prnf}ssaﬁais,
pressionaram fortemente autoridades navais a fim de'cessarem 08
cursos de aperfeigoamento que prendiam ao CIAGA/CIABA durante
meses e meses, os Oficiais que desejavam melhorar de CARTA.
Obviamente, além da necessidade de terem seus Oficiais no mar,
a permanéncia deles nos ﬁursaa, significava um dispéndio
financeiiro que a mentalidade comercial imediata de muitos, nﬁﬁ
aceitava facilmente. |

A solug¢do, com a aceitacﬁﬂ pela Marinha das pressdes, foi
a infeliz implementag&o de monografias ou defesa de derrotas.
Enfim, -seria o mesmo 'que os cursos de Aperfeigoamento da
Marinha, inclusive os da EGN, e fossem trocados por simples
monografias.

" Entendemos que os armadores por pleitearem e a Marinha por
concordar oficializaram, na Marinha Mercante, o principio de
trocar qualidade por quantidade. O processo implantado deu e
garante, ao contrario da realidade passada, acesso facil ao fim
de carreira e tedos que a escolheram e o resultado & que temos
hoje muitos Capit@es de Longo Curso e poucos Comandantes no
: cnhceitu maior da palavra. |

Essa anomalia & altamente prejﬁdicial a0 conceito da
fungdo, aos verdedeiros interesses dos armadores e nefasta aos
Jovens Oficiais. Ao conceito da fung&o visto que alguns, que
chegaram ao Gltimo pnsﬁo, Exﬁlusivamente grag¢as as facilidades
concedidas, desmerecem o trabalho sério, dedicado e competente
da mainria% aos verdadeiros intereﬁses da armag¢do visto que
entregam seus navios e tudo que nele tem a profissionais sem
visdo empresarial e com pﬂuquissimd embasamento juridico,
nefasta aos jovens Oficiais - e esse aspecto consideramos de
grande relevd@ncia - porque ao embarcarem, apdbs toda uma‘“
"doutrina militar, lamentavelmente olham para seus Comandantes e

Chefes e ndo encontram neles lideres que deveriam ser. O
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desabnntamento é grande, tdo grande que leva muitos ao abandono
da profissdo, ou que & pior, a perman€ncia nela deﬁmnfiuadﬂ.

Mas, a propria selegdo aos cursos tem que ser mﬂdifiﬂéda.
Isso porque os Oficiais da Marinha Mercante s&o os Gnicos cuja
possibilidade de acesso' na carreira depende exclusivamente de
antiguidade em detrimento do mérito. Vamos explicar: quando s#o
abertas inscrigBGes para melhoria de Carta, a selegcHio &€ feita
levando em considerag8o apenas o "tempo de embarque" e, o que
lamentavel, sem ﬁunhﬁma consideracdo ao mérito de cada um. Assim
e numa freqléncia muito maior que a desejada, s&o escolhidos
med1ncresl em detrimento de OFicfais de valﬂf "que tem que
aguardar, anos e anos, pﬁra que possa fazer 0s cursos. Ora o
processo significa que os mediocres passam a exercer funcdes de
mando cada vez mais representativas é sobre Oficiais mais
dedicados e competentes.

Assfm, em nosso entender, ﬁ sistema tem que ser modificado
com urgéncia e sugerimos que o0 seja da seguinte diretriz:

a) Volta dos Cursos de Apérfei;uamentﬂ;

b) Manutenfo do Tempo de embarque minimo;

c) Manuteng#o do direito de inscrigdo para 10% dos mais
~antigos; e

d) Os restantes teriam que prestar um exame seletivo.

Portanto, dentro da linha eipnsta, manteriamos o conceito
de aﬁtighidade e criariamos o principio do mérito em beneficio
da formag8o adequada e seletiva d05~0ficiais.

Outra mudanca, de grande impartﬁncia, € dar ao curso para
Capitdo de. Longo Curso ndo o aspecto técnico-profissional ao
passado e sim que seja moldado como o de "POLITICA E
ESTRATEGIA" da Escola de Guerra Naval ou CATM, da DPC, com
Conferéncias, Painéis, Grupos de Trabalho, Monografia, etc...

Obviamente, nesta_hipﬁtese, teria que ser dada €nfase aos

aspectos administrativos, Jjuridicos e econdmicos to presentes
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e tdo necessarios ao bom desempenho da Fun;ﬁﬂ de Comando da

Marinha Mercante.



CAPITULO 2
SEGADO I - A ORGANIZAGAD E AS FUNCOES A BORDO

A drganizacﬁn de um navio mercante, embora passallparecer
muito complexa e re1ativamente simples e, com vistas a ela
possa o Organizador reunir todas as leis nacionais e
internacionais e regulamentos que regem a Marinha Mercante.

Como representante legal do Armador, o Comandante mercafte
€ o respnns&vel.diretu pelo navio, guarnicﬁn, carga, seguranca
da navegagca™o e pela propria organizagdo. Com poderes quase
ilimitados que lhe s&o outorgados pela legislacﬁq pertinente ao
assunto deve o Comandante mercamnte aplicar toda a Sua técnica
profissional e administrativa para levar a viagem a bom termo.

.Cantandu com auxiliares diretos - os denominados Chefes de
Sec¢do - Imediato encar%egadn das se¢des de Convés e Camara e o
Df{cial Superior de Hﬂquinas, respondendo pela seg¢do de
Maquinas, geralmente de sua canfianga, tem o Comandante
.cnndigﬁeﬁ de orientar e administrar o seu navio.

N¥o sb6 os Oficiais do navio - Convés e Maqﬁinas - COMo
todos os demais tripulantes, tem suas atribuigtes e difeitﬂs
preconizados por regulamentos especificos do Ministério da
" Marinha, através da Diretoria de Portos e Costas - e pela’
Portaria Interministerial no 0216.

O Armador, por sua vez, dispSe de equipe tecnica para
atender as necessidades do navio n&o s6 que diz respeito a
parte administrativa, como tamb&ém a parte comercial e juridica.
Desta forma o Comandante pode valef—se da nﬁientapﬁn da Empresa
- necessaria ao bom desempenho de sua.missHo.

Nos portos o Comandante mercante conta tom a presenga
direta da rede de Agentes comerciais credenciados pelo Armador
para darem ‘0 necessario apoio ao navio, o0s quais crescem de

importdncia nos portos estrangeiros.
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Ainda com rela#ﬁn @aos portos estrangeiros ha de se
comentar a obrigatoriedade do contato navio/representantes
diplomaticos do Brasil - Consulados e Embaixadas, cabendo ao
Comandante mercantel dar a devida atenﬁgn a este fato, com
visitas oficiais ao Consulados ou Embaixadas dando conta de sua
missdo e buscando solug&o para os problemas da ‘viagem, quando
necessario.

-0 Direito Maritimo e as ConvengSes Internacionais, bem
como o0s tratadﬁs firmados entre o Brasil e outros paises com
vistas & Marinha Mercante, obviamente devem serlde conhecimento
~do Cumandante, 0 qual se uhriga sempre a cumpri-los para.n bom

desempenho da Organizagdo do navio.

seg¢do II - Organograma
| |
| COMANDANTE |
|
|
|
____________________ b s ipan o Lo
| |
| |
_________ Lo IR i ol s s | N~ S
| i fiad . 1
| SEGCAO CONVES | | SECAO MAQUINAS |

T ———————— — e e — — — — — —————— — — — —— — — — a— — —— L Rl T SRR SN S ———

IMEDIATO OFICIAL SUP. MAQUINA

10 OFICIAL NAUTICA 10 OFICIAL DE MAQUINA

OF ICIAL DE RADIOCOMUNICAGOES MAQUINA

-—--_“ﬂ———————_——__-‘_—_————'-_-_—- L e e i LI T T e R ——

S S N . — —

| |
| |
| |
| |
1(2) 20 OFICIAL NAUTICA | (2) 20 OFICIAL DE
t |
| |
: |

Abrangéncia do trabalho - O presente trabalho aborda
apenas as fung¢des dos Oficiais da Marinha Mercante, tais como:
Comandante - Imediatn. - Oficiais de Nautfca - Oficiais de
Maquinas e Oficiais de Radiocomunicacdes.

N&o anﬁlizaremns as fungdes dos graduados e subalternos

na Organizagdo do navio, por n&o serem pertinentes ao trabalho
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proposto.

secdo III - 0 Comandante

Em vrelagdo ao Cﬂmaﬁdante mercante o Codigo Comercial
preconiza: - "Toda a tripulagdo lhe esth sujeita e & obrigada a
obedecer e cumprir as suas ordens em tudo quanto  for
relaclqnadﬂ a0 servigo de bordo".

istu slgnifica que o Comandante &€ a autoridade méxima a
bordo, sem que'nlnguém lhe possa ceontestar tal autoridade. No
somente a tripulag8io deve obdiéncia como todos quanto venham
trabalhar no navio, tais como ﬂperadﬁres_de carga, operarios de
oficina, passageiros, vlgiﬁs, etc.. |

A Consolidag®o das Lels Trabalhistas, na se¢¥o V, capitulo
II,  que disp3e sobre a nacionalizag&o da Marinha Mercante, no
seu artigo 368, diz: "O comando do navio mercante nacional, sb
podera ser exercido por brasileiro nato".

Quanto ao Regulamento para o Trafego Maritimo (Dec.Lei
87.648 de 1982) no seu artigo 13, define o Capitﬁn da seguinte
maneira: O termo Comandante ou Capit&o serve para designar a
pessoa que comanda e que € responsavel pela embarcagdo, seus
~ equipamentos, seus passageiros, suas bagagens, acompanhadas ou
ndo, pelos tripulantes e seus pertences, pela carga e pela
disciplina a bordo.

‘Por essa definig8o, dada ao Comandante, este devera ser
responsavel pelo navio e tudo aquilo que estiver no navio ou a
este pertencer. |

Isto representa uma grande concentracHo de pndér,
responsabilidade e autoridade e, para tanto, h& necessidade de
- uma atualiza¢do constante para qué as decisdes sejam tomadas
com clareza e acerto.

Num sentido geral, compreende-se o Comandante como sendo a

pessoa a quem a empresa de navegag¢do, confia o seu bem maior
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que & o navio, tornando-se désta forma a principal figura da
armagdo, | -

No Cbdigo de Processo Civ}l! nﬁa itens relacionados
abaixo, o Comandante estd diretamente envolvido como principal
fiscalizador e participante dos fataé ocorridos a bordo. Por
1880 necessita de'ter 0 necessario conhecimento para defender
interesses tanto seus, como do armador e demais interessados no
navio e na carga, devendo essa defesa ser bem fundamentada.

Os itens citados sdo os seguintes:

VIII - Os proﬁ@tﬂs ﬂ?{timca |

XII - A apreengdo de embarcag@es

XIII - As avarias a cargo do segurador

XIV - Outras avarias

IXR . - Aos salvados maritimos

XVI - As arribadas forgadas
i 0 estabelecimento da fungdo do Cnmaﬁdante se faz através
de:

a) Nomeag¢%o feita pelo Armador ou proprietario, para
comandar um navio. |

b) Registro do nome do Comandante, no Titulo de Provisdes
e, homologagdo da Capitania dos Portos, Delegacia ou Agéncia,
- ou ainda nos consulados.

O vinculo empregaticio do Comandante com o Armador, deve
ser desprovido de qualquer acordo em cnnjuﬁto - com a
tripulaga™o, ndo sb pelné diplomas legais, como pela
personalidade Jjuridica do Capit&o, ﬂb}igando—n a um contrato
especial. |

Muito embora, o Comandante tenha constado.dos contratos
coletivos de trabalho maritimo, vrealizados nos Gltimos anos,
entre varias empresas de navegagdo e o Sindicato da categoria
de Oficiais 'de Nautica, uma vez queiu’tnmandante &€ também um

Oficial de Nautica.
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E da competéncia do armador, o contrato do Comandante,
segundo o Regulamento do T}ﬁfegﬂ Maritimo, no seu artigo 83.

Da1 a caracte%izacﬁé do cnnt¥atn c&m 0 Armador, como uma
represeﬁtacﬁo regulado por lei, devido a importa@ncia do cargo,

que passa a ser inclusive cargo de confianga.

O relacionamento Comandante e sua tripulag¥o

Segdo 1V

O relacionamento a bordo de um navio entre o Comandante e
os tripulantes, deve, além da hierarquia determinada por e
regulamentos e normas levar em consideracdo as Rela¢Bes Humanas
no Trabalho. |

Segundo o dito, cada navio espelha o seu Capit8o, isto &,
cada  administratdor tem seus wmwétodos para atingir seus
pbjétivns, que podem ser rigidos ou podem ter o didlogo como
instrumento para alcanbar sua tarefa.
* E necessario, pdrtantu, que o Comandante saiba lidar, os
componentes, que o navio contém: o grupo, os individuos que
 formam a+grupo (os tripulantes) e o lider (O Comandante).
E  necessario, que o Comandante leve em cunélderacﬁes o
fator humano, com o qual tem que lidar, tentar resulvér 0s
problems atinentes ao pessoal, levando em consideracfo n8o
- apenas a sua posigdo hierarquica, mas principalmente a sua
condugdo de lider da tripulag8o.

Ao utilizar Relag8es Huamans, podera o Cumandanté manter
seus tripulantes esclarecidos sobre os regulamentos, as normas
da empresa e atribuig¥es de cada um, procurando orientéa-los,

ndo somente ao cumprimento desses regulamentos e normas, mas

também, com o didlogo.

Ao fazer isso, o Comandante estarda contando que 0s
tripulantes se tornem "mbveis e utensilios" a bordo, fazendo
com que cada um saiba sua import&ncia no conjunto da equipe.

Un dos fatores importantes a bordo, €& a motivagHo ' da
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tripulag@o para as suas fainas dih%iﬂﬂf ndo esquecendo
entretanto de proporconar-lhes a devida recreag8o nos momentos
de folga, pois o.afastamento da familia tende a deixar os
tripulantes tristes e preocupados.

Temos de ter condig¢8es para isso, apesar de estar o
Comandante também sentindo esse problema; devemos fortalecer a
vontade de cada um, respeitando sua condigdo de sér humano e
mostrar o lado benéfico do correto cumprimento de suas
| obrigag¢@es; assegurar, como vrepresentante do Armador, o0s
direitos, sem esquecer entretanto que os deveres devem ser

cumpridnﬁ.

Segundo a sua organizagdo interna, o navio estad dividido

en tréﬁ secﬁes: Secdo de Convés, Segdo de Cé&mara e Se¢lo de-
Maquinas.
: A Seg¢do de Convés bem como a Segdo de Cé&mara tem como
“responsavel o imediato. A nivel de OFiﬁiais, a se¢do de convés
cﬁmpﬁé—se dos seguintes: Primeiro ﬁficial de Nautica, Primeiro
Oficial de Radiocomunicatoes, (2) Segundo Oficial de N&utica e
(1) Segundo Oficial de Radiocomunicag¢8es, quando a embarcag8o
~lotar somente um Oficial de Radiocomunicagdes.

A Se¢¥o de Camara que est& subordinada ao imediato, tem
como responsavel um GESTOR, que di}ige e controla todos os
servigos de c@mara.

O Gestor & designado peo Comandante entre os tripulantes,
recaindo tal escolha, na maoria da vezes, .sobre o Oficial de

- RadiocomunicagBes, devido este dispor de trabalho a bordo mais

flexlvel.
A se¢ﬁn de Maquinas tem como chefe o Oficial Superior de
Maquinas, encarregado da segdo e responde pefa diregdo técnica,

seguindo-se do primeiro Oficial de Maduinas, denominado também
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de Sub-Chefe e os Segundos Oficials de Maquinas.

Os pratiéante; de Nautica, Maquinas e Radiocomunicag¢Qes,
constituyem categoria especial e situam-se hierarquicamente
- quando embarcados para estagio ou Adestraméntn de instrucéo,
entre os Oficiais e Graduados.

Todas essas fungdes exercidas nas embarca;ﬁes nacionais
mercantes, exigem a qualificac8o provada por Certificados de
Habilitag&o, Carta, Dlplnmak nu- qualquer outro titulo de
habilitagédo.

Essa fungdes a bordo s® poder8o ser exercidas, mediante
a apresentagdo do respective documento. estes titulos de
habilitagdo, s¥o expedidos conforme o estabelecido pela
Diretoria de Portos e Costas. |

Para a formagHBo destes Oficiais nas categorias de Nautica,
Maquinas e Hadincumunicacﬁés existem dois centros de Ensino
Profissional Maritimo. Um deles estd situado no Rio de Janeiro,
CIAGA e o outro situado em Belém do Para, denominado CIABA.

| 0 curso basico tenm duragdo de trés anos, proporcionando
ao alunos uma formag¥o integral, abrangendo os campos técnico-
cientifico, profissional, cultural, artistico, fisico-

desportivo e militar-naval.

IR i e —

Comandante - As fun¢g8es do Comandante a bordo s¥o ordens
técnicas, pGblicas e comercial. '

As fungOes de ordem técnicas, o Capitfo @€ o Comandante
geral do navio e chefe da tripulag8o. Dai a sua competéncia
'_para tanto quanto o Armador, também escolher e ajustar o
pessoal de equipagem de modo que a tripulag8o que com ele vai
para o mar, seja de sua inteira conflancga. .

Como responsével do navio ele responde por todos os fatos

técnicos ocorridos a bordo, até que prove em contréario,
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incluindo n8o $6 o ﬁspectu da navega¢do como, Iigualmenie, de
maquinas Ie carga, como bem situa u'ﬁanual'dE'LEIS' Maritimas,
~publicado pela Diretoria de Fortos e Cestas.

Dentre outra inﬁmeras obrigagtes ligadas a fung8o técnica
que exerce, salienﬁamns 0 que estabelece n8o sb6 o artige 508 do
Codigoe Comercial, como também o artigo 462, nGmero 18 do
Regulamento da Capitania dos Portos.

-~ N&o abandonar a embarcag8o por maior perigo que oferecga,
a ndo ser virtudé de naufragio. Quando julgar indispensavel o
abandono, empregar a maior deligéncia ﬁpra salvar  0s
" passageiros e tripulantes, devendo ser o Gltimo a sﬁlr de

bordo. Esse dever do Comandante que tradicional e juridicamente

*

e internacionalmente estabelecido, tem feito com que muitos

através dos séculos, tenham permanecidos em seus pasﬁns,
afundando com seus navios.

Portanto - e sem enumerar as dezenas de obrigagles de
~ordem técnicas - se o Cnmandanté € exigido, pelas leis e
regulamentos, mais - do que a qualquer tripulante, nada, ma!s ‘

natural que a sua Funﬁﬁu seja tdo distingOida.

As funcBes de ordem pUblicas - 0 Capitdo & o

representante do estado. Na realidade sendo cada navio um ‘grupo
social Iisolado, sujeito as leis de bandeira e a organizag#o
interna, cabe ao Comandante policiar e representar o Estado, e
~nessa qualidade e dentro do que preceituam as leis em vigor,
possui autoridade para efetuar prisSes, lavrar termos e fazer
processos @a bordo, procedeyr inventario de bens, fazer
testamentos, registrar Obitos e nascimentos, celebrar
casamentos in extremls; reconhecer firmas, eﬁfim e a autoridade
~que tem a obrigagdo de fazer com que todos a bordo, cumpram com
exatiddo a iei do pavilhdo nacional que ostenta a embarcagfo.

A ele ainda sdo atribuidos poderes disciplinares, tendo em
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vlstﬁ a sltuagde que se encontra, ndo podende recorrer a
‘qualquer outra autoridade. Por 1Isso mesmo, n¥o s6  os
tripulantes estdo sujeltos aos principios disciplinares dos
quais o Comandante & o arbitro e executor,: como também os

passageiros.

de ordem comercial - Como bem conceitua o Manual

e = = o — e —— —_— —wmar  m e o —— T — T St M e i
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das Lefs Maritimas pode parecer, a priméira vista, que o fator
comunicagdo retirou do Comandante muito .de suas faculdades
embora esta ﬁermanegam previstas na legislagfo. Contudo ha de
notar que a qualidade técnica do navio moderno e seu elevado
custo ﬁomercial e de operagdo, assim cﬁmﬂ o vasto progresso
internacional no campo do comércio maritimo, sdo fatores que
exlgem de¢ Comandante, um amplo e seguro conhecimento ndo s6 nas
atividades nauticas e marinheiras como, principalmente, no que
se refere ao comércio maritimo, necessitendo inclusive,
embasamento juridico em vafrios campos para que se bem possa
defender os integrantes do Armador.

Em verdade, como seu preposto sob o enquue comercial, o
Capitdo tem duas espécies de nbfigapﬁes. Uma com rela¢8o ao
" navio e ﬁﬁtra com relaglo a.carga;

Pessoas nﬁﬂ-acgitas a vida marinheira e, 0 que & estranho,
outras dentro, da comunidade maritima, pensam que as
dificuldades de um Comando hoje diferem,' para melhor, daquelas

do passado distante.

Assim, apre#sada e errdneamente concluem que ns.perlgns e
dificuldades ou n8o existem ou s¥o, comparativamente de
pequena monta em relagdo a navegagdo de séculos passados.

Nadalmais errado, pois sd0 diferentes na medida em que o
conceito de perigo mudam, e as conseqliéncias para ele oferece,
- crescem de significagdo na proporg&o de elevagdo do nuﬁeru de

navios em trafego, de seus portos, dos seus tipos de carga, do
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combustivel usado e de enorme capacidade de agressdo ecolodgica,

tipica das embarcagles de hoje. O resultado de tudo isso € a

maior responsabilidade colocada nos ombros do Comandante.

Funcdes e atribuiges do Im

1D
[=B

lat

1<

a bordo - O Imediato. & a

m

segunda autoridade a bordo. le & o substituto legal do
Comandante em todas as faltas e impedimentos. E como tal, pode
intervir em qualquer parte da embarcag8o no sentido de manter a
ordem, a disciplina, limﬁeza e conservagdo do navio sem que
esta intervengdo importe na dfminui;ﬁu da- autoridade e
reponsabilidade de qualquer outros integrantes da triﬁulapﬁu.

0 Imediato & enbarregadn da sec¢do de Cﬂnbés e de Céamara.
¢ - figura impnrtanté na organizagdo do navio, sua presenga se
- faz sentir no porto, quer em viagem, com respeito a manutencio
de carga. (carga e descﬁrga).

Ele dirige as fainas de Convés pdr ocasido de acidentes, e
exercicios, e auxilia o Comandante e todaﬁ e quaisquer manobras
que se fizerem necessarias. 1

O Imediato compete também de acordo com o artigo quatro da
Portaria Interministerial, nGmero 216 de 13/04/85, o seguinte:

- manter limpa e conservada a embarcag8o, com efici@ncia
os aparelhos de manobra, salvatagem, incéndio, poleames e
massames ;

- controlar os servigos extraordinarios realizados a bordo
e autorizados pelo Comandante, nas secoes sob sua
responsabilidade, observando rigurosamentg 0 que determina a
respeito as leis e regulamentos em vigor;

- dirigir as fainas de convés, por ocasido de acidentes e
exercicios, e auxiliér 0 Comandante e tﬁdas e quaisquer
manobras que se fizerem necessarias;

- a vérificagﬁﬂ pessoal diaria, sempre.que'as condigdes

- permitirem, do estado geral dos pordes, ralos e pocetos;
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principalmente no inicio do carvegamento;

- inspecionar, diariamente, os localis deéiénadas para
estivamento das cargas inflamaveis, explosivas ou corrosivas,
controlando as temperaturas dos contentores eétivﬁdaa no conveés
‘e verificando cnhstantémeﬁte as hréssﬁes e a manutengdo
adequada e inertizag®o0 dos compartimentos de carga;

- ¢tontrolar com a caopéracﬁu do Chefe de Maquinas o
servigo de abastecimento e distribuigdo delcnmbustiveis e
agua, visando a seguranga dﬁ embarca¢cdo; |

% fiscalizar a escrituragdo dos livros e _dﬂcumenﬁns da
secdo de Convés executando a parte que competir;

- dirigir o servigo geral de distribuig¢do das cargas dos
pordes, conveses, frigorificos e tanques, levando em
consideracdo o calado da embarca¢do, sua estabilidade, esforgos
max imo permissiveis e a estiva e desestiva da carga,
favorecendo ao Comandante com a antecedéncia necessarié, todos
os planos de carregamento, movimentagdo de carga, descarga,
lastro e deslastro;

- mﬁnter; devidamente inventariado, todo os material da
- se¢do de conveés, podendo  descarregar parte 'de sua
_'respnnsabflidade' pelos seus auxiliares, mediante o endosso da
respectiva cautela;'

~ dar andamento as sindicéncias que se fizerem necessarias
a bordo para esclarecimento dé quaisquer ocorréncias;

- inspecionar ou mandar inspe;iﬂnar, por ocasido de
embarque ou desembarque dos tripulantes, suas bagagens,
recusando todo aquele que tentar iﬁtrnduzir a bordo arﬁas
proibidas, bebidas alcobdlicas, ou-qualquer outro material que
possa prejudicar a disciplina da embarcagdo; '

- inspecionar as se¢des de Convés e Camara;

- prestgr a devidé-cuﬂperacﬁa‘em tudo quanto se relacione

com o servigo de bordo;
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'- fiscalizar, auxiliado pelo oficial de divis&o de convés,
as operagbes de carga e descarga, lastro e déslastruk da
embarcagdo;

~ determinar o0 preparo dos documentos nécessérios e
exigidos pelas autoridades dos pnrtﬁs'de escala;
| - receber ou fazer receber, por oficial, as autoridades
portuérias que vierem proceder a visita ou a inspegfo da
embarcagcdo, dando os esclarecimentos necessérioﬁ, e facilitar e
abreviar as formalidades; . | -

- fazer, quando necessario, em face da composi¢8o da
lotagdo, - os quartos das 04.00 as 08.00 e das 16.00 as 20.00
horas, salvo determinag8o diversa do Comandante;

- ter a seu carge todos os servigcos de carregamento,
descarga, lastro e deslastro, bem como a distribui¢c8o das
cargas liquidas pelos tanques, evitando a contaminagdo dos
produtos carregados mantendo sempre a embarcac&o, dentro das
condi¢des adequadas de esfnr;os, estabilidade e compasso;

- programar, dirigir e fiscalizar a limpeza, a conservafo
€ a desgasificagdo dos tanques, redes e valvulas dos sistemas
_de. carga da embarca¢do, tomando todas as prnvidénc}as que
evitem a poluigfio do meio ambiente;
| - manter o navio dentro _dﬂs padroes corretos de
inertizagdo durante os carregamentos, travessias, estadias,
descargas e nas fainas-de limpeza dos tanques e movimentos de
lastro,

- apresentar  previamente ao Comandante plano de
carregamento e, concluida a carga, entregar o plano final da
distribuigdo por tanques dos produtos é quant idades embarcadas;

- determinar, antes da saida dos portos, iﬁspecﬁﬂ da
embarcag¢do a fim de localizar clandestinos porventura
existentes ou o transpnfte ilegal de mercadorias;

~ comunicar ao Comandante, antes da saida da embarcac#o,
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das aus@ncias porventura existentes de tripulantes das seg¢des a

@le subordinados.

i —— — —— e - v — e mw R —— ——

Primeiro Oficial de Nautica - De acordo com o capitulo
III, artigo 60 @o Primeiro Oficial de Nautica compete:

- exercer a fun¢do de substituto legal do Imediato;

- fazer os calculos de posi¢do da embarcagdo e azimute;1
dar corda nos crondometros; observar e tomar a hora pela
telegrafia registrando o estado dos crdnﬁmefrns, bem como
preparar os boletins metereolégicos; |

- escriturar o Diario de Navegagdo, livros de azimutes,
diarios de crondbmetros e outros livros, de acordo com as normas
em vigor; efetuar corregfes oficiais nas publicagfes usadas na
navega¢c¥o, mantendo atualizadas as cartas nauticas a seremn
utilizadas;

- ter sob sua responsabilidade os instrumentos nauticos em
geral, cargas maritimas, binbculos e todo e equipamento de
navegagao;

- auxiliar no passadigo, na proa ou na popa, nas manobras
g delfundear, suspendef, atracar, desatracar, entfada e saida de
~dique, e outras fainas; |
| - auxiliar o Imediato nas distribuigGes de carga,
verificagGes de avarias na carga, protestos, declaragdes,
mapas, pedidos e outrﬂé documentos }egais;

- preparar os documentos . necessarios ao despacho da
embarcagdo nas repartigdes cnmpeten£es, responsabilizando-se
pelo R61l de Equipagem, Cadernetas de Inscri¢do (CIR) e demais
documentos exigidos, verificando, .a-saida dos portos, se os
documentos foram entregues em ordem pelas Agéncias;

- fazer o0 "servigo de ﬁuartn e divisdo determinado pelo-
" Comandante;

- fornecer, ao Comandante, diariamente, a posi¢do da
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embarca¢d0 as 12.00 horas,  enviando copia as se¢des da
embarcagdo; . | .

- preparar o Pﬁssadiéu e a caga_de Navegaﬁn para viagem,;

- adestrar os praticantes e estagiarios de n&utita quando

embarcados.

cabe as seguintes atribuigOes:

- substituir o primeifn Dchial de Nautica em todos o0s
seus impedimentos legais;

- auxiliar em todas as manobras da embarca¢do, no local
determinado pelo Comandante;

- ter sob sua responsabilidade ﬂ'regimento de sinais e
bandeiras devidamente inventariadn,. artefatos pirotécnicos,
1&mpadas,llanternas e outros sinais de emergéncia;

- ter sob sua respﬂnsabiiidade as embarcacﬁes auxiliares e
de salvamento e sua palamentas, bem como seus aparelhos de
- langamento;

| - receber e fazer entrega de malas postais, fiscalizar a
sua estivagem em lugar seguro e providenciar os documentos
necessarioso ao recebimento e entrega;

- fazer o servigo de quarto e divisdo determinado pelo
- Comandante; |

- ter sob sua responsabilidade todo o material de controle
de avarias e de controle a incéndio, em qualquer parte da
embarcacdo; |

- aceitar a incubéncia de .gestor se determinado pelo

Comandante.

Oficiais de Radiocomunicagdes - Aos Oficiais de

e s mms e o oecr e @mm I SIS S . SIS S R S s EaaR SREE — -

Radicomunicag®es em geral, compete:
- cumprir e fazer cumprir vrigorosamente as normas

estabelecidas para-sua especialidade constantes das Convengdes
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Internacionais e dos regulamentos e instrugles baixadas por
autoridades brasileiras;

- fornecer, diariaménte, aa'tﬂmandante, as previsces de
tempo, °~ Avisos aos Navegamtes, | comunica¢bes de outras
. embarcagfes referentes a acidentes de navegagédo, | sinais
horarios ou qualqﬁer outra comunicagdo que possa interessar ao
Comandante da embarca¢lo;

- submeter previamente ao Comandante - todo servigo de
expedicdo e recepgdo da radio, exceto o de natureza particular;

- manter afixado, na estag¢do, o Certificado de licenga
expedidﬂ. pelo Departameﬁtﬂ Nacional de Telecomunicagdes
(DENTEL);

- manter devidamente inventariado todo o material fixo e
cmnsuﬁu da estagdo por cuja guarda & responsavel, inclusive
ilvrns.de registros;

- assistir as inspegles e vistorias que forem feitas nos

ﬁparelhns da Estagio, prestando as informag8es que lhe foren
~solicitadas;
- manter o Diario de Servigo Radioelétrico devidamente
~escriturado e assinado no inicio e encerramento dos quartos de
- servigos, sem borrdes, rasuras ou emendas, com o registro de
. todas as ocorréncias verificadas no decurso de cada quarto, -
submetendo-o diariamente, ao visto do Comandante;

- escoar o trafego telefdnico e radiotelegrafico,  oficial
e particular, dando seguimento as conferéncias
radiotelefdnicas, originarias ou destinadas a embarcagdo,

transmitindo e recebendo radiotelegramas ‘e operando com o

Telex;

- receber Boletins Metereoldgicos, em viagem e nos portos,
esp9£ia1mehte nos dia que antecedem a saida da embarcagdo;

- transmitir mensagens ou recehe;las, énnforme 0 caso, de

organizagcdes nacionais ou internacionais de proteg¢do . a
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navega¢cdo; |

- fazer manutengdo preventiva e corretiva dos equipamentos
de radiocomunicagles e rﬁdinnavegac&n e-aeus acessérios, tais
como anﬁenas, ba£eria;, coversores, etc, na-escala exigida pela
Carta de Habilitag&o de que seja possuidor;

- adestrar os Oficiais o abordo, no uso e manuseio do
transceptor de baléeira ou assemelhado, transmissor de reserva
e manipulador automético, para eventual utilizac&o em extremas
emergéncias; |

- manter atualizadas as publicag¥es de radiocomunicagdes,
fazendo as respectivas corregdes, conforme os sqplementus para
esse fim expedidos;

- manter o completo sigilo das radiocomunicagses como
preceituam os regulamentos;

Ao primeiro Oficial de Radiocomunicagdo, além das-
@téibuicﬁes canstandﬂ* artigo anterior, exerce a fungdo de
Encarregado dos Servigos de Radiocomunicagdo da embarcagfo.

Ao Eegundn Oficial de Radincnmunicacﬁes, exerce esta

fungdo somente nas'embﬁrcacﬁes que lotarem apenas uﬁ Oficial de
| Radiocomunicagdes. |

A fungdo de Gestor a bordo, geralmente recai na escolha
~desta categoria, devido a maior disponibilidade de tempo que
possui livre a bordo.

Devido o avango tecnoldgico no campo das cﬂmuﬁicaéﬁes como
0 uso a bordo do Telex, Fac—simi}i, radiotelefonia via

satéite etc, esta fungdo a bordo esta fadada a desaparecer.

or de Maquinas - Sendo o final de carreira
'de Maquinas, na Marinha Mercante este técnico de alto nivel,
tem sob a sua responsabilidade responder pela direg#o técnica,
econdmica, QEscipljnar e administrativa do Eeiﬂr a seu cargo,

na qualidade de encarregado da se¢Ho de Maquina.
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Dentro as inUmeras atribuigtes correlatas a sua fungéo
podemos citar: R

- receber e cumprir as ordens do Comandante, bem como
obseérvar as ﬂrientagﬁés do drgdo té;nicn do armador, relativos
a0 servigo de sua se¢do;

- organizar os detalhes de servigos e as incub&mcias
individuais de todo pessoal de sua se¢do, visando ao maximo
ﬁprﬂueitamentn do pessoal, ‘quer no servigo de quarto, quer no
de divisao; |

- dirigir, pessaalmente,_ a casa de maquinas toda e
:qualquer.mancbra da embarca;ﬁég k
- formular e apresentar ao Comando, para o0 competente
"Nisiv", todos os pedidos de reparos e de aubrimentﬂ
-necessarios ao servigco da segdo a seu cargo; |

- coordenar o recebimento e controlar o consumo e economia
da combustivel, lubrificantes e de todo o material requisitado
‘para sua seg¢do, cuja aplicagdo & inteiramente responsavel;

- ter sob sua guarda habilidade o servigo de aguada, cuja
distribuig8o sera fefta em cooperagdo com o Imdiato;

- planejar e canralér os reparos da segdo de maquinas que
puderem ser executados pelo pessoal de bdrda, € supervisionar
os que forem feitos por oficinas de terra, mesmo que 0s
aparelhos ou maquinas estejam nas demais segfes da embarcagdo;

- elaborar e apfesentar ao Comandante, na época propria,
toda documentag¢do exigida pelo Armador; |

- fornecer diariamente ao Comandante, ao meia-diﬁ, em
ﬁlagem o "Boletim de Maquinas";

- fiscalizar e escrituragdo do "Diario de Maquinas", para
que nele sejam registradas todas és ﬂcnrrenciaﬁ verificadas no
decorrer dos ﬁuartns ou divisdes, bem como qualquer trabalho

~ executado na respectiva segdo;

%

- atentar para o consﬂmﬁ e a distribuigdo de agua e
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combustivel nHo prejudiqueﬁ as condigdes normais  de
navegabilidade «<a embarcagﬁﬂ; .

-~ comunicar an'Comandante, aﬁtes dﬁ saida da embarcagdo,
das aus@ncias porventura existentes de tripulantes da ;écﬁa de
maquinas;

Nas embarcafﬁes que pagsuirem pordes e/ou porta
contentores frigorificos, o0s Chefes de maquinas Ficarﬁﬁ ainda
~com as seguintes atribuigfes:

a) coordenar com o Imediato a abertura e vedamento das
escotilhas e cotilhGes ou tampses, nﬁde houver movimento de
carga;

b) certificar-se da qualidade de carga a lembarcar, bem
como o seu destino, assim como fiscalizar, em colaboragdo com ©
Imediatﬂ,.arrumagﬁﬂ das cargas a fim de que sua conservagdo ndo
sofra alteragdo;

‘ c) providenciar bara que as .temperaturas sejam
convenientemente mantidas no interior dos contentors, de acordo
com as détermlnacﬁes especifica&, efefuandﬂ a manutento de todo

0 equipamento reFerénte a esse setor. Manter cnﬁtactn com o

Imdiato, quando necessario.

L& _ & & _J __ & _ L _ _L__J L___R_ R _ L ___J} _ X _ X _J LK ___J LK _ B __§% __ _}N__

Primeiro Oficial de Maquinas - O primeiro Oficial del
:Maquinas, chamado tamﬁém de Sub-Chefe, substitui o Oficial
Superior de Maquinas em suas faltas ou impedimentos.

A ele estad destinado a funglHo da distribui¢do dos servigos
da segdo de maquinas de acordo com os detalhes organizados pelo
Oficial Superior de Maquinas, fiscalizando-os convenientemente,

e executando os que lhe competir.

-

E de sua responsabilidade a*distrihuiﬁﬂ_é fiscalizagdo
quanto a saida do material dos paidis para o servigo diario,
bem como o seu recqlhimentq.

B respdn&vel também pelo material que ficar sob sua
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guarda, assinando a cautela, e responde ﬁelas faltas do mesmo,
quando assim ocorrer.

Por seu intermédio, - qualquer ocorréncia que se verificar
na Seg¥o de Maquinas, ndo sbd quanto ﬁo.pessnal, como quanto aos

" maquinarios em geral e materiais, dever& comunicar ao Oficial

Superior de Maquinas.

f de responsabilidade do Primeiro Oficial de Haquinas, .a
escrituragdo de todos os servigos de manutengdo, prevengéo,
- corregBo e classificag8o continua, ocorridas durante o seu
servigo.

A fiscalizag&o diaria das sondagens dos tanques de @&gua,
6leo e lastro, e também o recebimento de aguada, ©0leo
combustivel, 6leo lubrificante, material permanente e de
consumo, & de sua algada, sempre qﬁe o Oficial Superior de
Haquinaslassim determinar.

Ele estd também enéarregado a bordo no adestramento dos
praticantes e estagiarios de maquinas, quando embarcados e

- também dos tripulantes de m&quinas,'pﬂndu-ﬂs a par das Normas e

Iﬁstfugﬁes Técnicas da embarcag¢to e da Empresa.

— — ———— — T ST S CEE— S E— — — e S W &

‘Maquinas compete:

- substituir o Primeiro Oficial de Maquinas em sua falta

ou impedimento;

- fazer o0s quartos ou divisdes para nsr quﬁls for
designado, dando imediato conhecimento do Chefe ou Sub-Chefe
das ocorréncias verificadas, fazendo o devido registro no
"Diario de Maquinas". |

- dar cumprimento as ordens de servigo recebidas para a
boa conervag¢do e limpeza de todos os motores e aperelhos,
zelando pelo seu bom funcionamento; |

- executar os servigos para os quals for designado pelo
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Oficial Superior de Magquinas, 'tais como do encerregado dos
motores, caldeivas, sistema elétrico, 'Frigdrificﬂs;' bombas,
aparelhos de governo, aparelhos de suspender e de movimentagdo
de ta%ga, sistemas_de 6leo combustivel e agua de allmenﬂacaﬂ;

- incumbir-se dos servigos de reparo que possam sey feitos
com recursos de bordo, além da conervagc&0 e ajustagem dos
diversos aparelhos;

- responder pela guarda e conservagHo das ferramentas que
forem entregues assinando ‘a respectiva cautela,

responsabilizando-se pels faltas que ocorrerem.
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CAPTTULO 3
SECAO I - A BASE CIENTIFICA E A HABILITAGAO MODERNA

A formagdo técnicu—cient1ficé; visa dar 2o futurﬂ Oficial,
conhecimentos clentificos ﬁue 0 capﬁcitem a entender e aplicar
ﬁs técnicas atvais e a conduzir e manter os equipamentos em uso
e também torn&-los capaz de assimilar outros conhecimentos e
aplicar técnicas diferentes, atualizando-o com relagdo as
constantes inovagoes trazidas a0 Ccampo da navegﬁtﬂ comercial.

A preparag¢do moderna do homem do mér, e em Espetial 0
Oficlal da Marinha Hertante, € um benficio de érande Qalur,
para um pals como O nosso, pois significa um investimento
social, aproveitando para o fortalecimento do componente civil
do poder maritimo, no caso a Marinha Mercante.

O poder dos navios da atualidade como a sua sofisticagfo
mais parecem verdadeiras usinas ou complexos industriais e os
meios de conduzi-los exigem pesscal com cnnhecimgntos técnicos-
profissionais de elementos tlent1ficus, para © manuseio dos
eqpipamentus a bordo.

A tecnologia naval, os processos e os métodos de‘operapﬁu
‘eo0 gerenﬁiamentd da navegagdo, tem sido significativamente
alterados nos Gltimos anos.

0 emprego de computadores nas opera¢des de navios, em
particular a bordo, até muito recentemente, era restrito
basicamente e navios militares. -

No Brasil, esta base cientifica & ministrada aos Oficials
. da Marinha Mercante, através dos curriculos dos cursos basicos
de formag¥o e de aperfeigoamento dos Complexos de Ensino
Maritimo, CIAGA e CIABA. |
Os curriculos dos cursos de formafo e aperfeigoamento, s&o

elaborados com base nos resultados da analise ocupacional de



cada- categoria de.-OFiclal. Estabelecidos 05 objetivos
educacionais do curso, trazidﬁs em termo de comportamento
desejado do educando diante Qa; tarefas que a ele cabe executﬁr
a bordo, sdo alistados as disciplinas do conjunto de
conhecimentos técnico-cientificos necessarios a assimilag8o dos
conhecimentos 1 profissionalizantes, e as | disciplinas
profissionalizantes.

Procura-se a partir dai, através de permanentes avaliagdes
e novas expefimenta;ﬁes, Ehegar—se a carga ideal de estudo de
cada disciplina e a uma diutriﬁuiﬁﬁﬂ adequada dessa carga
~entre os conhecimentos tecnicos, profissionais e a - parte
pratica.

Esse parece ser um ponto importante de qualquer ensino qué
-visa a formar um profissonal, sendo dificil uma taxa ideal de
aulas praticas, uma véz que ela depende fundamentalmente do
objetivo de cada disciplina ou unidade de ensino.

Dos curriculos dos cursos de furmﬁgﬁﬂ do Oficial da
Marinha Mercante constam também Estagibs de instrﬁpﬁu a bordo,
realizados nos navios mercantes em operacdao, nos quais o aluro
cumpre, com a ajuda do pessaai de bordo, programas elaborados
pelos Centros de Instrugdo. Ao final do.esté@gio os trabalhos e
questionarios sdo avaliados pelo deparﬁamento de Ensino dos
Centros, que assim se vrealimenta de modo a aprimorar oS
programas. O resultado desta exprié&ncia vem sendo considerados
muito bons porque o aluno faz do navio um laboratdrio de
estudos e de indaga¢Oes a serem respﬂndidps no retorno aos
Centros, além de testar sua aptiddo a vida no ambiente de
trabalho, a vida no mar.

OQutro aspecto delmaiﬂr releyﬁncié no formagdo intelectual
do Oficial da-Marinha Mercante esta no adestramento a bordo,
realizado de forma extra-curricular e de respanﬁabilidade da

empresa armadora, proporcionando ao Oficial arrematar sua
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formagio geral, atrav&s. de um conhecimento detalhado e do
manuseio dos equipamentos de cada navio. E nesse adestramento
que o Oficial adquire e consolida sua esperiéncia profissional,
alicercando mwais wuma camada dos conhecimentos que o tornara
apto a Ir sucessivamente galgando os dégraus que o conduzira as
mais elevadas categorias da cerreira profissional, em condi¢8es
de ser realmente Gtil &8s empresas de navegac®o as quais servir,

A "ConvegHo Internacional sobre Normas de Treinamento de
Maritimos, Expedig¢do de Certificados e Servigo de Quartos",
assinada em Londres em 19?5 e ratificada . pelo Cﬂngressa
" Naclonal pelo decreto no 107, de 05/12/83 e que entrou em vigor
para tcdos os paises signatarios em 18/04/84, apresenta 08
curriculos minimos para a formagHo profissional du‘ Ofifial
Mercante.

Assim, se um pais aspfra mostrar sua bandeira em portos do
mundo, & indispensavel que a autoricade responsavel
pelo preparo da Oficialidade em determinado pais cumpra, pelo
menos, as determinagdes minimas exigidas.

Na verdade essas-exigenclas estdo muito calcada no aspecto
da seguranga da navegagdo é da vida humana no mar o que
bbviamente, & muito importante, mas n&o éficiente.

Por essa raz#o os paises maritimos tradicionais e também o
Brasil, ja preparam seus Oficiais com uma abrang@ncia maior que
a exlgida e, inclﬁslve, num mesmo pais, algumas empresas
complementam em seus setores de adestramento, n# ens inamentos
oficials.
| No Brasil a participa¢8o da empresa, complementando os
ensinamentos dados nos Centros de Formagdo de Oficiais era, até
um passado recente, realizado apenasqna FHDﬂAPE, mas hﬁje 0
mesmo pode ser encontrado na FLUMAR e ALIN#gA.

Percebemos, pelas empresas que implementaram setores de

adestramento, que elas possuem cursos especials como os cltados
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ﬂhui#o:

FRONAPE VLCC, Quimicos, Propaneire e Petrbleirﬂs._

FLUMAR Quimicos

ALIANCA : Full Conteiner

Afinal a Convencgdo Iniérnacianal aqui citada exige, dentre
outros Certificados como:

Treinamento e Qualificagdo de Comandante/Oficial de Navio
Petroleiro; | -

Treinamento e Qualificag¥o de Comandante/Of icial de Navio
Tanque para Produtos Quimicos;

Tre&ﬁamentu e Qﬁalificagﬁes dé Comandante/Oficial para
Navios Tanques para gases liquefeitos.

Sem esses Certificados, checados rotineiramente em portos
"estrangeiros, um navio ndo pode operar e, por essa razdo, O0s
armadores complementam em profundidade, o conhqtimento dados
nas kEscolas, em seus cursos de adestramento.

Além disso & indispensavel um conhecimento dos materiais
especials que revestem os tanques e redes e bombas de navios
quimicos; nos VLCC, censtruidos com ages especiais, & dado uma
\ cu}dadusa' atengdo sob o aspecto de esforgos estfuturais peles
~dimeng8es dos navios; nos petroleiru#, além da compatibilidade
de cargas,e” estudado o processo "Crude Oil Washing" (exig@ncia
internactenal), Load on Top (exigéncia internacional).

Concluindo, podemos afirmar que a base cientifica e a
habilitagd0 recebida nos Centros de Instrugdo de Ensino
Prafissiana} Maritimo, CIAGA e CIAEA, e complementados nos
setores de Adestramento das principais empresas de navegagdo
. 08 nossos Oficiais Mercantes, estdo t&pacitadas de assimilar os

avangos tecnoldgicos introduzidos nos navios especiais.

- SECAQ II - Sugestdes para o Aprimoramento do Futuro Oficial da

Marinha Mercante
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Com o Intuito de otimizar ¢ melhor aperfeigoamento do
futuro Ofifial .da Marinha Hercante, julgamos pertinente alinhar
a8 seguintes sugestles: |

- Curso de Aperfeigoamento --Réstabelecer para todas as
. c&fegurlas superlures:as de Segundo Oficial (Nautica, ﬁaqulnas
e Radincumunlcagﬁeé] os cursos de Aperfeigoamento para o acesso
a carreira, em periodo letivo de oito meses. Tals cursos seriam
fortemente voltados para bordo, inclusive com aulas praticas,
- resgatando sua credibilidade junto & Armag8o, convencendo-a da
garantia do retorno do lnfestimentn na'instru;ﬁo de seu quadro
profissional.

- Exames de Sele¢do - Os Cursos de.AperFeigbamentﬂ seriam
precgdidns de Exames de Selec¢@o, garantindo-se porém, o0 acesso
por‘antlguldade em nivel de dez por cento do total de vagas.

. Portanto, dentro da linha exposta, manteriamos o conceito
ge' antigliidade e criariamoes o principio do Mérito, em
beneficio de uma formagdo adequada e seletiva dos Oficiais.

- Curso de Capit&o de Longo Curso - Sugerimos que easte
curso, seja moldado como o de "Politica e Estratég{a“ da Escola
de Guerra Naval, com conferéncias, painéis, grupos de trabalhn,
monografias, etc. Obviamente, nesta hipbdtese, teria que ser da-
- do énfase aos aspectos administrativos, econdmicos e juridicos-
tdo presentes e tdo necessarios ao bom desempenho da funglio de
Comando na Marinha Mercante. .

- Oficial Politécnico - Esta formagdo moderna e ja
existente em alguns pa1se$ desenvnividus como os Estados
Unidos, Franga e Japdo, trata de formar um Oficial com base
técnico-proffisional ampliada e _abrangente de todos os
departamentos de bordo.

Assim teriamos os Oficiais de Nautica e Radiocomunicagdes

e os Oficiais de Maquinas exercendo fungdes em todos os setores

técnicos a bordo.




Para atingirmns tal estagiu,deveﬁﬂs_cansiderar duas fases:

a) Offciais a serem formados; B e AL SR Rl ey _

b) Oficiais em atividade.. |

_ 0Os Oficiais- a serem formados dever&o frequentar Ccursos
contendo disciplinas prﬂpedéuticﬁs e _técnice-prnfissianais,
incluindo instrugdo militar-naval. '0 que poderia a vir ser
conseguido, com a adaptagdo € integracdo dos curriculos das
EFOMMs . |

Quanto aos Oficiais ja formados, que desejarem expandir
SEeus campos de atuag¢do ‘técnico-profissionais, seriaﬁ
- submetidos a uﬁ programa ' de extensfo at?ﬁVES de cursos
especificos nas areas de : Nautica, Comunicagoes e
Administracdo. :

Os cursos em terra seguiriam a mec@nica em que parte 'dos
conhecimentos seriam auferidos a bordo, através de apostilas e
consultas dos Oficiais especializados e aferidos nos CONCUYrsSos
- de seleg¢do como para 0S turaas de aperfei;uamentnt

Tal processo longe de ser pioneiro, ja tem precedentes nos
paises mais desenvolvidos, e mesmo no Brasil, j& que hoje
contamos com Comandantes (CLCs) oriundos da carreira de Ca&mara

(extinta) e de Radiocomunicagdes.
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CAPITULO 4
CONCLUSAQ

Ne presente trabalho, tecemos consideragles sobre um
historico recente da Fﬁfmacﬁo do nosso Ofifial da Marinha
Mercante, ressaltando as principais iniciativas do Ensino
Profissional Maritimo, quanto & melhoria do seu prepard
profissional.

Uma Impreésﬁn que deve ser destacada e que em todas as
nagdes maritimas, a formagHo do Oficial Mercamte esté& em vias
de mudangﬁs. porque a_prnfissﬁﬂ marétima se mantém em continua
evolugdo, e isto, em Gltima analise, & porque as técnicas
industriais aplicadas ao transporte maritimo wmudam rapidamente.
| Como & pouco provavel que a evﬂlu;ﬁa técnica pare, &
necessfrio encarar que esta mudanga do ensino, vai se prolongar
e, talvez se acelerar.

Por outro lado, a tendéncia da construg8o naval, que &
produzir navios maiores .e mais sofisticados, pde
responsabilidades cada vez mais pesadas nas md3os do pessoal
| maritimo. - | |
| ‘Certamento, este pessoal dlspﬁe'de meios, cada vez mais
aperfeigoados para canduzir_o navio € suas ﬂ%hinas, mas por
isso & necessario que este materiﬁl seja mantido em bom estado
e utilizadﬂ a0 maximo.

A formag8o dos Oficiais da_Mar}nha Mercante necessitara de
meios materiais nas oficinas e labofatbrlas da Escolas, os
programas ﬁe ensino deverfo ser revisados periodicamente e o
material modernizado frequentemente.

Por outro ladd, n¥o € mais considerado que a formaga=o do
Oficial Mercante, acabe com a "CARTA". A atualizag¢do, tornou-se-
‘uma necessidade a ser chamada, - "RECICLAGEM" ou "“EDUCACAO
CONTINUA®.



Por isso, E quelsugerimﬂs a-velta dos Principais Cursos de
Aperfeigoamentos nos Centros de 'Instrucﬁﬁ do “Ensino
Profissional Maritimo, Cl1AGA e CIABA, como também a
modernizaglo da seleﬁﬁu a esses Cursos, que sempre levaram em
considerafo, apenas o "TEMPO DE EHBARQUE“ e ndo ao "MERITO DO
DFICTAL",

Outra mudangca, de grande importancia, que sugerimos & dar
a0 Curso para Capitdo de Longo Curso, a que seja moldado como o
de "Politica e Eétratégia“, da tscola de Guerra Naval ou "CATM"
da Diretoria de Portos e Costas, etc... |

Quanto a Organizagdo do navio, tecemos CDﬁEidEFHCﬁESNSGbTE
sua estrutura e as fungdes do Oficial Mercante, ressaltando as
atribui¢Bes que lhe competem a bordo. :

Finalmente & feito uma analise superficial sobre a baae
cientifica e a habilitacﬁb necessaria ao advento dos navios
especiais e ao avango tecnoldgico do material, chegando &
conclusdo que os dos Centros de Instrugdo Maritima CIAGA e
CIABA, e os Cursos de Adestramento para o preparo do OFiciql
para navios especiais; mfni&tradns pelas principais Empresas de
navega¢ajo, atendem as éxig&ncias da Convengdo Internacional
Sobre  Normas e Treinamento de Maritimo, Expedigdo  de
Certificados e Servi;ﬂé de Quartos, que entrou em vigor para
todos os paises signatérios, inclusive o Brasil em 28/04/84, a
qual apresenta os curriculos minimos para a formagdo do Oficial
da Marinha Mercante.

Isto posto, Jjulgamos, que a necessidade de uma evniucﬁin'
no ensino do candidato a Oficiai da Marinha Mercante, visandﬁ
acompanhar o avang¢o tecnoldgico, merece ser considerado, pois
somente desta maneira estara é Marinha Mercante contribuindo
para um Poder Maritimo Brasileiro comparavel aos das outras

na¢des mais evoluidas.
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