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RESUMO

Os navios de guerra tém se desenvolvido ao longo dos tempos até chegarmos, no século XX,
aos Navios de Propositos Mdltiplos (NPM). No século XIX ocorreram mudancas
significativas como a propulsdo a vapor, o 6leo combustivel e os cascos metélicos. O
desenvolvimento do avido no século XX levou ao surgimento do Navio-Aerédromo (NAe),
que passou a ser o navio capital das esquadras. A Segunda Guerra Mundial testemunhou o
importante emprego do navio anfibio, fundamental para o desembarque aliado na Normandia,
bem como para a campanha estadunidense de conquista ilha por ilha no Pacifico. O
desenvolvimento do helicdptero na segunda metade do século XX fez com que 0s navios
anfibios incorporassem um convés de voo para opera-los. Surgiram entdo belonaves que
reuniam numa mesma plataforma as capacidades de aviacdo e anfibia: os Navios de
Propositos Mdltiplos. Novos desenvolvimentos como o avido Harrier, a Ski Jump, as
aeronaves de rotores basculantes, as embarcagdes e carros de combate anfibios, e a doca
alagavel, possibilitaram aperfeigoar as capacidades dos NPM, tornando-o0s uma alternativa de
menor custo em relacdo aos NAe. Os NPM, num contexto de orcamentos de defesa cada vez
mais enxutos, surgem como tendéncia nas principais marinhas do século XXI. Eles séo os
navios das chamadas marinhas pos-modernas, que, em um mundo cada vez mais globalizado
e interconectado, necessitam estar prontos para serem empregados em mdaltiplas tarefas, além
da Guerra Naval. Esses meios, versateis e flexiveis, possuem boa capacidade de transporte de
carga e pessoal, entre outras caracteristicas marcantes, que possibilitam sua utilizacdo também
em Atividades de Emprego Limitado da Forca e Benignas, muito importantes para marinhas
duais. No contexto da Marinha do Brasil, a recente decisdo pela desmobilizagdo do NAe Sao
Paulo, sua substituicdo, e a aquisicdo, por oportunidade, de um navio com caracteristicas de
propdsitos maltiplos, indicam a necessidade de aprofundamento da discussdo e pesquisa a
respeito dos NPM. Assim, o objetivo principal deste trabalho é investigar a importancia de um
NPM na aplicacdo do Poder Naval nas suas trés dimensdes, Guerra Naval, Atividades de
Emprego Limitado da Forca e Benignas, em um Poder Naval brasileiro sem NAe. Para tal,
inicialmente, identificou-se a origem e o conceito dos NPM. Foram identificados também os
principais NPM em servico e o seu emprego nas diversas marinhas do mundo.
Posteriormente, foram examinadas as contribui¢es do pensamento naval contemporaneo de
Mahan, Till, Booth, Castex e Vidigal, e sua relagio com os NPM. Em seguida, foram
analisadas as relagdes entre os NPM e a aplicacdo do Poder Naval brasileiro, a
desmobilizacdo e substituicdo do NAe Sao Paulo, e as implicacGes relativas a obtencdo do
Porta-Helicdpteros Multiproposito Atlantico. Finalmente, foram investigadas a composicédo de
um Grupo Aéreo Embarcado de NPM e as perspectivas futuras.

Palavras-chave: navios, marinhas p6s-modernas, Marinha do Brasil, Marinha Dual, Navios de
Propdsitos Mdltiplos (NPM), Navios-Aerédromos (NAe), Navios Anfibios,
Porta-Helicdpteros.



ABSTRACT

In recent years, warships have been developed until we get, in the 20™ century, the Multi-
Purpose Vessels (MPV). In the 19" century, we have seen significant changes in ships like
steam propulsion, oil fuel and metallic hulls. The airplane improvement that took place in the
20" century lead us to the birth of the Aircraft Carrier, who became the capital ship of the
fleet. The World War 11 witnessed the important roll played by the amphibious ships at the
Normandy beaches as well as during the American island to island campaign in the Pacific.
The helicopter development during the second half of the 20™ century forced navies to build
amphibious ships with flight decks. The road then was paved to arise a vessel which have
both aviation and amphibious capabilities in the same platform: The Multi-Purpose Vessels.
New developments in naval warfare like the Harrier jump jet, the ski jump; the tilt-rotor
aircraft, the amphibious watercrafts and the well deck, helped to improve the MPV
capabilities, making then a cheaper alternative to aircraft carriers. Tight defence budgets as we
see today generate a tendency for the main navies to incorporate MPV to their fleets. They are
the vessels for the called post-modern navies in the today’s interconnected and globalized
world, because they should be prepared to face multiple tasks. These versatile and flexible
vessels have good transport capabilities that allow then to also be used in begnine activities
such as humanitarian assistance and disaster relief, which is very important to dual navies.
The Brazilian Navy recent decision to retire and replace the Sdo Paulo Aircraft Carrier, and
the purchase of a vessel with multiple purpose caractheristics, indicates the need to discuss
and to research about the MPV. Thus, the main objective of this paper is to investigate the
importance of the MPV in the use of Naval Power in its three dimensions, naval warfare,
limited use of force and benigne activities, for the no Aircraft Carrier brazilian Naval Power.
Initially, MPV’s origin and concept have been identified, as well as the vessels in service and
its use around the world. After that, the contribution of contemporary naval thinkers like
Mahan, Till, Booth, Castex and Vidigal, and its relation with the MPV has been examined.
Then, the connections among the use of the brazilian Naval Power, the retirement of S&o
Paulo Aircraft Carrier and the implications of the Atlantico Helicopter Carrier puchase have
been analyzed. Finally, the MPV Air Group and the future prospects have been investigated.

Key words: ships, post-modern navies, Brazilian Navy, Dual Navy, Multi-Purpose Vessels
(MPV), Aircraft Carriers, Amphibious Ships, Helicopter Carrier.
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1 INTRODUCAO

Os navios de guerra tém se desenvolvido ao longo dos tempos. Desde a
Antiguidade, quando a esquadra grega comandada por Temistocles derrotou os persas em
Salamina com seus barcos trirremes, 0s navios ndo param de evoluir. Mais recentemente, 0
século XIX, no bojo da Revolucéo Industrial, testemunhou modificacbes significativas como
a propulsdo com hélice e a vapor, o 6leo combustivel e os cascos metalicos. Os navios entao
evoluiram acompanhando a estratégia da época, que no inicio do seculo XX consistia em
travar combate com a Esquadra inimiga para destrui-la numa batalha decisiva. O navio que
representa melhor essa época € o Encouracado Dreadnought, construido no Reino Unido e
que, gragas a sua couraca e canh@es de grande calibre, quando pronto, tornou todos os demais
navios obsoletos.

Novos meios surgiram na Primeira Guerra Mundial (I GM) como o avido e o
submarino, tendo, este Ultimo, muito sucesso no seu emprego. Somente no periodo entre
guerras é que o0 avido evoluiu a ponto de ser empregado como arma efetiva num conflito
dessas propor¢des. O seu emprego embarcado foi objeto de estudos e adaptacdes por varios
paises, em especial o Reino Unido (RU) e os Estados Unidos da América (EUA). Surgiram
entdo os navios aerédromos que, assim como o Dreadnought no inicio do século, passaram a
ser 0s navios capitais, tendo sido largamente empregados nos teatros dos oceanos Pacifico,
Atlantico e no Mar Mediterraneo entre 1939 a 1945.

A Segunda Guerra Mundial (Il GM) testemunhou o importante emprego do navio
anfibio, que foi fundamental para o sucesso do desembarque aliado nas praias da Normandia
em 1944. Este tipo de navio também possibilitou que a estratégia estadunidense de conquista
ilha por ilha no Pacifico contra os japoneses tivesse sucesso, culminando com a vitoria final

em agosto de 1945.
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O Reino Unido, apo6s a Il GM, foi responsavel pelo aperfeicoamento dos Navios-
Aerddromos (NAe). O advento do avido a jato agucou 0 Seu espirito inovador, e, entdo, 0s
NAe foram modernizados com a catapulta, a pista em angulo e o espelho de pouso, que
permitiram sua operacgdo segura a bordo.

O Reino Unido também inovou a eletrdnica, com o desenvolvimento do radar e do
sonar, contribuindo para a fabricacdo de novas armas como 0s misseis, possibilitando um
avanco significativo da guerra no mar durante a segunda metade do século XX. A estratégia
das marinhas dessa época pregava a necessidade de navios escolta de emprego especifico,
surgindo entdo navios antiaéreos e antissubmarinos. No Brasil podemos usar como exemplo a
construcdo das seis Fragatas Classe Niterdi, onde quatro eram antissubmarino (VIDIGAL,
1985).

O fim da Guerra Fria trouxe mudancas para o mundo. Os EUA, poténcia
hegeménica a partir de entdo, estava redimensionando sua esquadra, pois ja nao existia mais a
Unido Soviética. Com dificuldade em nomear um inimigo, os orcamentos foram se reduzindo,
e a consequéncia foi a diminuicdo do numero de navios. As demais marinhas do mundo
estavam seguindo a mesma tendéncia dos EUA. Além disso, o continuo avanco da eletrénica
levava para bordo computadores cada vez mais rapidos e de custos mais altos. Os navios
estavam cada vez mais caros de construir e manter. Nesse contexto, fazia sentido construir
navios com empregos especificos?

Os conflitos regionais de média/baixa intensidade do fim do século XX e as novas
ameacas e novos empregos do inicio do século XXI ditaram uma mudanga na estratégia naval
da época que, no bojo da reducdo dos orgcamentos de defesa, definiram como prioridade os
navios versateis, que pudessem ser empregados em multiplas tarefas.

Assim, a MB decidiu pela aquisicdo, por oportunidade, de navios com

caracteristicas de propoésitos multiplos, ex-Siroco da Marinha Nacional Francesa o ex-HMS
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Ocean, batizados como Navio Doca Multipropésito Bahia e Porta-Helicopteros
Multipropésito (PHM) Atlantico, respectivamente. Este ultimo possuiu um conves de voo
corrido que possibilita a operacdo helicopteros e também boa capacidade anfibia.

Outro aspecto importante, e naturalmente ligado a recente aquisi¢cdo do Ex-HMS
Ocean e ao tema do trabalho, foi a deciséo da desmobilizacdo do NAe Sédo Paulo (A-12), a ser
concluida até 2019. O Subprograma de Obtencdo de Navio Aerédromo (PRONAE), que
provera o substituto do A-12, ocupa a prioridade trés da Marinha, logo apds o Programa de
Construcdo de Submarinos (PROSUB) e o Programa de Construcdo de Corvetas Classe
Tamandaré (BRASIL, 2017a). Em face das restricGes orcamentarias recentes e do tempo
necessario para projeto e construcdo de um navio desse porte, haverd uma lacuna deste tipo de
navio no Poder Naval brasileiro de varios anos.

Assim, a baixa do NAe Sdo Paulo deixa os avibes e helicopteros da Aviacao
Naval sem um grande convoo de onde possam operar em apoio a Forca Naval.

Os helicdpteros tém condicGes de operar a partir dos demais navios da Esquadra,
em convoos menores, e também a partir do PHM Atlantico. Ja aos avibes de interceptacdo e
ataque, ndo resta outra possibilidade que operar a partir de bases em terra. Tal situacdo
condiciona a operacéo da Esquadra as proximidades do litoral®, caso seja necessario contar
com Defesa Aérea.

Entdo, o Poder Naval brasileiro se encontra com o seguinte problema: em
consequéncia da desmobilizacdo do NAe Séo Paulo, o Poder Naval brasileiro deixou de
dispor de um navio capaz de operar com um Grupo Aéreo Embarcado (GAE) constituido por
aeronaves de asa fixa e por helicopteros.

Nesse sentido, cabe entdo formular a seguinte questdo central para trabalho: a

! A distancia é variavel, porém, como exemplo, podemos considerar um guarda-chuva da cerca de 200 milhas
nauticas de raio, a partir da base de operacdo. Nesse caso podera ser cumprido alerta em voo de até 90 minutos
nessa posicdo. O reabastecimento em voo aumenta a duracdo do alerta.
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existéncia de Navios de Propoésitos Multiplos (NPM) na Esquadra brasileira recupera a
capacidade de operar um Grupo Aéreo Embarcado (GAE) de avides e helicopteros para
aplicacdo do Poder Naval, perdida com desmobilizacdo do NAe Sao Paulo?

Assim, o objetivo geral desta tese € investigar a importancia de um NPM na
aplicacdo do Poder Naval nas suas trés dimensdes, Guerra Naval (GN), Atividades de
Emprego Limitado da Forca (AELF) e Atividades Benignas (AB), sem dispor de NAe.

Para atendimento do objetivo proposto, o contetido dessa tese sera estruturado em
cinco capitulos (incluidas a Introducdo e a Conclusdo). No capitulo 2 sera definido o que é um
NPM. Tal definicdo se reveste de grande importancia em face dos diversos significados que
tal denominacdo possui. Para o prosseguimento do trabalho serd também identificada a
origem do NPM, seus diversos tipos, quais sdo 0s existentes em outras marinhas do mundo e
0 seu emprego nelas.

No capitulo 3 serdo examinadas as contribuicdes do pensamento naval
contemporaneo de Mahan, Till, Booth, Castex, Rubel e Vidigal, e sua relagdo com os NPM.

No capitulo 4 serdo analisadas as relacfes entre 0s NPM e a aplicacdo do Poder
Naval brasileiro. Num primeiro momento serdo analisados os principais documentos politicos
e doutrinarios que respaldam a obtencdo e o emprego dos NPM na MB. Em seguida, serdo
analisadas as consequéncias da desmobilizacdo do NAe S&o Paulo e a sua substitui¢do, para,
entdo, investigar as implicacdes para o Poder Naval brasileiro relativas a obtencdo do PHM
Atlantico. Finalmente serédo verificadas a composicdo de um GAE de NPM e as perspectivas
futuras.

Assim, esta tese, evidenciando as caracteristicas dos NPM e suas capacidades, no
contexto atual e futuro da MB, se prople a investigar a importancia desses navios para o

Poder Naval brasileiro no século XXI.



2 HISTORICO, CONCEITO E EMPREGO

A designacdo de NPM, conforme veremos neste capitulo, é relativamente recente,
e depende de cada marinha. Entretanto, mesmo ndo havendo essa denominacao anteriormente,
0s navios de guerra j& cumpriam mdltiplas tarefas, além daquelas principais para as quais
foram concebidos.

A evolucdo dos meios navais e da tecnologia embarcada, o custo cada vez maior
dos navios, bem como as novas necessidades de emprego de cada forca naval, impulsionaram
0 desenvolvimento dos NPM.

Assim, neste capitulo, serd abordado o histérico, o conceito e 0 emprego do NPM
no mundo. Pretende-se responder as seguintes questdes correlatas ao problema proposto. Qual
é a origem dos NPM? O que é o NPM? Quais sdo os tipos de NPM existentes no mundo?

Qual o seu emprego em outras marinhas?

2.1 Historico

Durante a Il GM os submarinos alemdes representavam uma grande ameaca as
linhas de comunicacGes maritimas dos aliados no Oceano Atlantico. Para a sua protecdo, 0s
navios mercantes foram organizados em comboios nos dois sentidos da travessia entre a
Europa e América do Norte. Como o raio de acdo das aeronaves baseadas em terra ndo cobria
toda a derrota dos comboios, foi identificada a necessidade de prover cobertura
antissubmarino (A/S) por meio de aeronaves embarcadas. A solugdo encontrada pelo Reino
Unido foi fazer a conversdo de navios mercantes em NAe de pequeno porte?, sendo o

primeiro deles o HMS Audacity. Mas o RU também precisava de navios mercantes e, desse

2 S0 considerados NAe de pequeno porte aqueles que possuem deslocamento de até 20.000 ton (FONSECA,
2005).
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modo, a simples conversdo nao resolvia o problema. Foi quando o Primeiro Ministro Winston
Churchill solicitou ao Presidente Roosevelt que os EUA construissem NAe de pequeno porte
e depois os transferissem para a Royal Navy (RN). Como os EUA tiveram a necessidade de
concentrar seus NAe no Pacifico, para se oporem a ameaca japonesa, além de atender a
solicitacdo de Churchill com 38 navios, outros 115 foram incorporados a United States Navy
(USN), tendo sido designados CVE® na USN (POOLMAN, 1988).

Esses navios levavam ndo mais que 20 avides a bordo, eram lentos, tinham
convoo pequeno e ndo conseguiam resistir a danos significativos em combate. Em face dessas
caracteristicas, os militares da Esquadra do Pacifico, alteraram, jocosamente, o significado da
sua designacdo CVE para Combustible, Vulnerable and Expendable®. Apesar disso, eles
foram amplamente empregados em todos os Teatros de Operacdo durante a guerra. No
Pacifico, proveram apoio aéreo aproximado aos assaltos anfibios, cobertura A/S, protecdo de
comboios e transporte de avides entre bases. A Batalha do Atlantico poderia ter tido outro
desfecho sem o esforco realizado pelos CVE (POOLMAN, 1988).

Nos anos 70, a USN vivia um grande problema: a maior parte do seu orgamento
estava sendo canalizada para a Guerra do Vietnd, e varios dos seus NAe estavam ficando
obsoletos, necessitando de reparos ou substituicdo. Por outro lado, a ameaca submarina da
Unido Soviética exigia Forcas A/S nucleadas em NAe. Um navio desse tipo, de grande porte,
e com propulsdo nuclear, estaria subempregado numa For¢a com essa tarefa, mas também eles
ndo poderiam substituir os navios obsoletos, pois eram muito caros (FRIEDMAN, 1983).

Havia, ainda, limitacGes quanto a quantidade de navios escolta A/S, mas, a partir
do fim dos anos 50, entrou em operacgéo o helicoptero A/S de grande porte, que podia detectar
e manter contato com o submarino, com a vantagem de ndo poder ser atacado por ele

(CANADAY, 1990).

¥ CVE — Escort Aircraft Carrier
* Inflamaveis, vulneraveis e descartaveis (traducio nossa).
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Nesse sentido, o Almirante Elmo Zunwalt, que assumiu como CNO® em julho de
1970, solicitou ao Congresso recursos para construcdo de NAe de pequeno porte, agora
denominado Sea Control Ship (SCS).° Segundo ele, o SCS poderia proteger forcas de apoio
logistico, anfibias e comboios em areas com ameaca aérea baixa, uma vez que os NAe de
grande porte possuiam uma grande capacidade ofensiva, e que seria subempregada nessas
tarefas. Além disso, o preco do SCS era 1/8 daquele necessario para construir um NAe com
propulsdo nuclear (ZUNWALT, 1976, apud CANADAY, 1990).

Uma vez que ndo foi construido, o seu projeto foi vendido para a Espanha em
1977 onde, com algumas modificacdes, serviu de base para construir o Principe de Asturias
da Armada Espanhola (FRIEDMAN, 1983).

Os britanicos identificaram a necessidade de um avido que pudesse decolar e
pousar de pequenas areas sem depender de equipamentos complexos e caros como catapultas
e aparelhos de parada. Foi testado no HMS Ark Royal em 1963, o Kestrel, pai da aeronave
Short Take off and Vertical Landing (STOVL)’ Sea Harrier. Os primeiros avides de série
foram entregues para a RN em 1978, e possibilitaram que um NAe de pequeno porte operasse
uma aeronave moderna a rea¢do, aumentando significativamente o poder de combate do GAE
desses navios, que ate entdo contavam somente com helicopteros (WARD, 1992).

Em 1966, o RU considerou muito alto o valor para construcdo de um NAe de
grande porte e inaceitavel o custo para adaptar o HMS Eagle com o propdsito de operar 0s
cacas F-4 Phantom. Destarte, a RN projetou a classe Invincible para substituir o HMS Ark
Royal. Naquela época, os navios dessa classe tiveram a designagdo politicamente correta de

Through-Deck Cruiser®, possuiam 20.000 ton de deslocamento e poderiam operar os avides

> Chief of Naval Operations. No Brasil é equivalente ao cargo de Comandante da Marinha.

® Navio de Controle de Area Maritima (traducio nossa).

" Decolagem curta e pouso vertical (tradug&o nossa).

8 Cruzador de convés corrido (tradugdo nossa). Em tempos de cortes no orcamento ja enxuto, a designacéo de
Navio Aerodromo (Aircraft Carrier) para essa classe de navios provavelmente enfraqueceria o pleito da RN.
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Sea Harrier, empregando uma rampa na proa, denominada Ski Jump®, que possibilitava sua
decolagem curta com mais armamento ou combustivel (CANADAY, 1990).

No conflito das Malvinas, a RN empregou o HMS Invincible e 0 HMS Hermes,
tendo sido este ultimo adaptado com uma Ski Jump na proa para operar com 0s avides Sea
Harrier. Esses NAe de pequeno porte e seu GAE tiveram entdo seu batismo de fogo, e foram
empregados com sucesso no conflito em operacdes A/S, apoio de fogo aéreo e Defesa Aérea.
Ficou provado na ocasido o valor militar desse tipo de navio e seu GAE (WARD, 1992).

Os navios anfibios foram muito importantes durante a 1l GM, em especial no
teatro do Pacifico, quando os EUA tiveram que lutar contra os japoneses de ilha em ilha até a
vitdria final. Os primeiros navios eram de transporte de passageiros adaptados, e tinham a
tarefa de levar a tropa anfibia para as proximidades da praia, quando faziam o transbordo para
embarcacGes menores, por meio de redes que pendiam pelos costados, para, em seguida,
alcancarem a terra para o combate. Apds a guerra, varias Marinhas adquiriram unidades da
USN e RN, como, por exemplo, as da Franca, Grécia, Turquia e Espanha.™®

Ainda durante a Il GM, surgiram os Navios de Desembarque de Carros de
Combate®* (NDCC), que abicavam diretamente na praia para o desembarque dos veiculos.

O préximo passo foram os Navios de Desembarque Doca™ (NDD) que tinham
capacidade de lancar carros de combate anfibios e embarcacfes com pessoal e equipamentos,
diretamente da sua doca alagavel, diminuindo assim a vulnerabilidade da tropa anfibia.

Inicialmente, alguns navios anfibios passaram a incorporar também convés de voo
na popa para operacdo com helicopteros. Essas aeronaves possibilitaram o desenvolvimento

das operacdes anfibias, com o Movimento Navio Terra (MNT) helitransportado. Tal

® Rampa inclinada entre 6° e 12° na proa, semelhante & uma rampa utilizada por esquiadores para saltos em
competicdo. Ela possibilita uma decolagem de avides STOVL com mais carga (combustivel ou armamento),
em comparagdo com a decolagem vertical.

1% Guerra Anfibia. Disponivel em: <http://sistemasdearmas.com.br/ggn/ggn10ganf.html>. Acesso em 20 mai.
2018.

1 Este tipo de navio é denominado, na USN, Landing Ship Tank (LST).

12 Este tipo de navio é denominado, na USN, Landing Ship Dock (LSD).
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capacidade permitia 0 desembarque de tropas mais rapido e longe da praia, 0 que diminuiu
significativamente a sua vulnerabilidade. Nesse sentido, o helicdptero passou a fazer parte
importante das operacGes anfibias e, por conseguinte, dos navios empregados nelas. A USN
entdo decidiu adaptar alguns NAe da Il GM e construiu os navios da classe Iwo Jima, de
20.000 ton, que foram designados LPH™ (CANADAY, 1990).

Nessa época, 0s havios ja incorporavam, em uma Unica plataforma, a capacidade
anfibia e um convés corrido de proa a popa que, junto com o hangar, possibilitavam a
operacdo de um GAE de até 25 aeronaves, como, por exemplo, a classe Tarawa, que
deslocava 40.000 ton, e foram designados LHA.**

O surgimento do avido de combate STOVL Harrier possibilitou um incremento
significativo no poder combatente do GAE dos navios anfibios, que agora podiam, com meios
organicos, prover apoio de fogo aéreo as tropas durante o desembarque. Para operar essa nova
aeronave, a USN construiu, a partir de 1985, oito navios da classe Wasp que podiam operar
até 30 aeronaves. Estes navios podiam também transportar até 1.900 fuzileiros navais, e, por
meio de doca alagavel, desembarcar a tropa por embarcacdes, tendo recebido na USN a
designacio de LHD™, e estéo até hoje em servico (CANADAY, 1990).

Importante ressaltar a designacdo Multiple Purpose™® dos LHD na USN, uma vez
que tais navios, dependendo da sua configuragdo, podem atuar tipicamente como Navios de
Assalto Anfibio, empregando suas embarcacdes e aeronaves para 0 MNT, ou como um Navio
de Controle de Area Maritima, com um GAE composto por uma variedade de aeronaves, o
que acabou por concretizar 0 SCS proposto pelo Almirante Zunwalt nos anos 70.

Nesse sentido, a origem dos NPM esté intimamente ligada aos NAe de pequeno

porte, que levaram ao conceito de SCS nos anos 70, mas também aos navios anfibios que

13 Landing Platform, Helicopter, posteriormente designados Amphibious Assault Ships.

1 Landing Helicopter, Assault, posteriormente designados General Purpose Amphibious Assault Ships.
> anding Helicopter, Dock, posteriormente designados Multiple Purpose Amphibious Assault Ships
16 propositos multiplos (traducéo nossa).
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evoluiram bastante, ao ponto de operar com aeronaves de combate como o avido Harrier.

2.2 Conceito

Conforme apresentado anteriormente, um dos fatores que influenciaram o
surgimento de navios denominados de propositos multiplos esta relacionado diretamente com
o0 alto custo de desenvolvimento, construcdo e manutencdo dos meios navais modernos. Na
USN dos anos 1970, podemos observar essa condicionante com o projeto do SCS, em que 0
fator custo foi preponderante na concepcdo do Almirante Zunwalt, ao propor a construcdo
desse tipo de navio.

Outro fator é a busca da otimizacdo do seu emprego, normalmente com a reducéo
da tripulacdo, por intermédio da utilizacdo de grande automacéo e da alta tecnologia presente
nos seus sistemas, possibilitando seu multiplo emprego. Também na USN encontramos um
bom exemplo nos LHD da Classe Wasp, que, além de navio anfibio, possui capacidade de
operar com um GAE cuja composi¢do possibilita 0 emprego do navio em multiplas tarefas e
foi, por isso, designado Multiple Purpose Amphibious Assault Ship (PESCE, 2013).

Nesse sentido, atualmente, ndo se pode estabelecer uma classificacdo rigida de
navios de guerra, especificando as caracteristicas essenciais de cada tipo. A sua denominacédo
depende de cada marinha. Cada um deles tem hoje fun¢fes maltiplas, misturando-se varias de
suas antigas atribuicGes, podendo ser destinado a guerra A/S, fazer parte de uma cobertura
para defesa antiaérea, ou ser destacado a frente de uma Forca Naval, como piquete ou saltador
(FONSECA, 2005). A designacdo de NPM segue essa logica, pois confirma a tendéncia
mundial em projetar e construir navios que possam ser empregados em multiplas tarefas.

Além disso, pode-se observar a opcdo de algumas marinhas em evitar a

denominacdo Porta-Avides ou Navio Aerddromo para navios que possuem conves de Voo
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corrido. Nos anos 70 e 80, a RN, ao lancar a classe Invincible, designou os navios como
Through-deck Cruiser'’, e a Marinha Italiana optou por Incrociatori Portaeromobili*® para o
Giuseppe Garibaldi. Recentemente tivemos um exemplo desse eufemismo no Japdo, que
designou seu navio Hyuga de Helicopter-Carrying Destroyer™® (DDH) (SAUNDERS, 2014).
Essas designacbes eufémicas indicam a controvérsia existente para designar
navios desse tipo. Ha razbes politicas ou legais, como, por exemplo, a ideia de que Porta-
Aviles, capazes de projecdo de poder, sdo armas ofensivas, e que ndo devem fazer parte de
determinadas marinhas. Esse é o caso do Japdo, que possui limitacdo em sua constituicdo de
que suas Forcas Armadas sejam de autodefesa. Ja na Italia, nos anos 80, assim como no Brasil
daquela época, a posse de avibes era exclusiva da Forca Aérea, o que influenciou a
designacdo do Giuseppe Garibaldi®®. H& que se levar em conta também que a denominagéo do
navio influencia a tarefa de convencimento dos governos e politicos em busca de apoio para a
sua aquisicdo. Designactes eufémicas atenuam as dificuldades para obtencdo de recursos que
as marinhas teriam caso denominassem seus navios como Porta-Avides ou Navio Aerédromo.
No Brasil, a primeira referéncia aos NPM foi feita na Estratégia Nacional de

Defesa (END) de 2008, onde podemos encontrar a seguinte diretriz:

Entre 0s navios de alto mar, a Marinha dedicara especial atencdo ao projeto e a
fabricacdo de navios de propositos multiplos que possam, também, servir como
navios-aerodromos. Serdo preferidos aos navios-aerédromos convencionais e de
dedicacéo exclusiva (BRASIL, 2008, p.13).

Nessa ocasido, a END de 2008 deixa clara a capacidade de aviacdo do NPM ao qual
ela se refere, afirmando que ele também deve servir como NAe. O documento ressalta, ainda,

que os NPM séo preferiveis aos NAe de dedicacao exclusiva.

7 Cruzador de convés corrido (traducio nossa).

'8 Cruzador Porta-Aeronaves (tradugio nossa).

19 Contratorpedeiro porta-helicopteros (traduc&o nossa).

2 Incrociatore Portaeromobili Giuseppe Garibaldi - Marina Militare. 2018. Dispoivel em <http://www.marina.
difesa.it/uominimezzi/navi/Pagine/Garibaldi.aspx >. Acesso em 20 mai. 2018.
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A revisdo da END realizada em 2012 manteve a orientacdo de que a MB
dedicasse atencdo ao projeto e a fabricacdo de NPM, porém sem graduar preferéncia com
relacdo aos NAe (BRASIL, 2012a). A minuta da END de 2016, ainda ndo aprovada pelo
Congresso Nacional, mas disponivel para consulta, repete o texto de 2012, porém com
algumas substituicdes. A expressdo navios de alto mar foi substituida por navios de grande
porte. As palavras projeto e fabricacdo foram substituidas por obtencdo (BRASIL, 2016).

Segundo Pesce (2016), a expressdo “navio de propoésitos multiplos” da END de
2008 caracteriza unidades navais de assalto anfibio, dotadas de superestrutura em “ilha”,
convés de voo livre, hangar para helicopteros e doca (opcional) a ré para embarcacdes.

Nesse diapasdo, o neologismo criado pela END, acompanhando a tendéncia
mundial, significava reunir num mesmo navio uma capacidade anfibia (importante desde a
Segunda Guerra Mundial) e de plataforma para operacdo de aeronaves (alternativa aos NAe).

O Centro de Projetos de Navios (CPN) é a organizacdo militar do setor de
material da MB responsavel por gerenciar as atividades técnicas especializadas de projeto
basico, de projeto de integracdo de sistemas e de analises e avaliacbes de engenharia,
pertinentes aos processos de construcdo, modernizacdo, conversdo, alteracdo e apoio de
navios. No seu sitio de internet estd disponivel uma péagina que contém a figura abaixo que

representa uma concepcao inicial de um NPM para a MB%.

FIGURA 1 — Concepcao inicial de um NPM.
Fonte: Sitio eletrdnico do CPN (BRASIL, 2018).

2! Navio de Prop6sitos Mltiplos. Disponivel em < https://www.marinha.mil.br/cpn/content/navio-de-propositos-
multiplos>. Acesso em 20 mai. 2018.
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Trata-se de um navio anfibio, com uma doca alagavel, que dispde de um conves
de voo corrido de proa a popa, capaz de operar até cinco aeronaves simultaneamente, e hangar
para a sua guarda e manutencao.?

O Capitdo de Mar e Guerra (EN) Leonardo Tilhe Pereira é o Diretor do CPN, e foi
consultado por e-mail sobre o trabalho desenvolvido pelo centro com relacdo ao NPM para a
MB, bem como as suas caracteristicas. Ele informou que ndo ha uma definicdo ou conceito de
NPM nos documentos condicionantes que embasaram o0s estudos. Disse também que ha
requisitos operativos que possibilitaram que fosse feita a imagem que representa uma
concepcao inicial do navio, e que se encontra disponivel no sitio do Centro (PEREIRA, 2018).

Assim, a MB, por meio do CPN, também confirma, na sua concepcdo de NPM, a
unido, num mesmo navio, de uma capacidade anfibia e de plataforma para operacdo de
aeronaves.

De acordo com a andlise realizada neste capitulo, o NPM, que é o objeto desta
tese, fica definido pelo autor como um navio de guerra dotado de convés de voo continuo,
hangar e instalagcdes de apoio, capaz de lancar recolher, abastecer e manter as aeronaves do
seu Grupo Aéreo Embarcado, e que também devera ter caracteristica anfibia, com capacidade
para transportar um Grupamento Operativo de Fuzileiros Navais (GptOpFuzNav).?® Deve
possuir capacidade de operar meios organicos para o desembarque deste GptOpFuzNav por

aeronaves e/ou embarcacoes.

2.3 Tipos de NPM e seu emprego em outras Marinhas

Desde o fim do século XX, a concepcéo estrategica de varias forcas navais do

?2 Navio de Propositos Mdltiplos. Disponivel em < https://www.marinha.mil.br/cpn/content/navio-de-propositos-
multiplos>. Acesso em 20 mai. 2018.

2 O GptOpFuzNav tem uma constituicdo variada, dependendo das suas tarefas, podendo ter um efetivo entre 200
e 800 militares (BRASIL, 2013).
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mundo passou a incluir acdes de combate ao terrorismo, contrabando, trafico de drogas e
pirataria. Houve também a necessidade de empregar navios em atividades SAR, bem como
em acdes humanitarias, em apoio a vitimas de catastrofes naturais decorrentes de terremotos e
tsunamis, que se intensificaram bastante nesse periodo.

Essa tendéncia, aliada aos custos cada vez maiores dos navios, fez crescer o
emprego de meios com capacidades multiplas, além das principais de guerra naval. A
possibilidade de unir em um mesmo navio a capacidade anfibia, o apoio a um GAE, e
emprego em outras atividades, se materializou em varias marinhas, como veremos a seguir. O

QUADRO 1, no apéndice, contém os NPM das diversas marinhas do mundo.

2.3.1 Estados Unidos da América

Os EUA apresentaram, em 2015, um documento conjunto da Marinha, dos
Fuzileiros Navais e da Guarda Costeira, denominado A Cooperative Strategy for 21st Century
Seapower® que continha informacfes sobre a organizacdo e emprego dos Servicos
Maritimos em apoio as estratégias nacionais, de defesa e de seguranga (EUA, 2015).

Nesse sentido, e de acordo com o objeto desse estudo, o conteldo desse
documento contém orientacfes sobre as inovagGes necessarias aos meios para garantir uma
presenca avancada de forma mais eficiente e eficaz, citando a necessidade de se empregar
plataformas modulares que permitam a configuracdo com cargas especificas e Uteis, sem a
necessidade de substituicdo do navio, proporcionando grande economia de recursos e tempo.
Ele destaca ainda que esse tipo de meio seja uma tendéncia que deva ser buscada, para o
desenvolvimento de navios flexiveis e versateis (EUA, 2015).

Dentro desse contexto, a USN desenvolveu e ja possuiu alguns navios de

?* Uma estratégia cooperativa para o Poder Maritimo no século XXI (tradugo nossa). Disponivel em: <http://
www.navy.mil/local/maritime/CS21R-Portuguese.pdf>. Acesso em: 27 mai. 2018.
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propdsitos multiplos, a despeito da recente edi¢do desse documento, e que serdo apresentados

a sequir.

2.3.1.1 Amphibious Assault Ship®® (LPH)

Os LPH surgiram quando a USN decidiu adaptar alguns NAe da Il GM para
emprega-los em apoio as operacdes anfibias, como plataforma para os helicdpteros. Sua
designacdo inicial foi Landing Platform, Helicopter por sua caracteristica de operar somente
com helicopteros, tendo também sido posteriormente designados como Amphibious Assault
Ship, mantendo, entretanto, as letras LPH. Em 1961 foi lancado o LPH-2 Iwo Jima, que deu
nome a classe, de um total de sete. Eram navios de 180 m de comprimento com deslocamento
de cerca de 20.000 ton, e com capacidade de receber até 25 aeronaves, mas nao possuiam

doca alagavel. O Gltimo LPH da USN, o LPH-11 New Orleans, foi desativado em 2010.%

2.3.1.2 General Purpose Amphibious Assault Ship?’ (LHA)

Os LHA foram uma evolucdo do LPH. Os navios da Classe Tarawa, da qual
foram comissionados cinco a partir de 1976, possuiam um comprimento de 250 m,
deslocamento de cerca de 40.000 ton e um GAE de até 30 aeronaves, mas o grande diferencial
era a doca alagavel de 82 m de comprimento e 24 m de largura, e capacidade de transporte de
uma tropa de até 1.700 militares. Inicialmente foram designados Landing Helicopter, Assault,
que evoluiu, posteriormente, para General Purpose Amphibious Assault Ships, mantendo,

entretanto, as letras LHA. O ultimo navio da classe a ser desativado foi o LHA-5 Peleliu, em

% Navios de Assalto Anfibio (traducdo nossa).

2 LPH-2 Iwo Jima Class. Disponivel em: < https://www.globalsecurity.org/military/systems/ship/Iph-2.htm>.
Acesso em 26 mai. 2018.

% Navios de Assalto Anfibio de Emprego Geral (tradugo nossa).
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2015.%

Atualmente, a USN possui em servi¢o dois LHA da classe America, o primeiro
tendo sido incorporado em 2014. A funcdo anfibia nos navios da classe America depende do
MNT por aeronaves, uma vez que ndo possuem doca alagavel. Eles sdo navios que deslocam
cerca de 45.000 toneladas, com um comprimento e boca de 257 m e 32 m, respectivamente,
tendo seu projeto privilegiado a aviacdo, com capacidade de operar aeronaves de asa fixa
STOVL, asa rotativa e de rotores basculantes.?® Podem acomodar até 1.800 militares da tropa
e possuem espaco para transporte de carga de veiculos leves para os Fuzileiros Navais.
Possuem facilidades de Comando e Controle para receber um Comandante de Forca e seu

Estado-Maior e uma unidade hospitalar com 24 leitos e dois centros cirdrgicos.*

2.3.1.3 Multiple Purpose Amphibious Assault Ship (LHD)

Os LHD da classe Wasp foram os primeiros projetados para operar com 0 avido
de combate STOVL Harrier, tendo sido comissionados oito navios entre 1989 e 2009. S&o
belonaves que possuem uma doca alagavel cujas dimensdes sdo 81 m de comprimento por 15
m de largura, que permite o desembarque de carros de combate anfibios e da tropa por
embarcacdes, que saem pela sua popa. Possuem um hospital com 64 leitos e seis centros

cirdrgicos.

%8 Tarawa Class. Disponivel em: < http://www.military-today.com/navy/tarawa_class.htm>. Acesso em 26 mai.
2018.

% 330 aeronaves que basculam os rotores na ponta das asas até 90° para cima, possibilitando a decolagem curta
ou vertical, e o pouso vertical. Apresentam como vantagem poder decolar e pousar como helicoptero, e, em
voo de cruzeiro, possuir desempenho semelhante aos avides turbo-hélice. Atualmente existe o0 V-22 Osprey,
fabricado pela empresa Bell/Boeing.

% America Class Amphibious Assault Ship. Disponivel em: < https://www.naval-technology.com/projects/
americaclassamphibio/>. Acesso em 26 mai. 2018.

31 LHD Wasp Class Amphibious Assault Ships. Disponivel em: < https://www.naval-technology.com/projects/
wasp/>. Acesso em 26 mai.2018.


https://www.naval-technology.com/
https://www.naval-technology.com/projects/
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2.3.1.4 Emprego

A USN emprega, para a projecdo de poder, um Carrier Strike Group® (CSG) ou
um Expeditionary Strike Group® (ESG). O ESG é nucleado por um LHA ou LHD, e
composto por mais dois navios anfibios, cruzadores, contratorpedeiros e submarinos, e
possibilita que a USN e 0 USMC possam apoiar uma variedade de missdes.** No ambito da
USN, os navios anfibios presentes no ESG compdem o Amphibious Ready Group® (ARG).

O USMC utiliza uma Marine Air-Ground Task Force®® (MAGTF) para a
execucdo de varias tarefas. A MAGTF é uma organizacdo por tarefas balanceada, com
componentes terrestres e aéreos sob comando Unico. Ela possui parcela significativa das
forcas terrestres e da aviacdo do USMC, sendo constituida de um componente de comando e,
subordinados a ela, trés componentes: Ground Combat Element®” (GCE), Aviation Combat
Element®® (ACE) e Logistics Combat Element® (LCE) (SIMMONS, 2003).

Uma Marine Expeditionary Force*®* (MEF) é uma MAGTF capaz de ser
empregada rapidamente e conduzir uma ampla gama de tarefas, desde as Humanitarian

Assistance and Disaster Relief 4

(HADR) até Operagdes Anfibias de grande vulto. Existem
trés MEF no USMC, duas nos EUA continental e uma no Jap&o.

Para transportar uma MEF s&o empregados um ou mais ESG. O ESG leva a bordo
uma Marine Expeditionary Unit* (MEU). Além dos componentes de combate terrestre e de

apoio ao combate, a MEU possui um componente aéreo que reline aeronaves de rotores

%2 Grupo de Ataque de NAe (traduc&o nossa).

%3 Grupo de Ataque Expedicionario (tradugdo nossa).

% EUA. Expeditionary Strike Group. Disponivel em: <https://www.globalsecurity.org/military/agency/
navy/esg.htm>. Acesso em 26 mai. 2018.

% Grupo Anfibio pronto para emprego (tradugio nossa).

% Forca Tarefa aérea e terrestre de Fuzileiros Navais (traducio nossa).

7 Componente de Combate Terrestre (tradugdo nossa).

%8 Componente de Combate Aéreo (traduc&o nossa).

%% Componente de Apoio aos Servicos de Combate (traducéo nossa).

“0 Forca Expedicionéria de Fuzileiros Navais (traducdo nossa).

! Assisténcia humanitaria e apoio a desastres (traducio nossa).

*2 Unidade Expedicionaria de Fuzileiros Navais (traducio nossa).
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basculantes, helicopteros e avides STOVL.*

Entretanto, em face da recente necessidade, tem sido comum os EUA empregarem
um ESG em operacdes HADR. Em dezembro de 2004, um terremoto no mar gerou um
tsunami que devastou o sudeste asiatico e ilhas proximas, afetando nove paises. Em um dia a
USN ja dispunha de navios proximos e prontos para ajudar, iniciando aquela que seria a maior
operacdo HADR até entdo executada pelos EUA: a Unified Assistance. A 1l MEF foi
designada como elemento de Comando da Combined Support Force 536, que incluia o ESG
nucleado no LHD-6 Bonhomme Richard. Ela tinha também o LHD-2 Essex como
componente. Ambos LHD séo da classe Wasp (GREENFIELD e INGRAM, 2011).

As seguintes caracteristicas desses navios 0s credenciaram ao amplo emprego em
operacdes HADR como a Unified Assistance:

a) apoio a atividade aérea, constituido por convoo corrido de proa a popa, hangar, combustivel
de aviacdo, oficinas e facilidades de alojamento para as tripulacdes;

b) apoio para embarcacdes de desembarque, constituido por doca alagavel, combustivel,
oficinas e facilidades de hotelaria para as tripulagées;

c) busca e resgate, por intermédio das aeronaves do GAE e também das suas embarcacoes;

d) apoio ao transporte de pessoal, realizado por aeronaves e embarcacfes, com possibilidade
de escalas intermediérias a bordo em face de facilidades de hotelaria;

e) producao de agua doce;

f) pessoal para compor equipes de limpeza de area devastada e recuperacao de instalacdes;

g) pequenos hospitais a bordo, com dezenas de leitos e mais de um centro cirargico; e

h) apoio logistico de uma forma geral, em face do espaco interno disponivel para
armazenagem de itens, capacidade de armazenamento de géneros secos e frigorificados,

tancagem de agua doce, oleo diesel e combustivel de aviagdo (GREENFIELD e INGRAM,

% 22nd MEU. Disponivel em: <https://www.22ndmeu.marines.mil/About/What-is-a-MEU/>. Acesso em 26 mai.
2018.
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2011).

Em agosto de 2005, os ventos do furacdo Katrina alcancaram mais de 280 km/h, e
causaram grandes prejuizos na regido litoranea do sul dos Estados Unidos.

A USN e o0 USMC mais uma vez apoiaram uma operacdo HADR, tendo sido
empregado o ESG nucleado no LHD-7 Iwo Jima, com a 24th MEU embarcada, juntando-se
ao LHD-5 Bataan*, que j& se encontrava na &rea. Ambos LHD da classe Wasp foram
empregados como plataforma para operacdo de aeronaves, em longas jornadas de atividade
aérea diarias para resgate de pessoas isoladas, fornecimento de agua potavel e transporte de
carga em geral. Suas embarcacdes de desembarque foram empregadas em navegacdo no rio
Mississipi para apoio logistico, mas também em busca de pessoas isoladas.*

No dia 12 de janeiro de 2010, o Haiti foi atingido por um terremoto, deixando
cerca de 200.000 pessoas mortas, outras 250.000 feridas, e mais de 1,1 milhdes desabrigadas.

Entre outros apoios fornecidos, os EUA empregaram dois ESG, um nucleado no
LHD-5 Bataan, novamente com a 22nd MEU embarcada, que partiu para o Haiti em 13 de
janeiro. O outro ESG foi nucleado no LHA-4 Nassau (hoje descomissionado), com a 24th
MEU embarcada, que partiu de Norfolk no dia 19 de janeiro para, em seguida, se juntar aos
navios que ja se encontravam na rea.“°

As embarcacOes de desembarque, helicopteros e Fuzileiros Navais do Bataan
foram empregados para transportar alimentos, pessoas e material médico. O hospital de bordo
cuidou de pacientes haitianos, uma vez que em terra ndo havia hospitais nem médicos para
recebé-los. Durante os dois meses de operagdo, foram realizados 2.200 voos em apoio as

comunidades afetadas, transportando 560.000 litros de agua mineral, 760.000 litros de agua

* Bataan Continues Hurricane Katrina Relief Efforts. Disponivel em <http://www.navy.mil/submit/ display.
asp?story_id=19918>. Acesso em 26 mai. 2018.

*® Find the good and Do it: The Navy’s Response to Hurricane Katrina efforts. Disponivel em: <http://
usnhistory .navylive.dodlive.mil/2015/08/29/find-the-good-and-do-it-navys-response-to-hurricane-katrina/>.
Acesso em 26 mai. 2018.

6 Maritime Forces Serves as Cornerstone of Relief Operations in Haiti. Disponivel em: <http://www.navy.mil/
submit/display.asp?story_id=50696>. Acesso em 26 mai. 2018.
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potavel, 725 toneladas de rac6es alimentares e 7 toneladas de material médico. As aeronaves e

embarcacdes evacuaram para bordo 97 pacientes, e outros 524 para outros navios.*’

Os Fuzileiros Navais da 24th MEU embarcados no Nassau construiram um local
de apoio médico com 250 leitos. Os seus médicos e dentistas trataram 10 pessoas em terra e
16 a bordo.*® Apesar do pouco tempo que 0 ESG do Nassau permaneceu na area (estava
iniciando uma navegacdo para o Mar Mediterraneo quando foi desviado para o Haiti), essa foi
a primeira vez que as aeronaves de rotores basculantes MV-22 Osprey foram empregadas
numa operacdo HADR. Essa aeronave, além de voos para atender emergéncias, pode
transportar mais de 25 toneladas de refeicfes, 15.000 litros de agua e 1,2 toneladas de
insumos médicos, fazendo viagens entre 0 LHA-4 Nassau, norte do Haiti e Guantdnamo em
Cuba. Nos 239 voos realizados, o grande alcance do MV-22, cerca de 1500 km,
possibilitou o apoio a 4reas distantes localizadas na parte norte do Haiti.*°

Essa capacidade dos NPM, de permitir a projecédo do poder, com o emprego de
aeronaves, lancamento de diversos tamanhos de embarcacbes, grande capacidade de
transporte de carga geral e disponibilidade de leitos hospitalares e recursos médicos, facilita o
emprego destes meios em opera¢des HADR, tal como demonstrado pela USN no tsunami do

Oceano Indico de 2004, no furacdo Katrina em 2005, e no terremoto de 2010 no Haiti.

2.3.2 Reino Unido

O Reino Unido descomissionou, em 27 de marco de 2018, o unico NPM que

*" Bataan and 22th MEU headed home from Haiti. Disponivel em: <https://web.archive.org/web/
20101124231711/nttp://marinecorpstimes.com/news/2010/03/navy_bataan_released 032510w/>. Acesso em
26 mai. 2018.

*8 USS Nassau ARG/24th MEU Depart Haiti. Disponivel em: <http://www.navy.mil/submit/display.asp?story_id
=51161> . Acesso em 27 mai. 2018.

* The MV-22 Osprey Finds Purpose In Disaster Relief. Disponivel em: <https://www.popularmechanics.com/
military/a6347/4345255/>. Acesso em 27 mai. 2018.
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possufa no seu inventério: o L12 HMS Ocean.”® O navio foi construido em 1998, utilizando
padrdes de navios mercantes para baratear custos. Seu casco foi baseado nos navios da classe
Invincible, com uma superestrutura modificada, deslocando 21.500 ton e comprimento de 203
m. E um LPH, que possuia uma tripulacdo de 255 pessoas, podendo transportar 206 pessoas
do GAE e 480 Fuzileiros Navais. Havia, ainda, a possibilidade de acomodar mais 320
Fuzileiros em beliches durante um curto periodo. Nesse sentido, 0 HMS Ocean era capaz de
transportar e apoiar uma tropa de até 800 Fuzileiros equipados, sua artilharia, viaturas e
acessorios. O seu convoo de 170 m de comprimento e 32 m de largura possui seis pontos de
pouso, dois elevadores, hangar e oficina para as aeronaves do GAE, podendo levar até 18
helicopteros.® Em 2015, ocorreu a primeira operagdo com a aeronave MV-22 Osprey, quando
um esquadrdo do USMC embarcou por duas semanas no Ocean para exercicios no Mar
Mediterraneo.

O navio ndo possui doca alagavel, assim, para desembarque da tropa, além das
aeronaves, podem ser empregadas suas quatro embarcacdes, que sdo lancadas na agua por
turcos situados em ambos os bordos. O navio possui na popa uma rampa que possibilita o
embarque de viaturas rolando a partir do cais.

O HMS Ocean foi empregado pela RN na operacdo HADR em apoio aos
territorios das llhas Virgens Britanicas, em apoio a destruicdo causada pela passagem dos
furacdes Irma e Marta no Caribe em 2017. Naquela ocasido ele levou 5.000 kits de higiene,
10.000 garrafas de gua e mais de 500.000 tabletes de purificac&o.>®

Em 2018, o navio foi vendido para o Brasil, com previsdo de chegada ao Rio de

%0 HMS Ocean leaves service. Disponivel em: < http://www:.janes.com/article/78939/hms-ocean-leaves-service>.
Acesso em 27 mai.2018.

1 HMS Ocean Helicopter Carrier. Disponivel em:< https://www.naval-technology.com/projects/ocean/>.
Acesso em 27 mai.2018.

%2 USMC’s MV-22 Osprey to support amphibious exercises from HMS Ocean. Disponivel em: < https://www.
naval-technology.com/news/newsusmcs-mv-22-osprey-to-support-amphibious-exercises-from-hms-ocean-
4730540/>. Acesso em 27 mai. 2018.

>3 HMS Ocean arrives in the Caribbean. Disponivel em: <https://www.gov.uk/government/news/hms-ocean-
arrives-in-caribbean-to-boost-uk-disaster-relief-effort>. Acesso em 27 mai. 2018.
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Janeiro no 2° semestre desse mesmo ano.

2.3.3 Franga

A Franca planejou um extenso programa de modernizacdo da forca previsto no
Livro Branco sobre Defesa e Seguranca Nacional, publicado em 2008, e pela Lei de
Planejamento Militar 2008-2014. A Marinha Nacional Francesa (MNF) estaria se preparando
para uma nova era de transformacéo e desenvolvimento de sua estrutura. Assim, dentre outras
acOes, foi dada continuidade no processo de substituicdo de meios de superficie por navios
maiores, mais flexiveis e versateis. Estava prevista, nesse novo planejamento, a construcéo de
navios com caracteristicas de propdsitos mdaltiplos, como mais um navio anfibio e de
comando e controle (DESILVA-RANASINGHE, 2011).

Assim, foi desenvolvido o projeto dos Batiments de projection et de
commandement™ (BPC) da Classe “Mistral”, de acordo com o novo conceito de operacdes
anfibias da Franca (CNOA - Concept National des Operations Amphibies).”® Segundo o
CNOA, as grandes operacdes anfibias do passado tinham pouca probabilidade de ocorrer,
entretanto, dois tipos ganhariam relevancia. Um seria 0 emprego em evacuagao em apoio a
nacionais ou em acfes humanitérias; e o segundo, um desembarque de um batalhdo de
Fuzileiros Navais, para reforgo de operacfes autbnomas em terra (DANIGO, 2003).

Os novos meios anfibios deveriam transportar e desembarcar 450 homens e seu
material, incluindo 60 viaturas. Deveriam poder lancar, por meio da sua doca alagavel, as

embarcacOes de desembarque, inclusive Landing Craft Air Cushion (LCAC), para

> Navio de Projecéo e de Comando (traduc&o nossa).

> Conceito Nacional de Operacdes Anfibias (traducdo nossa). Ele estipula 0 emprego de uma forga anfibia de
cerca de 1.400 homens e 280 veiculos contra uma costa hostil levemente protegida. Disponivel em: <https://
www.globalsecurity.org/military/world/europe/mistral-design.htm>. Acesso em 30 mai. 2018.
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deslocamento de pessoal e material.

Em face da sua caracteristica de propositos multiplos, os navios da classe Mistral
podem ser configurados para empregos especificos. Na configuracdo mista pode transportar
uma tropa de 450 fuzileiros, com até 60 veiculos e 6 helicopteros. Na configuracdo Porta-
Helicopteros pode levar até 30 aeronaves; e na de transporte cerca de 230 viaturas, e até 900
militares. Pode, ainda, ser empregado na versédo de comando, em face dos recursos que possul,
por meio de comunicagdes internas e externas, acomodados num Centro de Comando, com
capacidade de receber um Estado-Maior de até 150 pessoas. Sdo navios que deslocam 21.500
ton, possuem 200 m de comprimento e 32 m de boca, com um convés doca alagavel de 58 m e
15 m de comprimento e largura, respectivamente.”’

O “Mistral” possui também um hospital com 69 leitos. Os seus camarotes
permitem alterar as acomodacdes para 1, 2, 4 ou 6 pessoas, 0 que facilita o alojamento de
tripulacdo ou passageiros do sexo feminino.*®

Atualmente a MNF possui, além do L9013 Mistral, 0 L9014 Tonnerre e 0 L9015
Dixmude. Dois navios dessa classe foram encomendados pela Russia, porém, por motivos
politicos, ndo foram entregues, tendo sido vendidos ao Egito em 2015. Esses navios ja se
encontram em operacdo, tendo sido denominados L1010 Gamal Abdel Nasser e L1020 Anwar
El Sadat pela Marinha Egipcia.>®

Além do emprego tradicional na Guerra Naval, o Mistral também pode ser
utilizado em operagdes HADR. Foi o que ocorreu quando do acidente com a aeronave Airbus
330, que realizava o voo AF447. O avido caiu no Oceano Atlantico, a cerca de 500 MN a NE
de Fernando de Noronha no dia 31 de maio de 2009. Naquela ocasido, o Mistral foi

empregado, junto com navios e aeronaves brasileiros, para auxiliar nas buscas aos possiveis

*® Mistral Design. Disponivel em: <https://www.globalsecurity.org/military/world/europe/mistral-design. htm>.
Acesso em 30 mai. 2018.

> |dem.

*% I dem.

% Idem.
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sobreviventes e destrogos.®

Ja o Tonnerre, na sua viagem inaugural em janeiro de 2008, enquanto realizando
acOes humanitarias no Golfo da Guiné, também foi empregado no combate a pirataria e
ilicitos transnacionais, tendo interceptado embarcagdes com cocaina e realizado apreensdes

que totalizaram 5,7 toneladas de droga.®*

2.3.4 ltalia

A ltéalia foi muito influenciada pela teoria do poder aéreo unificado de Giulio
Douet, que afirmava que todos os meios aéreos deveriam ser de posse da Forca Aérea.®?
Assim, por uma lei de 1956, a Marinha Italiana foi limitada a operar avides cuja massa fosse
inferior a 1.500 Kg, apesar de ndo haver restricdes quanto aos helicpteros.®® Tal situagdo
inviabilizava a obtencdo de um navio com capacidade de operar um GAE composto por
avides e helicopteros.

Entretanto, nos anos 80, a Marinha Italiana decidiu pela constru¢do do Giuseppe
Garibaldi, mas o designou como Incrociatore Porta Aeromobili, em face das restri¢ces as
quais estava submetida. Com a incorporagédo do navio, faltava vencer a restricao de aeronaves,
0 que ocorreu com uma lei de 1989, que regulava a utilizacdo de aeronaves embarcadas pela
Marinha Italiana®. Ato continuo, foram adquiridos os avides STOVL Sea Harrier, que
passaram a compor 0 GAE do Giuseppe Garibaldi.

Em que pese o Garibaldi ndo ser um NPM, seu substituto sera um LHD de 245 m

%0 Recherche de L’4-330, AF447. Disponivel em:< https://www.defense.gouv.fr/english/ema/forces-
prepositionnees/senegal/actualites/12-06-09-recherche-de-1-a330-af447-17h00>. Acesso em 30 mai. 2018.

%1 Premiére mission africaine pour le BPC Tonnerre. Disponivel em: < http://bpctonnerre.free.fr/corymbe2008b.
htm>. Acesso em 30 mai. 2018.

%2 Theories of Air Power — The Command of the Air — Giulio Douet. Disponivel em: <http://www.defencestudies.
€0/2017/12/theories-of-air-powerthe-command-of-air.html>. Acesso em 31 mai. 2018.

% 11 dopoguerra. Disponivel em: <http://www.marina.difesa.it/uominimezzi/aeromobili/Pagine/dopogm.aspx>.
Acesso em 31 mai. 2018.

% Idem.
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que deslocara 33.000 ton, com convés doca alagavel, e capacidade de transporte de tropa e

viaturas. Ele sera construido pelo estaleiro Fincantieri e custara 1,1 bilhdo de Euros.®®

2.3.4.1 Cavour

O navio teve sua construcdo iniciada em 2001, tendo sido incorporado em 2009.
Foi concebido para ter um emprego dual. Pode também ser utilizado em operacdes HADR,
além da Guerra Naval. E um navio de 244 m, que desloca 27.000 toneladas, com uma Ski
Jump na proa que possibilita operar com os avides STOVL, além de helicopteros, totalizando
22 aeronaves. O navio pode transportar uma tropa de cerca de 400 fuzileiros navais, seus
equipamentos e viaturas, que podem embarcar rolando a partir do cais por intermédio de uma
porta, que funciona como uma ponte. Esta prevista a operacdo futura com os avides STOVL
F-35B Lightining a partir do seu recebimento pela Marinha Italiana.®®

Na sua viagem inaugural, foi empregado em apoio ao terremoto no Haiti em 2010,
numa operacdo combinada com a MB, que embarcou aeronaves UH-12 Esquilo e UH-14
Super Puma em Fortaleza. O Cavour operou como um hospital flutuante, e suas aeronaves

fizeram o transporte dos enfermos para bordo.®”’

2.3.5 Espanha

O navio Principe das Asturias foi construido pelo estaleiro Bazan entre 1979 e

1988, utilizando o projeto do SCS dos EUA. Ele possuia uma Ski Jump de 12° e podia operar

% Al via la costruzione della nuova LHD della Marina Militare. Disponivel em: < http://www.analisidifesa.it/
2017/07/al-via-la-costruzione-della-nuova-lhd-della-marina-militare/>. Acesso em 31 mai. 2018.

% porta Aerei Cavour. Disponivel em: < http://www.marina.difesa.it/uominimezzi/navi/Pagine/Portaerei.aspx >
Acesso em 31 mai. 2018.

®” Helicopteros UH-12 e UH-14 do Brasil a bordo do NAe Cavour no Haiti. Disponivel em: <http://www.cavok.
com.br/blog/imagens-helicopteros-uh-12-e-uh-14-do-brasil-a-bordo-no-nae-cavour-no-haiti/>. Acesso em 31
mai. 2018.
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com os avides STOVL Harrier, além de helicopteros. O navio foi desativado em 2013, quando

da incorporacédo do Juan Carlos I.

2.3.5.1 Juan Carlos |

Em que pese o Principe das Asturias ndo ser um NPM, a experiéncia obtida com a
sua construcdo e operacdo, deu origem ao Buque de Proyeccion Estratégica®® (BPE). O
projeto se transformou no Juan Carlos | que, pelo fato de possuir uma doca alagavel de 70 m
de comprimento por 17 m de largura, é capaz de lancar embarcacdes, e pdde substituir ndo sé

o Principe de Astirias, mas também os navios anfibios LST Hernan Cortez e Pizarro.®®

O Juan Carlos 1 foi construido pelo estaleiro espanhol Navantia (Ex- Bazan) entre
2005 e 2010. Apos sua incorporacéo, teve a denominacdo alterada para LHD, de acordo com
os padrdes da OTAN™. E um NPM de 230 m que pode ser empregado como NAe, navio

anfibio ou ainda em operacdes HADR (VAZ CARNEIRO, 2012).

Na configuracdo NAe, pode acomodar 12 aeronaves no hangar, enquanto seu
convoo de 202 m de comprimento por 32 m de largura possui seis pontos de pouso, podendo
chegar a ter um GAE de até 25 aeronaves. Na proa ha uma Ski Jump de 12° que possibilita a
operacdo de avides STOVL (AV-8B Harrier ou F-35B Lightning), além de helicopteros. O

deslocamento nessa configuragéo é de 24.700 ton, e sua velocidade maxima é de 21 nés.”

Na configuragdo anfibia, o navio leva varias embarcagdes de desembarque, mais

de 900 Fuzileiros Navais, seus equipamentos e viaturas. Para o seu desembarque, além das

% Navio de Projecdo Estratégica (traducdo nossa).

% EI Buque de Proyeccion Estratégica Juan Carlos I. Disponivel em:< https://vadebarcos.net/2018/03/31/el-
buque-de-proyeccion-estrategica-juan-carlos-i/>. Acesso em 02 jun 2018.

° |dem.

™ Idem.
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embarcacdes, pode empregar os helicopteros do GAE. Em 2015, o navio foi certificado para
operar com o0s avides de rotores basculantes V-22 Osprey,’? que também podem ser
empregados no desembarque da tropa. Nessa configuracdo desloca 27.000 toneladas e sua

velocidade méaxima é de 19,5 nos.”

Ha ainda a configuragdo transporte, que seria a ideal para emprego em operacoes
HADR. Nesse caso ha a possibilidade de embarcar e transportar 144 containers, e também
civis evacuados. Ele possui um hospital com dois centros cirargicos, salas de consulta, de
raios-x, consultorios odontologicos e um CTI com oito leitos. H& também um elevador que

liga 0 convoo e o convés doca ao convés do hospital, facilitando a locomog&o dos enfermos.”

2.3.5.2 Exportagdes

O Projeto BPE foi muito bem sucedido, levando em consideracdo as exportacdes

para a Australia e Turquia.

A Marinha Australiana contratou a espanhola Navantia e a BAE Systems
Australia para a construcdo de dois navios. Os cascos foram fabricados na Espanha e
posteriormente levados até a Australia, onde a sua construcdo foi concluida. Os navios foram
denominados HMAS Camberra e Adelaide, e foram comissionados em novembro de 2014 e
dezembro de 2015, respectivamente. Os navios possuem as mesmas caracteristicas do Juan

Carlos I, entretanto néo estdo preparados para operar com avides STOVL, e seu GAE pode ter

"2 The LHD Juan Carlos | operates with a US V-22 Osprey. Disponivel em: <https://vadebarcos.net/2018/03/31/
el-buque-de-proyeccion-estrategica-juan-carlos-i/>. Acesso em 02 jun. 2018.

73 Juan Carlos Landing Helicopter Dock. Disponivel em:<https://www.naval-technology.com/projects/juan-
carlos/>. Acesso em 02 jun. 2018.

™ Idem.
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até 18 helicopteros. Por outro lado, podem transportar uma tropa de 1.100 Fuzileiros Navais,

seus equipamentos e viaturas.”

O estaleiro turco SEDEF assinou contrato para construcdo de um LHD para a
Marinha Turca. A espanhola Navantia participa do contrato como parceiro tecnologico. Ela
ird prover o projeto, transferéncia de tecnologia, equipamentos e assisténcia técnica. A
construcdo do navio foi iniciada em abril de 2016, e sua concluséo esta prevista para 2021."

Na ceriménia do inicio da construcédo, o Presidente Turco Recep Erdogan afirmou,
no seu discurso, que o TCG-408 Anadolu (futuro nome do navio) sera o primeiro da Marinha

Turca que ir4 operar com o avido STOVL F-35B Lightning.”

2.3.6 Japéao

Os navios da classe Izumo sdo os maiores navios de combate da Marinha do Japéo
com 248 m de comprimento, 38 m de boca e um deslocamento de 27.000 ton. Sua designacédo
¢ de Contratorpedeiro Porta-Helicopteros, uma opcdo da Marinha em face das restricGes
constitucionais que impedem que o Japdo possua armamento ofensivo. Ha dois navios mais
antigos, o DDH-181 Hyuga e o DDH-182 Ise, e menores, com 197 m e deslocamento de
19.000 ton, ambos em servico desde 2009 e 2011, respectivamente. O DDH-183 Izumo foi

comissionado em marco de 2015, e 0 DDH-184 Kaga em marco de 2017."

7> Camberra Class Landing Helicopter Dock (LHDs). Disponivel em:< https://www.naval-technology.com/
projects/canberra-class-landing-helicopter-docks-lhds/>. Acesso em 02 jun. 2018.

"® Contract signed for construction of LHD for Turkish Navy. Disponivel em:< https://www.naval-technology.
com/contractors/warship/navantia/pressreleases/presscontract-ship-turkish-navy/>. Acesso em 02 jun. 2018.

" The construction of The Multipurpose Amphibious Assault Ship TCG Anadolu has started. Disponivel em:
<https://turkishnavy.net/2016/05/02/the-construction-of-the-multipurpose-amphibious-assault-ship-tcg-
anadolu-has-started/>. Acesso em 02 jun. 2018.

’® |zumo-Class Helicopter Destroyer. Disponivel em: <https://www.naval-technology.com/projects/izumo-class-
helicopter-destroyer/>. Acesso em 02 jun. 2018.
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Os navios podem ser empregados como plataformas de Comando e Controle, em
varias missdes como guerra A/S, operacbes HADR e anfibias. Possui um convoo com cinco

pontos de pouso e hangar que possibilitam a operacéo com um GAE de até 28 aeronaves.”

Apesar de ndo possuir doca alagavel, pode transportar até 500 Fuzileiros Navais,
seus equipamentos e até 50 viaturas. Na popa possui uma rampa que possibilita o0 embarque
de viaturas rolando para o interior do navio. Para o desembarque tem que utilizar seus
helicdpteros ou aeronave de rotores basculantes. Também ndo possui a Ski Jump na proa,
porém podera operar 0 avido STOVL F-35B Lightning, uma vez que o Japao participa do

desenvolvimento do avido na sua versio terrestre, 0 F-35A.%

2.3.7 Coreia do Sul

Os navios da classe Dodko tém comprimento de 199 m, boca de 31 m e
deslocamento de 18.000 ton. O LPH-6111 Dodko foi lancado ao mar em 2005 e comissionado
em 2007. Os outros da classe s&o o LPH-6112 Marado, a ser comissionado em 2020 e 0 LPH-
6113 Baengnyeong ja planejado, mas ainda sem previsao para 0 comissionamento. Apesar do
indicativo LPH, os navios sdo LHD, com capacidade para transportar 700 Fuzileiros Navais,
suas viaturas e embarcacdes de desembarque, além de pecas de artilharia. Na popa ha uma

porta de acesso ao seu convés doca, por onde saem as embarcacdes de desembarque.®*

" |zumo-Class Helicopter Destroyer. Disponivel em: <https://www.naval-technology.com/projects/izumo-class-
helicopter-destroyer/>. Acesso em 02 jun. 2018.

80 22DDH Izumo Class Helicopter Destroyer Carrier DDH 183 184 JMSDF Japan datasheet pictures photos
videos specifications. Disponivel em: <http://www.navyrecognition.com/index.php?view=article&id=1182>.
Acesso em 02 jun. 2018.

8 Dodko Class Landing Platform Helicopter. Disponivel em:< https://www.naval- technology.com/projects/
dodko-class/>. Acesso em 02 jun. 2018.



40

Possui um hangar para as aeronaves e seu CONnvoo possui cinco pontos para pouso
de helicopteros, podendo embarcar até 10 aeronaves no seu GAE. O convoo é coberto com
uretano, o que permite suportar o calor da exaustdo dos motores aeronauticos. Assim, 0 navio
pode operar com avides STOVL Harrier ou o F-35B Lightning, quando o modulo da rampa

Ski Jump estiver montado na sua proa.®

Os navios da classe Dokdo podem ser empregados como um navio de Comando e

Controle, em apoio a Operacdes Anfibias, como um NAe e também em operacdes HADR.®

2.4 Conclusdes parciais

Os NPM tiveram origem nos pequenos NAe tipo CVE da Il GM. O
desenvolvimento dos helicopteros e dos avides STOVL possibilitou que navios com cerca de
200 m pudessem operar varios tipos de aeronave, inclusive as de combate.

Mas os NPM também tiveram origem nos navios anfibios, que foram muito
importantes na Il GM, principalmente quando o MNT, que naquela época era executado por
embarcacdes atracadas aos bordos dos navios, passou a ser feito por aeronaves e embarcacgoes
a partir de um convés doca alagavel, e numa posicdo afastada da praia.

Nesse sentido, a origem dos NPM esta intimamente ligada aos NAe de pequeno
porte, que levaram ao conceito de SCS nos anos 70, mas também aos navios anfibios que
evoluiram bastante, ao ponto de operar com aeronaves de combate como o avido STOVL.

O conceito de NPM é relativamente recente, principalmente levando em
consideragdo que os navios, mesmo que especializados, sempre puderam ser empregados em

varias tarefas. A denominacdo NPM também ¢é influenciada pelos eufemismos necessarios

82 Dodko Class Landing Platform Helicopter. Disponivel em:< https://www.naval- technology.com/projects/
dodko-class/>. Acesso em 02 jun. 2018.
5 |dem.
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para designar navios com capacidade de aviacdo, como ocorreu na Italia e também no Japao.
Ambos 0s paises necessitavam navios com esta capacidade, mas, por diversos motivos ndo
podiam denomina-los NAe ou Porta-Avides. Além disso, aquelas denominagdes eufémicas, e
também a de NPM tornam menos dificil a tarefa das Marinhas de convencer a classe politica e
a sociedade no sentido de obter recursos para construcdo desses navios.

No Brasil, a primeira referéncia a este tipo de navio ocorreu na END de 2008.
Esse documento deixou clara a capacidade de aviacdo do NPM, ao afirmar que ele também
deve servir como NAe. Ressaltava-se, ainda, que os NPM eram preferiveis aos NAe de
dedicacdo exclusiva. As revisfes de 2012 e de 2016 também fazem referéncia a este tipo de
navio.

Na MB, o CPN, no seu sitio de internet, se refere a um NPM como navio anfibio,
com doca alagavel, que dispde de um convés de voo corrido de proa a popa, capaz de operar
até cinco aeronaves simultaneamente, e hangar para a sua guarda e manutencéo.

Destarte, ficou definido pelo autor que o NPM é um navio de guerra dotado de
convés de voo continuo, hangar e instalagdes de apoio, capaz de lancar, recolher, abastecer e
manter as aeronaves do seu GAE, e que também deverd ter caracteristica anfibia, com
capacidade para transportar um GptOpFuzNav, devendo possuir capacidade de operar meios
organicos para o seu desembarque por aeronaves e/ou embarcacgdes.

A USN desenvolveu NPM com grande capacidade de projecao de forca, anfibia e
aérea, além de empregéa-los em operacdes HADR, como ocorreu no apoio a desastres
causados por tsunami, furacao e terremoto.

A Franca e Italia também empregaram seus NPM em operacdes HADR, no apoio
ao acidente com o AF447 e terremoto no Haiti em 2010, respectivamente.

Marinhas menores também puderam contar com NPM proprio, e sua capacidade

de aviacdo, como as da Espanha, Coréia e Japdo. As Marinhas da Australia e da Turquia
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optaram pelo navio espanhol, enquanto que a do Egito adquiriu dois navios franceses da
classe Mistral.

Ficou patente nas marinhas que ja possuem NPM, a sua versatilidade e
flexibilidade, reunindo num mesmo meio, capacidade anfibia e de aviacdo, podendo ser
empregados ndo s6 na Guerra Naval, mas também em operacdes HADR, uma demanda
crescente no século XXI.

Entretanto, pelo fato de poderem ser empregados em diversas tarefas, os NPM
tém como caracteristica possibilitar diferentes configuracGes para emprego, como pudemos
verificar no BPC na Marinha Francesa e também no BPE da Marinha Espanhola. Em linhas
gerais a primeira configuracdo é anfibia, a segunda é aerédromo, e a terceira seria para
operacdes HADR, podendo ainda haver uma quarta, que seria mista.

Nesse sentido, ha que levar em consideracdo que determinada configuracdo
privilegia certas tarefas em detrimento de outras. Pode-se contornar esta caracteristica com a
existéncia de mais de um NPM na Esquadra, como ocorre, por exemplo, na Franga, Japéo e

Coreia do Sul.



3 O PENSAMENTO NAVAL CONTEMPORANEO E OS NPM

Em que pese o conceito de NPM ser relativamente recente, 0s navios de guerra
sempre desempenharam varias tarefas, além daquelas para as quais foram concebidos. Assim,
torna-se importante identificar e examinar as contribuicbes do pensamento naval
contemporaneo que tém relacdo com o NPM e 0 seu emprego.

Pretende-se, assim, responder as seguintes questdes principais: qual tendéncia, a
luz da globalizacgdo, de atuacdo das marinhas “modernas” mahanianas e das “pds—modernas”,
de acordo com a teoria de Geoffrey Till; qual o papel do NPM numa marinha “p6s-moderna”;
como um NPM se enquadra, em relacdo a aviacdo naval, de acordo com a teoria do Poder
Aeronaval de Rubel; qual a possibilidade de emprego de um NPM em Diplomacia Naval, de
acordo com o pensamento de Booth e Till; e como 0 NPM se encaixa no conceito castexiano

de uma marinha dual?

3.1 O NPM, a marinha mahaniana “moderna” e a “p6s-moderna”, segundo Till

O Contra-Almirante Alfred Thayer Mahan (1840-1914), da Marinha dos EUA, foi
um dos maiores influenciadores das doutrinas navais dos séculos XIX ¢ XX. A sua obra “The
Influence of Sea Power upon History”, 1660-1783, obteve um grande sucesso quando
publicada, na Ultima década do século XIX. Sua ideia fundamental era de que o Poder
Maritimo terminava sempre, ao final, vencendo o poder terrestre. Por outro lado, considerava
gue os blogueios e as batalhas decisivas sdo os principais métodos da Guerra Naval. Para ele,
a missdo prioritaria de uma esquadra era destruir ou paralisar a esquadra oponente com o
propdsito de obter o dominio do mar. Ele também defendia o desenvolvimento de bases

navais em diversos pontos do globo (RIBEIRO, 2010).
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Mesmo ap0s mais de cem anos da publicacdo da sua obra, Mahan continua a
influenciar a estratégia e composi¢do de marinhas modernas. Entretanto, os dias de hoje,
marcados pela velocidade da geracdo e disseminacdo da informacéao trouxeram novos desafios
para as marinhas, com evidente reflexo no desenvolvimento dos meios de superficie.

O mundo de hoje passa por grandes transformac6es. A bipolaridade mundial deu
lugar a uma multipolaridade, bastante afetada pela globalizacdo e pelas rapidas
transformacdes tecnologicas, principalmente pela grande conectividade digital.

Esse mundo do Século XXI tem trazido grandes e novos desafios e instabilidades,
fazendo com que o emprego e capacitacdo das forcas navais sejam repensados e adaptados a
nova realidade.

O pensamento contemporaneo do inglés Geoffrey Till (1945-), exposto na sua

obra “Sea Power — A Guide to the Twenty-First Century”84

, apresenta o conceito de que ha
novas tendéncias diante da globalizacdo. Ela estaria criando um novo paradigma, onde um
Poder Naval, cuja principal caracteristica é um esforco colaborativo, necessita coexistir com
um Poder Naval ja consolidado, caracterizado por um comportamento competitivo.

Ele também nos apresenta o conceito de Estados Pré-modernos, Modernos e Pés-
modernos. Segundo Till (2013), os Estados Pré-modernos tém sua economia baseada na
agricultura, ndo possuem excedentes que possibilitem investimento no seu desenvolvimento,
seus governos sao instaveis e corruptos. Os Estados Modernos sdo aqueles surgidos apés a
paz de Westfalia em 1648%, atualmente moldados pela industria, e desenvolveram instituicées

confiantes. Eles sdo inerentemente competitivos, e guiados pelo realismo® nas relagdes

internacionais em busca de recursos, territorio, influéncia ou poder. J& os Estados POs-

8 Poder Maritimo - Um guia para o século XXI (traducdo nossa).

8 Ocorreu no fim da Guerra dos Trinta Anos, quando foram assinados tratados de paz. Nessa ocasido surgiu um
sistema internacional de Estados, que consistia basicamente num direito baseado em reciprocidades e pactos
regulatérios (CARNEIRO, 2006).

8 Teoria das relacdes internacionais baseada no fato de que ndo ha um governo mundial, mas sim uma comuni-
dade anarquica de Estados, onde a defesa dos interesses se da pela forca, num jogo de soma zero, ou seja, 0
que um Estado ganha, o outro perde.
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modernos sdo eficientes economicamente e institucionalmente. S&o estruturados numa
economia globalizada, moldada pela era da informacdo, tornando-se instintivamente
colaborativos num sistema mundial cooperativo, aberto e interdependente (TILL, 2013).

Till associa um tipo de marinha a cada tipo de Estado, ligando a sua natureza onde
elas estdo inseridas e a sua atitude com relacdo a globalizacdo. As “pré-modernas” tém
dificuldade para se manter e existir, sendo incipientes. As “modernas” buscam adaptar os
conceitos navais tradicionais para o0 mundo contemporaneo, e nelas se percebe uma forte
influéncia mahaniana. As “p6s-modernas”, entretanto, sdo as que exploram a influéncia da
globalizacdo, buscando a transformacéo e a inovacédo (TILL, 2013).

Numa comparagdo entre as caracteristicas das marinhas “modernas” e “poés-
modernas” ele sintetiza da seguinte forma: as marinhas “modernas” sdo mais tradicionais,
convencionais, competitivas e centradas no Estado, enquanto que as “pos-modernas” tendem
a ser ndo tradicionais, ndo convencionais, colaborativas e centradas no sistema internacional.

Para Till, a marinha “moderna” no século XXI se apresenta conservadora para
enfrentar as consequéncias da globalizagéo, pouco inclinada a colaborar com outras marinhas,
buscando uma independéncia, com foco na defesa do pais e dos seus interesses. Ela esta
alinhada aos conceitos de Mahan. Suas prioridades sdo o controle do mar, projecdo de poder
tradicional, que inclui assalto anfibio e ataques a partir do mar, e a diplomacia da forca. Esse
posicionamento independente demanda capacidades especificas, que requerem muitos
recursos para serem obtidas e mantidas. Elas também tém pouco interesse em cooperar com
outras marinhas em problemas como pirataria e trafico de pessoas, com receio de fragilizar
sua posicdo independente. Assim, pode-se dizer que sdo centradas no Estado, em detrimento
do sistema (TILL, 2013).

Ja para a marinha “p0s-moderna”, o controle do mar € mais que o combate contra

uma Esquadra inimiga no meio do oceano. E também o seu posicionamento na regido
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litoranea para se contrapor as diversas ameacas, assegurando o controle desse espacgo
maritimo, tornando-o seguro para o0 uso de todos, exceto para o inimigo. Ela também prioriza
operacdes expedicionarias de curta duracdo, longe de suas bases e normalmente junto com
outras marinhas. Essas operacdes expedicionarias podem também possuir carater HADR,
atuando néo sé no litoral, mas também afastado dele, com o apoio de aviacdo embarcada. Tal
emprego também pode ser visto como uma diplomacia cooperativa, onde operacées HADR,
que podem ter composi¢do multinacional, contribuem para a conquista de coracdes e mentes.
A operacao China’s Peace of Ark de 2010 e a resposta multinacional ao tsunami no Oceano
indico em 2004 sdo exemplos dessa diplomacia cooperativa (TILL, 2013).

A marinha “moderna” prioriza uma Esquadra balanceada, com a maior quantidade
possivel de capacidades tradicionais que seus recursos podem sustentar, o0 que
invariavelmente conduz a elevados dispéndios. Por outro lado, a “pds-moderna” aceita que
sua limitacdo de recursos significa que ela ndo pode resolver tudo sozinha, e que um esforco
maritimo coletivo € necessario. Assim, ela se contenta em especializar-se em um nicho,
contando que suas aliancas irdo completar as lacunas das suas capacidades (TILL, 2013).

Esses dois tipos de marinha estdo intrinsecamente ligadas a uma visdo de como o
Poder Naval devera estar configurado para enfrentar os desafios do Século XXI e influenciam
a composicao das forcas navais e a concepgéo dos navios. Eles estdo mais complexos e caros,
e as marinhas, cada vez mais, tém dificuldade para conseguir recursos para construi-los e
manté-los. Nesse sentido, a presenga dos NPM em diversas marinhas da atualidade encontra

explicacdo no pensamento de Till quanto ao Poder Maritimo no mundo globalizado.

3.2 Teoria do Poder Aeronaval de Rubel

A capacidade dos NPM em apoiar a atividade aérea nos permite avangar para 0s
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conceitos da teoria do Poder Aeronaval desenvolvida pelo Norte-Americano Robert C.
Rubel.®” Ele justifica a necessidade dessa teoria como fundamento da argumentagdo em favor
do controle operacional da Marinha sobre sua propria aviacdo. Ele define a divisdo da
Aviacdo Naval nas seguintes categorias: alas aéreas embarcadas, aviacdo naval baseada em
terra e aeronaves organicas dos navios de superficie (RUBEL, 2014).

Ele define ainda quatro niveis para a capacidade de aviacdo de uma forca naval. O
mais alto é o de uma “Air Fleet”,® nucleada em pelo menos seis NAe, com mais de 400
aeronaves embarcadas. Os melhores exemplos desse nivel foram a forcas que operaram no
Pacifico durante a Segunda Guerra Mundial.

Logo abaixo fica 0 CSG, que, caso seja composto de dois ou mais NAe com suas
aeronaves, pode receber varias tarefas, enquanto que um grupo que conte somente com um
NAe normalmente ficara limitado a operacédo de ataque.

Neste nivel de capacidade, os NAe ndo podem desempenhar simultaneamente
diversas tarefas, ficando limitados a desempenhar seletivamente os seguintes seis papéis
doutrinarios: 1-“eyes of the fleet”; 2 — “cavalry at sea”; 3 — “capital ship”; 4 — “nuclear strike
platform”; 5 — “airfield at sea”; e 6 — “geopolitical chess piece”.®

O papel doutrinario de “olhos da esquadra” foi o primeiro desempenhado pelos
NAe, operando avides de esclarecimento, na época do seu surgimento, ao final da Primeira
Guerra Mundial. Um bom exemplo de “cavalaria no mar” foram os ataques sucessivos as

»9% contra

ilhas japonesas na campanha do Pacifico. Outro bom exemplo foi o “raid Doolittle
Téquio lancado em abril de 1942. Ao longo da Segunda Guerra Mundial, 0 NAe evoluiu para

a posicao de navio capital, substituindo o encouragado. Do fim dos anos 40 até 1960, atuaram

8 Robert C. Rubel é Aviador Naval e Capitdo de Mar e Guerra da reserva da Marinha dos EUA. Foi o reitor do
Center for Naval Warfare Studies do Naval War College de 2006 a 2014.

8 Esquadra Aérea (traduco nossa).

% Olhos da esquadra; cavalaria no mar ; navio capital; plataforma de ataque nuclear; aerédromo no mar; e peca
de xadrez geopolitico (traducdo nossa).

% Foi o langcamento de uma vaga atacante, cujo alvo foi Téquio, composta por 16 avies terrestres B-25, a partir
do USS Hornet em abril de 1942. Foi uma retaliac8o ao ataque japonés a Pearl Harbour no ano anterior.
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como elemento de dissuasao estratégica no papel de “plataforma de ataque nuclear”, quando
foram substituidos pelos submarinos nucleares armados com misseis balisticos. A partir de
meados da Segunda Guerra Mundial (de 1943 até o seu fim em 1945), os NAe
desempenharam o papel de “aerodromo no mar”, tendo sido empregados como tal nas guerras
da Coréia (1950-1953) e do Vietnd (1964-1975), assim como em outros conflitos. Finalmente,
ha também o papel de “pega do xadrez geopolitico”, que vem sendo desempenhado durante as
crises internacionais (RUBEL, 2014).

O nivel inferior é o do “aviation-capable ships,** que inclui NAe de menor porte
e 0s navios de assalto anfibio dotados de convés de voo corrido.

A visdo de Rubel foi baseada na realidade da Marinha dos EUA, porém pode ser
adaptada ao contexto de outras Marinhas que possuem um ou mais navios com essas
caracteristicas. O nivel de capacidade de aviacdo no mar do NPM pode ser situado na
categoria de “aviation-capable ships”.

Nesse sentido, 0 NPM poderia, nas marinhas menores, e que ndo possuem NAe,

ainda que com limitagdes, cumprir os pape€is doutrindrios de “olhos da esquadra” e

“aerddromo no mar”, dependendo da composic¢édo do seu GAE.

3.3 Vidigal e o Ndcleo-Escola

As reflexdes do Vice-Almirante Vidigal (1928-2009) sobre uma estratégia naval
para o Brasil no seculo XXI vém ao encontro do tema da pesquisa quando ele afirma que para
acompanhar a evolucgéo tecnoldgica e se manter ou desenvolver o conhecimento operativo
associado aos diversos componentes do Poder Naval, € preciso que os meios disponiveis —

mesmo em quantidade inferior as reais necessidades de uma Marinha como a do Brasil —

%! Navios com capacidade de aviacéo (tradugo nossa).
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formem um sistema completo. Para cada componente operativo, deve ser mantido um
“nucleo-escola”, aumentando o nimero de meios quando o orcamento permitir. Ele prossegue
comentando que no caso do NAg, ele é elemento importante do sistema, que deve existir para
0 acompanhamento da evolucdo tecnologica e manter e desenvolver o conhecimento
operativo relativamente aos meios aéreos embarcados (VIDIGAL, 2001).

No cenario atual em que vive a MB, com desmobilizacdo do NAe Séo Paulo,
verificamos que um NPM, mesmo com as limitacGes para desempenhar qualquer dos papéis
doutrinarios propostos por Rubel, tem validade na funcdo de nucleo-escola concebida por
Vidigal, pois possibilita que a MB mantenha o conhecimento e capacidade de operar um GAE
em apoio a uma forca naval. Além disso, possibilita a manutencdo do adestramento das

equipes de convoo, hangar, torre e operacdes aéreas.

3.4 Booth, Till e a Diplomacia Naval

O inglés Ken Booth (1943-), na sua obra “A aplicagdo da lei, da diplomacia ¢ da
forca no mar”, analisa as implicacOes da Il Convencdo das Nagdes Unidas para o Direito do
Mar (CNUDM) de 1982 para as marinhas do mundo.

Para ele, as novas fronteiras psicolegais e regulamentos associados estabelecem
novos problemas e responsabilidades para o Poder Naval, confirmando a tendéncia de
conflitos nos niveis mais baixos do espectro (BOOTH, 1989).

Nesse sentido, com a possibilidade de conflitos regionais e com as exigéncias da
Diplomacia Naval, ele defende que belonaves projetadas para a extremidade alta do espectro
dos conflitos devem dispor de flexibilidade para emprego em conflitos de média intensidade
(BOOTH, 1989).

Booth (1989) prossegue afirmando que os navios de guerra ndo devem tornar-se
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tdo especializados e sofisticados, e, por conseguinte mais caros. Eles ndo podem ser téo
importantes que ndo possam correr riscos ao serem utilizados nos niveis mais baixos.

A Diplomacia Naval também é abordada por Geoffrey Till (2013), ao visar o
emprego de forcas navais para atender objetivos politicos. O papel dessas forcas nas crises
politico-estratégicas sempre foi muito significativo.

O valor diplomatico das Marinhas provém das funcBes estratégicas que
desempenham, e que lhes credencia para o exercicio da diplomacia. Sua crescente utilidade
diplomatica é também consequiéncia de suas caracteristicas especificas, que as distinguem das
outras forcas, e as tornam aptas a desempenhar funcGes benignas. Tal capacidade ndo é
exclusividade das Marinhas das grandes poténcias. O potencial diplomatico das forcas navais
pode ser aproveitado por poténcias maritimas médias, desde que disponham de meios
adequados (TILL, 2013).

Destarte, a concepcdo dos NPM vai ao encontro do proposto por Booth, uma vez
que ndo sao especializados, sdo menos caros, mas, principalmente, sao flexiveis para emprego
também nos niveis mais baixos do espectro dos conflitos. Eles também se encaixam bem, em
face das suas caracteristicas, para compor forcas navais ativadas com o proposito de

Diplomacia Naval, e especialmente para as operacdes HADR.

3.5 Castex e a Marinha Dual

O Almirante francés Raoul Castex (1878-1968), na sua obra “Théories
Stratégiques”, ao estudar a coordenacdo entre estratégias, estabelece o conceito de
“dependéncias”, que sdo obrigacdes estranhas ao seu campo de atuacdo normal, mas que
merecem, contudo, de sua parte, uma séria consideracdo. Ele afirma que a estratégia maritima,

muito mais que as outras, esta livre poucas vezes, porque normalmente a marinha esta
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envolvida com a sobrevivéncia geral da nacdo, que depende das linhas de comunicacdes
maritimas (WEDIN, 2015).

Ele prossegue ressaltando a importancia de outras estratégias, como, por exemplo,
a aérea, a diplomatica, a econdémica ou a terrestre. A “dependéncia” desta ultima, em especial,
condiciona a maritima, uma vez que, como diz Castex: “o habitat natural das pessoas ¢, na
realidade, em terra. E desta que elas tiram a sua forca. Portanto, e, em geral, é em terra que as
guerras sao ganhas” (CASTEX, 1997; apud WEDIN, 2015, p. 193). Assim, a marinha nédo
esta livre efetivamente para conduzir a sua prépria estratégia.

Esta abordagem apresenta a correlacdo entre 0s seus papéis maritimo e
continental, e d& visibilidade e publicidade a dualidade da Marinha, que, a0 mesmo tempo, €
Forca Armada e componente do mundo maritimo. Esse mundo demanda operacdes de
manuten¢do da ordem no mar, sendo menos “nobres” que a guerra naval, mas sdo esforcos
permanentes, pois, segundo Castex, € necessario proteger o homem dos perigos do mar, mas
também ha que proteger o meio ambiente maritimo do homem (WEDIN, 2015).

No Brasil, a manutencdo da ordem no mar é difundida, no a&mbito das
Organizacdes Militares (OM) do Sistema de Seguranca do Trafego Aquaviario (SSTA), pelo
seguinte tripé: seguranca da navegacdo, salvaguarda da vida humana no mar e prevencdo da
poluicdo hidrica®. Esse tripé contempla as protecdes citadas por Castex quando ele aborda a
manutencdo da ordem do mar.

O conceito Castexiano de Marinha Dual ¢ aplicado na Franga, onde o componente
do mundo maritimo esta representado pelo Secrétaire Général de la Mer (SGMer),” que se

vale dos meios da MNF para executar suas atribuicoes.”

% Informacéo verbal passada ao autor durante o Estagio Preparatério para Oficiais de Capitania (ESPOC), minis-
trado pelo Centro de Instrucdo Almirante Graga Aranha em dezembro de 2014.

% Secretério Geral do Mar (traducéo nossa). E subordinado ao Primeiro Ministro e possui um adjunto que é um
Oficial General da MNF. Secrétariat général de la mer. Disponivel em: <https://www.gouvernement.fr/

o secretariat-general-de-la-mer-sgmer>. Acesso em 14 jun 2018.
Idem.
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No Brasil ocorre uma situacdo semelhante. O atual Comandante da Marinha,
Almirante de Esquadra (AE) Eduardo Bacellar Leal Ferreira, tem ressaltado a caracteristica
peculiar do emprego dual da MB, ora atuando como Forca Armada classica, ora como Guarda
Costeira em apoio a Autoridade Maritima, e ora na garantia da lei e da ordem, além de varias
atribuicdes subsidiarias de apoio.” Para tal, a MB necessita de navios com capacidades para
atender a todas essas demandas, conforme previsto na Constituicdo da Republica Federativa
do Brasil (CRFB) e em Lei Complementar (LC).

O Planejamento Estratégico da Marinha (PEM), recentemente atualizado em
2017, mostra, e torna publico, de uma forma simples e organizada, no seu capitulo 4, os
Obijetivos Navais (OBNAV), que refletem o carater dual da MB (BRASIL, 2017c).

Assim, a Marinha Dual abordada por Castex, encontra eco no Brasil e, conforme
ressaltado pelo AE Leal Ferreira, a MB deve possuir navios que possam atender a essas
necessidades. Nesse sentido, as caracteristicas do NPM favorecem seu emprego em apoio ao
tripé do SSTA, mas também no amplo espectro dos conflitos até a guerra naval, ressaltando

sua concepcdo para propdsitos maltiplos, e sua importancia numa marinha de carater dual.

3.6 Conclusdes parciais

O conceito de NPM, apesar de recente, encontra no pensamento naval
contemporaneo, ideias e conceitos que tém relagdo com o seu emprego.

Segundo Till, a globalizacdo estaria criando um novo paradigma, onde um Poder
Naval, cuja principal caracteristica € um esforco cooperativo, necessita coexistir com um

Poder Naval ja consolidado, com caracteristicas mahanianas, que possui um comportamento

% O AE Leal Ferreira tem abordado este tema em varias ocasides, desde que assumiu 0 Comando da Marinha em
fevereiro de 2015. A mais recente foi na EGN, durante abertura do Simposio “O Poder Maritimo no século
XXI”, que ocorreu em 26 de margo de 2018.
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competitivo.

Nessa nova situagdo estdo as marinhas “pds-modernas”, que sdo colaborativas e
centradas no sistema. Elas aceitam suas limitacbes de recursos que ndo permitem o
desenvolvimento de uma capacidade total, as levando a fazer aliangas que irdo completar as
lacunas das suas capacidades, 0 que caracteriza Seu carater cooperativo.

A concepgdo de meios navais para o século XXI deve levar em conta as
implicagdes da globalizacdo nas marinhas “pds-modernas” de Till, e as caracteristicas dos
NPM se encaixam muito bem nas suas necessidades.

O nivel de capacidade de aviacdo dos NPM, dependendo da composicdo do seu
GAE, possibilita que, pelo menos dois, dos seis papéis doutrinarios previstos por Rubel na sua
teoria Poder Aeronaval, possam ser desempenhados por eles.

Nesse sentido, mesmo com a desmobilizacdo do NAe Sao Paulo, a MB, com um
NPM, pode reter alguma capacidade de operar com um GAE em apoio a uma forg¢a naval. O
navio também teria validade na fungdo de nucleo-escola concebida por Vidigal.

A proposta de Booth para navios ndo especializados, menos caros e flexiveis, para
emprego também nos niveis mais baixos do espectro, reforca as qualidades dos NPM,
especialmente na composicdo de forcas navais ativadas para Diplomacia Naval e operacoes
HADR.

A dualidade da MB, conforme ressaltado pelo seu Comandante e documentada no
PEM, encontra similaridade com o modelo castexiano adotado pela MNF, e justifica a
necessidade de navios que possam ser empregados ndo s6 em apoio ao tripe do SSTA, mas
também no amplo espectro dos conflitos até a guerra naval, o que vai ao encontro de navios

com caracteristicas de propositos multiplos.



4 OS NPM E A APLICACAO DO PODER NAVAL BRASILEIRO

A investigacdo do papel de um NPM e sua importancia para o Poder Naval
brasileiro passa necessariamente pelo conceito de Poder Naval, assim definido no Glosséario

das Forgas Armadas:

Parte integrante do Poder Maritimo capacitada a atuar militarmente no mar, em
aguas interiores e em certas areas terrestres limitadas de interesse para as operacGes
navais, incluindo o espaco aéreo sobrejacente. Compreende as Forcas Navais,
incluidos os meios navais, aeronavais proprios e de fuzileiros navais, suas bases e
posicbes de apoio e suas estruturas de comando e controle, logisticas e
administrativas, bem como os meios adjudicados pelos poderes militares terrestre e
aeroespacial, e outros meios, quando vinculados ao cumprimento da missdo da
Marinha e submetidos a algum tipo de orientacdo, comando ou controle de
autoridade naval (BRASIL, 2015, p. 212).

A presenca de um NPM na composicdo das Forcas, além das caracteristicas
intrinsecas aos meios navais®, possibilita 0 embarque de meios aeronavais e de fuzileiros
navais. Nesse sentido, a importancia do NPM para o Poder Naval brasileiro podera ser
examinada ao verificarmos as capacidades e possibilidades que ele confere a Forca da qual ele
faz parte.

Assim, a seguir, sera feita uma analise dos documentos condicionantes do
emprego e aplicacdo do Poder Naval brasileiro, e também das normas da MB, com foco nas
caracteristicas dos NPM que foram levantadas no capitulo 2, bem como a luz do pensamento
naval contemporaneo constante do capitulo 3.

Pretende-se, assim, responder as seguintes questdes principais: qual € o contetdo
dos documentos que condicionam o preparo e emprego da MB com relacdo ao NPM; quais
sdo as possibilidades e limitagdes de um NPM na aplicagdo do Poder Naval brasileiro; qual é
a relacdo entre a desmobilizacdo do NAe S&o Paulo e o NPM; quais s&o as implicacOes e a

importancia da aquisicdo do Porta-Helicopteros Multipropdsito Atlantico; quais sdo as

% Os meios navais sdo0 0s navios e submarinos (BRASIL, 2007).
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caracteristicas e composicdo do GAE de um NPM; e quais sdo as perspectivas futuras para um

NPM na MB.

4.1 Documentos condicionantes do emprego do Poder Naval brasileiro

4.1.1 Constituicdo da Republica Federativa do Brasil e suas Leis Complementares

O artigo 142 da Constituicdo da Republica Federativa do Brasil (CRFB)
estabelece que as Forcas Armadas sdo destinadas a defesa da Patria, a garantia dos poderes
constitucionais e, por iniciativa de qualquer destes, da lei e da ordem. O seu paragrafo 1°
prevé também que Lei Complementar (LC) estabelecera as normas gerais a serem adotadas na

organizacdo, preparo e emprego das Forcas Armadas (BRASIL, 1988).

Por sua vez, a LC n° 97 de 1999%, estabeleceu as normas gerais para a
organizacdo, preparo e emprego das Forcas Armadas. O seu artigo 17 contém as atribuicdes
subsidiarias particulares previstas para a Marinha e, entre elas, a fiscalizagdo do cumprimento
de leis e regulamentos, no mar e nas aguas interiores, em coopera¢do com outros 6rgdos da
administracdo publica. Essas atribuicdes foram ampliadas em 2010, pela LC n° 136%, que
alterou a LC n° 97, ao prever, no mar e aguas interiores, 0 emprego de acdes repressivas, além
das preventivas, prisdbes em flagrante contra delitos transfrontericos e ambientais,

patrulhamento e revista de embarcagoes.

A CRFB e a evolucao das leis que a complementam mostram um movimento no
sentido de ampliar as atribui¢es da Forca Naval para além do tradicional emprego na guerra

naval. Tal movimento refor¢ca o emprego dual da Marinha, conforme manifestado pelo seu

% Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/LCP/Lcp97.htm>. Acesso em 05 jul. 2018.
% Disponivel em: < http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/lcp/Lcp136.htm>. Acesso em: 05 jul. 2018.
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Comandante, 0 AE Leal Ferreira, em diversas ocasioes®.

4.1.2 Politica Nacional de Defesa e Estratégia Nacional de Defesa

A Politica Nacional de Defesa (PND) € o documento condicionante de mais alto
nivel relativo a Defesa Nacional, e estabelece os Objetivos Nacionais de Defesa (OND). A
sua primeira edicdo foi lancada em 1996, no governo Fernando Henrique Cardoso, com o
nome Politica de Defesa Nacional (PDN). Esse documento foi revisado em 2005 e, dentre
varias alteracdes, nas suas orientacdes estratégicas, passou a figurar o aumento da

participacdo do Brasil em acGes humanitarias (BRASIL, 2005).

Uma nova atualizacdo ocorreu em 2012, com alteracdo do nome para Politica
Nacional de Defesa. Além de manter nas suas orientacBes a participacdo em acgdes
humanitéarias, foi reforcada a necessidade do pais em possuir capacidade de projecéo de poder
e exercer vigilancia, controle e defesa das aguas jurisdicionais e das linhas de comunicacGes

maritimas (BRASIL, 2012b).

A Estratégia Nacional de Defesa (END) orienta os diversos segmentos do Brasil
no que diz respeito as medidas a serem implementadas para o atingimento dos OND. A sua
primeira versdo foi aprovada em 2008 e revisada em 2012. Em 2016 foi atualizada, e

encontra-se em apreciacdo pelo Congresso, de acordo com o previsto na LC n° 97.

A END de 2008, em suas diretrizes, orienta a MB a dedicar especial atencdo, no
que diz respeito a navios de alto mar, ao projeto e a fabricacdo de navios de propdsitos

multiplos que possam, também, servir como navios-aerodromos (BRASIL, 2008).

% Cf. nota 95 do capitulo 3.
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A revisdo da END realizada em 2012 manteve a orientacdo de que a MB
dedicasse atencdo ao projeto e a fabricacdo de NPM (BRASIL, 2012a). A atualizacdo da END
de 2016 repete o texto de 2012, porém com algumas substituicdes. A expressdo navios de alto
mar foi substituida por navios de grande porte. As palavras projeto e fabricacdo foram
substituidas por obtencdo (BRASIL, 2016).

Os documentos de alto nivel do Ministério da Defesa, a PND e a END
acompanham a CFRB e suas LC no sentido de atribuir & MB atividades diferentes das
tradicionais, como, por exemplo, as agdes humanitarias constantes da PND. Ja a END contém
uma orientacdo para que a MB obtenha NPM, e acrescenta que eles também devem servir

como NAe.

4.1.3 Doutrina Militar Naval e Plano Estratégico da Marinha

A Doutrina Militar Naval (DMN), EMA-305, define principios, conceitos e
métodos de emprego em combate, ou em outras situacfes e atividades, que nao as
relacionadas a atividade fim da Forca, com a finalidade de orientar a organizacdo, o preparo e
0 emprego do Poder Naval brasileiro. Os demais documentos doutrinarios da MB tém por
base o contido na DMN (BRASIL, 2017b).

Ela também possibilita a apresentacdo da concepcéo de emprego adotada pela MB
levando em consideragdo as suas caracteristicas e o contido nas normas estabelecidas nos
documentos estratégicos do nivel politico.

A DMN cita e define as caracteristicas que o Poder Naval deve explorar: a
mobilidade, a permanéncia, a versatilidade e a flexibilidade (BRASIL, 2017b).

A mobilidade € representada pela capacidade de movimentar-se prontamente e a

grandes distancias, em condi¢cdes de emprego imediato, em face da manutencdo de um
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elevado nivel de prontidao (BRASIL, 2017Db).

A capacidade de operar, continuamente, com independéncia e por longos
periodos, em areas distantes e de grandes dimensdes esta ligada a permanéncia. Os meios de
apoio logistico mével aumentam essa caracteristica que, em face da duracdo necesséria, deve
levar em consideracdo o rodizio dos meios e também planeja-lo (BRASIL, 2017b).

A versatilidade permite alterar a postura militar, mantendo a aptiddo para executar
varias tarefas. Nela esta contida a necessidade de diversos niveis de prontiddo exigidos por
diferentes cendrios, as capacidades de operar, ofensiva ou defensivamente, contra alvos nos
ambientes aéreo, submarino, de superficie, terrestre, cibernético e eletromagnético. Ela
contém, ainda, a capacidade de participar de operacGes singulares ou conjuntas, bem como
multinacionais (BRASIL, 2017b).

A flexibilidade significa possuir a capacidade de organizar grupamentos
operativos de distintos valores em funcdo da missdo, possibilitando a graduacdo do seu
emprego (BRASIL, 2017b).

O NPM confere, ao Poder Naval que o emprega, mobilidade e a permanéncia em
face das suas dimensdes e caracteristicas de velocidade e tancagem, que conferem um raio de
acao e autonomia elevados. A sua capacidade de embarcar meios aeronavais e de fuzileiros
navais amplia significativamente a versatilidade e flexibilidade da Forca da qual faz parte,
possibilitando uma graduagdo do emprego da forca e alteracdo da postura militar, mantendo a
capacidade de executar vérias tarefas.

A DMN descreve, nos seus Capitulos 3, 4 e 5, as trés dimensdes para a aplicacao
do Poder Naval, que sdo: na Guerra Naval (GN), nas Atividades de Emprego Limitado da
Forga (AELF) e nas Atividades Benignas (AB).

A dimensdo GN esta ligada ao emprego tradicional do Poder Naval em um

conflito, com grau elevado de violéncia, sendo conduzida por campanhas navais constituidas
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O reflete o

por operacdes e aces de guerra naval. A classificagdo das operacSes navais™
carater geral dos seus propositos e devem contribuir para a execucdo das Tarefas Basicas do
Poder Naval. As quatro Tarefas Basicas do Poder Naval sdo: negar o uso do mar ao inimigo
(NUM); controlar areas maritimas (CAM); projetar poder sobre terra (PPST); e contribuir
para a dissuasdo (CPD). As ac¢des de guerra naval sdo caracterizadas por técnicas, taticas e
procedimentos, empregados em uma operacdo, sendo, normalmente, classificadas de acordo
com os meios empregados ou 0 ambiente (BRASIL, 2017b).**

A NUM é impedir que o oponente utilize ou controle por¢do do mar para seus
propdsitos. Os NPM ndo sdo os meios classicos para emprego nessa tarefa. A tarefa basica
CPD é desenvolvida desde o tempo de paz, e sua ideia é tornar acfes hostis menos provaveis
por meio de um Poder Naval bem equipado e adestrado (BRASIL, 2017b).

Para a tarefa CAM, a forca naval deve nos garantir certo grau de utilizacdo de
uma éarea, enquanto na PPST significa transpor a influéncia do Poder Naval sobre area
terrestre, desde presenca de forcas até execucdo de operacfes navais (BRASIL, 2017b).

A capacidade anfibia credencia os NPM a fazerem parte de forcas ativadas para
PPST. Sua principal vocacdo é o transporte e desembarque da tropa anfibia, podendo
empregar suas aeronaves e/ou embarcacdes no MNT. As suas aeronaves de asa fixa sdo
necessarias para prover defesa aérea e apoio de fogo, e também para operacGes de ataque.

Ja para CAM, a composicdao do GAE dos NPM é que define a sua importancia na

execucdo dessa tarefa. As aeronaves que transportam sensores sdo fundamentais para as

operagfes Antissubmarino, de Esclarecimento e agdes de Defesa Aeroespacial (provendo

100 As operacBes de Guerra Naval sdo: Ataque; Antissubmarino; Anfibia; Minagem e de Contramedidas de
Minagem; Esclarecimento; Bloqueio; Apoio Logistico Movel; Especiais; Defesa de Porto ou de Area
Maritima Restrita; Defesa do Trafego Maritimo; Informacdo; Interdicdo Maritima; Psicoldgica; Busca e
Resgate em Combate; Ribeirinha; Terrestre de Carater Naval; Civil-Militar; Inteligéncia; e Defesa de llhas e
Arquipélagos Oceénicos (BRASIL, 2017b).

101 As agdes de Guerra Naval séo: Defesa Aeroespacial; Guerra Eletrdnica; Guerra Cibernética; Guerra AcUsti-
ca; Defesa Nuclear, Bioldgica, Quimica, Radiol6gica e Artefatos Explosivos; Despistamento; de Submarinos;
de Superficie; Aeronavais; Aéreas; e Terrestres (BRASIL, 2017b).
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alarme aéreo antecipado), necessarias nos trés ambientes da GN. As aeronaves de asa fixa séo
as que tém melhor desempenho no transporte de sensores para 0 CAM, exceto nas operacoes
antissubmarino, onde os helicOpteros apresentam vantagens. As aeronaves de combate sdo
necessariamente de asa fixa e sdo empregadas primordialmente em Defesa Aérea e Ataque.

A dimensdo das AELF é aquela em que a forca naval exercera o poder de policia
para impor a lei ou um mandato internacional. Como o proprio nome indica, 0 emprego da
forca é limitado, ndo devendo ser empregada como principal meio, mesmo assim no nivel
minimo necessario ao desempenho da funcédo, que, entretanto, podera se utilizada nos casos
de legitima defesa (BRASIL, 2017b).

As operacGes da dimensdo AELF da aplicacdo do Poder Naval podem ser
diferentes ou conter alguns tracos das operacGes e acGes da GN, sendo a composicdo das
forcas dependente e regulada por fundamentaco legal precisa (BRASIL, 2017b).1%?

O Poder Naval também pode ser empregado onde ndo ha necessidade de aplicacdo
da forca, nem a violéncia tem parte na execucdo. A DMN define essa aplicagdo como a
dimensdo das AB, que é aquela em que o Poder Naval, empregando as suas estruturas
organizadas e autossustentaveis, suas capacidades e conhecimentos especializados, atuam
com o propésito de contribuir com a ordem social.'® Elas podem ocorrer no Pais ou no
exterior (BRASIL, 2017b).

Uma das AB sdo as Opera¢Ges Humanitarias, para atenuar os efeitos de desastres

1920 capitulo 4 da DMN, EMA-305, estabelece as sequintes operacdes na dimenséo AELF que sdo distintas das
operacOes e acOes da GN: Garantia dos Poderes Constitucionais; Garantia da Lei e da Ordem; Seguranca du-
rante viagens presidenciais em territério nacional, ou em eventos na Capital Federal; A¢des Contra Delitos
Transfronteiricos e Ambientais; Patrulha Naval; Inspecdo Naval; Cooperacdo com Orgdos Federais; de
Retomada e Resgate; Seguranca das Instalacbes Navais; Segurancga das Instalacbes Navais; Seguranca do
Trafego Maritimo; OperacOes de Paz; de Evacuacdo de Ndo Combatentes; e Seguranca das Representacdes
Diplomaticas (BRASIL, 2017b).

O capitulo 5 da DMN estabelece as seguintes AB: Apoio a Politica Externa; Operagdo Humanitaria; Acédo
Civico-Social; Operacdo de Socorro; Operacdo de Salvamento; Desativacdo de Artefatos Explosivos;
Cooperacao com o Desenvolvimento Nacional; Cooperacdo com a Defesa Civil; Participacdo em Campanhas
Institucionais de Utilidade Publica ou de Interesse Social; Orientagdo e Controle da Marinha Mercante e de
suas Atividades Correlatas, no que interessa a Defesa Nacional; Seguranca da Navegacdo Aquavidria;
Contribuicdo para a Formulacdo e Condugdo de Politicas Nacionais que digam Respeito ao Mar; Apoio ao
Sistema de Protecdo ao Programa Nuclear Brasileiro; e Programas Sociais da Defesa (BRASIL, 2017b).

103
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naturais ou acidentes causados pelo homem. A DBM explica que em doutrinas militares
estrangeiras essa operacao é conhecida como HADR (BRASIL, 2017b).

Ainda na dimensdo AB, 0 apoio a Politica Externa é uma aplicacdo do Poder
Naval que, quando bem empregado, é capaz de influenciar a opinido publica e os governantes
de um Estado, e também é conhecida por Diplomacia Naval (BRASIL, 2017b).

O Plano Estratégico da Marinha (PEM), EMA-300, tem como finalidade orientar
o planejamento de meédio e longo prazo dos diversos escaldes da Forca Naval, por meio de
objetivos estratégicos orientados pela Visdo de Futuro da MB***, visando & convergéncia de
planejamentos e acBes subsequentes (BRASIL, 2017c).

Ele foi atualizado em 2017 e mostra, de uma forma simples e organizada, no seu
capitulo 4, os 20 Objetivos Navais (OBNAV). Eles estdo agrupados em quatro perspectivas:
Resultados para a Sociedade; Processos Finalisticos; Processos de Apoio; e Institucionais. As
duas ultimas perspectivas possuem 10 OBNAYV administrativos e para apoio, focados para o
lado interno da Forga. Os OBNAYV sdo desdobrados em Estratégias Navais (EN), que por sua
vez contém as Acles Estratégicas Navais (AEN) (BRASIL, 2017c).

A perspectiva Resultados para a Sociedade contém cinco OBNAV, entre eles
Contribuir para a Defesa da Patria (OBNAV-1), Contribuir para a garantia dos Poderes
Constitucionais, da garantia da Lei e da Ordem (OBNAV-2), e Apoiar a Politica Externa
(OBNAV-4). Este ultimo contém a Diplomacia Naval, que pode exercer forte influéncia nos
periodos de paz, e também em situacdes de crise (BRASIL, 2017c¢).

A perspectiva Processos Finalisticos também contém cinco OBNAV, sendo que

Executar Operacdes e Ac¢des de Guerra Naval (OBNAV-6), Executar o Emprego Limitado da

104 visgo de futuro da MB: "A Marinha do Brasil serad uma Forca moderna, equilibrada e balanceada, e devera
dispor de meios compativeis com a insercao politico-estratégica de nosso Pais no cenario internacional e, em
sintonia com os anseios da sociedade brasileira. Ela estard permanentemente pronta para atuar no mar e em
aguas interiores, de forma singular ou conjunta, de modo a atender aos propdsitos estatuidos na sua missdo"
(BRASIL, 2017c, pg. 2-4).
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Forca (OBNAV-7) e Cumprir Atividades Benignas (OBNAV-8) estdo perfeitamente
alinhados com as trés dimensdes da aplicacdo do Poder Naval (BRASIL, 2017c).

Assim, podemos verificar que as normas da MB, alinhadas com os documentos
condicionantes de nivel mais alto, além de prever emprego tradicional do Poder Naval, que
sempre norteou a manutencdo de uma marinha moderna, balanceada e adestrada, divide,
entdo, espaco com as AELF e AB.

As necessidades das AELF, como, a guisa de exemplo, numa Operacdo de
Evacuacdo de Ndao Combatentes, podem ser atendidas com um NPM, em face do seu GAE e
da tropa embarcada. Para as Operacdes de Paz, em especial as de Carater Naval, cujos efeitos
desejados podem, entre outros, incluir apoio humanitario, assisténcia a refugiados, e
transporte de pessoal e material, os NPM sdo navios com muitas possibilidades, pois, além do
apoio que pode ser prestado pelo seu GAE e tropa, possuem, hospitais, espaco disponivel e
facilidades de alojamento para transporte de material e pessoal, respectivamente.

No campo das AB, os NPM tém emprego bastante eficaz em OperacOes
Humanitarias, que a DMN também designa como HADR, em face do seu porte e das suas
capacidades, potencializadas pelo GAE e tropa. Mesmo raciocinio de capacidades dos NPM
pode ser adotado com relacdo as Operagdes de Socorro.

A proposta de Booth abordada no capitulo 3 para navios ndo especializados,
menos caros e flexiveis, encontra respaldo na DMN para aplicacdo do Poder Naval na
dimensdo AB, especialmente na composicdo de forgas navais ativadas para Diplomacia Naval
e operacOes HADR.

A dualidade castexiana da marinha, ressaltada em diversas ocasides pelo AE Leal
Ferreira, encontra eco no PEM, no seu capitulo 4, onde é ressaltada a capacidade dual e a
flexibilidade da MB.

Assim, a MB segue o0s documentos condicionantes e normas que contém
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conceitos cada vez mais proximos do que seria uma marinha “p6s-moderna”, de acordo com o

constructo teorico de Geoffrey Till (2013), e que a tornaria mais colaborativa.

4.2 A desmobilizacdo do NAe Séao Paulo e a sua substituicao

Ap0ds varias tentativas de recuperar a capacidade operativa do NAe Séo Paulo (A-
12), em 15 de fevereiro de 2017 foi divulgado que o Programa de Modernizacao exigiria alto
investimento financeiro, conteria incertezas técnicas e necessitaria de um longo periodo de
conclusdo e que, por isso, 0 Almirantado havia decidido pela desmobilizacdo do meio, a ser
concluida até novembro de 2018'% (BRASIL, 2017a).

O programa de obtencdo de um novo NAe e suas aeronaves ocupa a terceira
prioridade de aquisicGes da Marinha, logo apds o Programa de Obtencdo de Submarinos
(PROSUB)/Programa Nuclear da Marinha (PNM) e o Programa de Construcdo das Corvetas
Classe Tamandaré. O custo de aquisicdo desse novo bindmio serd& menor que o de
modernizagdo do NAe “Sao Paulo” e de obtengdo de acronaves compativeis com ele, ja que
as aeronaves AF-1 deveriam estar no final de sua vida quando o “Sdo Paulo” terminasse sua
modernizacdo (BRASIL, 2017a).

Até o recebimento de um novo NAe, a capacidade de conduzir operacdes de GN
com emprego de aviagdo de asa fixa, obtida por meio de grandes investimentos e treinamentos
no pais e no exterior, sera mantida a partir da Base Aérea Naval e de outras instalacdes de

terra, e também por meio de treinamentos com marinhas amigas (BRASIL, 2017a).

195 Jnicialmente prevista para 2019, foi antecipada para novembro de 2018 em face do elevado custo de posse do
navio. Informacdo transmitida durante palestra proferida pelo Almirante de Esquadra Luis Henrique Caroli,
Diretor-Geral do Material da Marinha, para o C-PEM no dia 24 mai. 2018.
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A partir da desmobilizacdo do navio, o Conjugado Aeronaval'® da MB tera um
gap®®’, uma vez que possuimos os avides, mas sem um convés para operar. Vivemos uma
situacdo semelhante, porém inversa, com relacdo ao Navio-Aerodromo Ligeiro (NAeL) Minas
Gerais entre 1996, quando o avido P-16 Tracker da FAB foi retirado de servigo, e 2000,
quando comegamos a operar 0 AF-1 (ALVARENGA FILHO, 2015).

A RN também esta convivendo com um gap atualmente, uma vez que os F-35B
que comporao o0 GAE do NAe Queen Elizabeth ainda ndo foram recebidos (SPELLER, 2018).

A MB ja iniciou os estudos para substituicdo do A-12, de acordo o previsto no seu
Planejamento Estratégico, o EMA-300. O OBNAV-12, aprimorar a logistica e a mobilizacéo,
previsto no PEM, contém a EN-1, Fortalecimento do Poder Naval. A EN-1, por sua vez,
contém a AEN-63, que ¢ a seguinte: “Executar os estudos de exeqiiibilidade de obten¢do do

conjunto Navio-Aerédromo/Aeronaves” (BRASIL, 2017c, p. 5-12).

Nesse sentido, o Portfolio dos Programas Estratégicos da Marinha contém o
Programa de Construcdo do Nucleo do Poder Naval (PCNPM). Inserido nele, esta o
Subprograma de obtencdo do NAe (PRONAE). No ambito da Diretoria Geral do Material da
Marinha (DGMM), a Diretoria de Gestdo de Projetos da Marinha (DGePM), com o0 concurso
da Diretoria de Aeronautica da Marinha (DAerM), esta encarregada de efetuar os estudos

mencionados na AEN-63 (CAROLLI, 2018).

Segundo o Almirante Caroli (2018), a MB estabeleceu requisitos amplos para o
PRONAE, sem definir a configuragdo de convés de voo do navio, nem as caracteristicas de
langamento e recolhimento das aeronaves do seu GAE. Tal deciséo se deveu ao fato de que o

sistema de lancamento por catapulta e recolhimento empregando gancho de aeronaves e

1% Trata-se de expressdo de autoria de Pesce (2016) que significa o conjunto representado pelo NAe e as
aeronaves do seu GAE. A expressdo se baseou no “conjugado anfibio”, que significa a tropa de fuzileiros
navais com 0s navios e outros meios de desembarque (BRASIL, 2007, p. 64.)

197 |_acuna (tradugdo nossa). Um gap no Conjugado Aeronaval representa um periodo de tempo em que havera
um vazio nessa capacidade.
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aparelho de parada no convés restringiria muito as op¢des de navios e do seu GAE.

Destarte, um NPM com Ski Jump e um GAE composto por aeronaves STOVL
e/ou de rotores basculantes estd sendo considerado, pelo PRONAE, como uma possibilidade

para a substituicdo do NAe Séao Paulo.

E importante também levar em consideracio que o projeto e a construcio de um
navio deste porte para atender ao PRONAE, seja ele um NAe ou NPM, levam muitos anos.

Segundo especialistas, como por exemplo, René Vogt'%

(2015), essa empreitada pode levar
entre 10 e 15 anos. O tempo pode ser menor, somente 0 necessario para a construgdo, caso
seja adquirido um projeto pronto. Entretanto, como 0 PRONAE ¢ a terceira prioridade da MB,

e com o orcamento comprimido com o qual a Marinha convive atualmente, nos parece

razoavel afirmar que ndo havera substituto para o A-12 antes de 2030.

Assim, os avibes AF-1 Skyhawk Il, que hoje fazem parte do inventario da
Aviacdo Naval, também ja deverdo ter sido desmobilizados, ou entdo estardo no final da sua
vida util. Os avibes que fardo parte do GAE do substituto do A-12 serdo modelos novos na

MB, e deverdo ser adquiridos junto com o0 novo navio.

4.3 O Porta-Helicdpteros Multipropdsito Atlantico

Apbs a divulgacdo da decisdo da desmobilizacdo do NAe “Sdo Paulo” ocorreu,
em abril de 2017, no Rio de Janeiro, a Feira LAAD, com a presenca de varias delegacoes
estrangeiras, entre elas a do Reino Unido, onde houve o oferecimento do HMS Ocean para a

MB, cuja baixa da RN estava prevista para mar¢o de 2018 (LOPES, 2017).

198 Engenheiro Civil, Empresario e membro da Sociedade de Amigos da Marinha de Sdo Paulo (Soamar-SP). E
colaborador assiduo da RMB.
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O entdo HMS Ocean sofreu uma modernizacdo de meia vida entre 2012 e 2014,
quando recebeu o radar 977 Artisan, 4 canhdes de 30 mm automaticos, 3 canhdes MK15
Phalanx de 20 mm, novo sistema de deteccdo de incéndio, novo sistema de combate e
implantacdo de sistemas de tratamento de agua de lastro e de esgoto sanitario. Tal
modernizacdo nos permite estimar que o navio deva ter uma vida Util de pelo menos mais 20

anos (RABELLO, 2018).

Durante o0 ano de 2017, ocorreram as negociacOes entre a DGePM, pela MB e
representantes da RN. Em dezembro foi divulgada a venda do navio por 84 milhdes de

libras®®®.

Para atender a compra do navio, a AEN-63 foi alterada pelo Estado-Maior da
Armada (EMA), quando foi adicionado um texto que contemplasse a possibilidade de
obtencdo por oportunidade de um meio que, além do seu emprego operacional, pudesse ser
empregado para obter conhecimentos de manutencdo e infraestrutura durante o seu ciclo de

vida para, assim, contribuir para a elaboracdo do projeto do NAe (CAROLLI, 2018).

Esse emprego do Atlantico vai ao encontro do conceito de nucleo-escola do
Almirante Vidigal (2001), pois, mesmo somente com helicopteros, o adestramento das
equipes de convoo, hangar, torre e operacdes aéreas se aproxima daquele necessario para
operar um NAe.

O navio foi batizado de PHM Atlantico, A-140, e teve sua Mostra de

110

Armamento " realizada no dia 29 de junho de 2018, na cidade de Plymouth, no Reino Unido.

Importante ressaltar a sua designacdo como multiproposito, a semelhanca do

1990 Ocean é do Brasil! Disponivel em: <https://www.naval.com.br/blog/2017/12/21/0-ocean-e-do-brasil-mb-
conclui-compra-do-porta-helicopteros-por-84-milhoes-de-libras-e-da-forca-um-novo-capitania/>. Acesso em
20 jul. 2018.

19 Ceriménia militar na qual o navio é incorporado & Armada e passa a arvorar o pavilhdo nacional no seu
mastro.



67

Navio Doca Multipropésito (NDM) Bahia, adquirido em 2015. Essa designacdo vai ao
encontro da END que orienta a MB a obter NPM (BRASIL, 2012a). Além disso, torna menos
dificil convencer a classe politica e a sociedade no sentido de obter recursos para a sua

manutencdo e operacdo.™!

Antes da sua incorporacdo foi submetido a um periodo de manutencdo no Reino
Unido que incluiu uma docagem. Também foi planejado que ele cumprisse um programa de
treinamento no mar coordenado pela RN, para, em seguida, iniciar sua viagem para o Brasil.

A chegada do PHM Atlantico ao Rio de Janeiro esta prevista para agosto de 2018.**?

As caracteristicas do navio constam do capitulo 2, onde foram descritos os NPM
existentes no mundo. Trata-se de um LPH, com capacidade para apoiar operacdes anfibias e

também operar aeronaves de asa rotativa.

De acordo com o Almirante Caroli (2018), o PHM Atlantico, quando néo estiver
fornecendo apoio as Operagbes Anfibias, pode, também, participar de missdes de paz e acdes
de ajuda humanitéria, transporte de pessoal e de material em apoio as aces de Defesa Civil,
na reducdo ou minimizacdo dos efeitos de desastres naturais ou daqueles causados pelo
homem, além de poder exercer as tarefas de Navio de Comando e Controle e Navio de

Recolhimento e Tratamento de Baixas.

Pode contribuir, ainda, com o esfor¢o da Forca Naval em agdes de presenca, ou
para “mostrar a bandeira” em tempo de paz, em proveito da necessidade da politica externa

brasileira, como importante e eficaz instrumento de dissuasdo (CAROLI, 2018).

Em que pese ter assumido do A-12 a posicdo de capitania*® (2010) da Esquadra

111 Cf nota 8 do capitulo 2, tal recurso também foi usado pela RN ao designar os navios da classe Invincible.

112 Mostra de Armamento do Porta-Helicdpteros Multipropésito Atlantico. Disponivel em:< https://www.naval.
com.br/blog/2018/06/29/mostra-de-armamento-do-porta-helicopteros-multiproposito-atlantico/>. Acesso em
18 jul. 2018.

3 Navio em que viaja 0 Comandante da Forca. Normalmente é o maior navio dentre os componentes da forca.
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brasileira'*, ele ndo pode ser considerado seu substituto, uma vez que n3o opera com
aeronaves de asa fixa, o que faz com que seu emprego na dimensdo GN da aplicacdo do Poder
Naval seja limitado. Entretanto, parcela da Aviacdo Naval poderd operar a partir do novo

meio (PESCE, 2018).

Assim, mesmo ndo sendo um substituto para o0 “Sao Paulo”, as capacidades do A-
140, que possibilitam seu emprego, ndo s6 na GN, mas também nas AELF e AB, ddo a

dimensdo da sua importancia para o Poder Naval brasileiro.

Entretanto, ha que se ressaltar a limitacdo do seu emprego na GN, em especial em
acOes de Defesa Aeroespacial e Ataque, pelo fato de ndo possuir aeronaves de asa fixa no seu

GAE.

Caso seja necessaria Defesa Aérea, o navio devera operar dentro do raio de agédo
dos avides baseados em terra, sejam eles da MB ou da FAB. O Ataque podera ser realizado

por helicopteros, mas com velocidade e raio de acdo inferiores.

Além disso, serd o navio capitania da Esquadra brasileira, e estard contribuindo
para a obtencdo de conhecimentos de manutencdo e infraestrutura para a elaboragcdo do

projeto do NAe, de acordo com a AEN-63.

4.4 O GAE de NPM

As capacidades de um NPM passam necessariamente pelas aeronaves que
compdem o seu GAE. Ele normalmente possui aeronaves de diferentes tipos, mas que podem

ser reunidas em trés grupos distintos para a analise que sera feita a seguir. Sdo eles os de

114 Estado-Maior da Armada. Ordem do dia n. 2 de 29 de junho de 2018. Mostra de Armamento do Porta-
Helicopteros Multipropésito “Atlantico”. Boletim de Ordens e Noticias — BONO Especial, n. 497 de 29 de
junho de 2018. Brasilia, 2018.
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aeronaves de combate, as multimotores e os helicpteros™*>.

As aeronaves de combate sdo avides monopilotados, velozes, por vezes
supersonicos, e capazes de serem abastecidos em voo. A Unica aeronave de combate moderna

e disponivel, capaz de operar em um NPM, ¢é o F-35B Lightning Il (PESCE, 2018).

Ela faz parte do programa Joint Strike Fighter**® (JSF) onde o modelo F-35B é do
tipo STOVL e seré utilizado pelos Fuzileiros Navais dos EUA e as marinhas do Reino Unido
e Italia. Também ha possibilidade de ser comprado pelas marinhas da Coreia do Sul, Espanha,
Japdo e Turquia. O F-35B é 0 modelo mais caro dos trés, custando cerca de 100 milhdes de

ddlares (EUA, 2018).

Essas aeronaves normalmente sdo empregadas na dimensdo GN de aplicacdo do

Poder Naval, especiamente nas OperacOes de Ataque e A¢des de Defesa Aeroespacial.

As aeronaves multimotores sdo bipilotadas, de grandes dimensdes e sua propulsao
pode ser turbo hélice ou a reacdo. Em linhas gerais, sdo as usadas transportando algum sensor

ou em apoio logistico.

A Unica aeronave multimotor capaz de operar a partir do convoo de um NPM é o
V-22 Osprey, de rotores basculantes, cujo preco unitario é de cerca de 72 milhdes de

délares.'t’

Atualmente possui somente uma versao para transporte de tropa ou material. Seu
emprego é amplo, tanto na dimensdo de GN, com destaque para as Operacbes Anfibias e de
Apoio Logistico Mével, como nas AELF e AB, como, por exemplo, nas operacfes de

evacuacdo de ndo combatentes e operagdes humanitarias. O desenvolvimento futuro de uma

15 A Aviagdo Naval da USN planeja a formagdo dos seus pilotos levando em consideragdo a comunidade na
qual ele ird operar durante a sua carreira, bem como se o fard embarcado ou desde bases em terra. O Chief of
the Naval Air Training (CNATRA) é o responsével pelo treinamento de cada comunidade e o descreve no
seu sitio de internet. Disponivel em: <www.cnatra.navy.mil/training.asp>. Acesso em 20 jul. 2018.

116 Aeronave de combate conjunta (tradugdo nossa). O programa trata de construir aeronaves de combate para a
Forca Aérea (F-35A), Marinha (F-35C) e Fuzileiros Navais (F-35B) com o méaximo de comunalidade
possivel, a fim de reduzir custos de aquisi¢cdo e manutencdo (EUA, 2018).

17 The eye-watering cost of modern military aircraft. Disponivel em: < https://quillorcapture.com/2017/04/06/
the-eye-watering-cost-of-modern-military-aircraft/>. Acesso em: 11 ago.2018
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versdo desta aeronave que pudesse transportar sensores seria uma grande possibilidade para o
NPM, que poderia emprega-la em outras opera¢fes como Esclarecimento e Antissubmarino, e

Acdes de Defesa Aeroespacial e Guerra Eletronica.

Por fim os helicopteros, que também sdo bipilotados, sdo de diversos portes, mas
menos velozes e com raio de acdo menor que os avides multimotores. Entretanto, podem ser
amplamente empregados nas mais diversas operacdes das trés dimensdes de aplicacdo do
Poder Naval. Ha diversos modelos com caracteristicas diferentes, que privilegiam seu
emprego em algumas operacdes, como por exemplo, um radar, sonar ou uma ampla cabine

para transporte.

Hé& ainda a possibilidade de dotar o GAE de um NPM de Aeronaves Remotamente
Pilotadas (ARP) e autbnomas. Elas podem ser de asa fixa ou rotativa. Seu desenvolvimento
ird se acelerar nos anos vindouros. As ARP podem suprir as necessidades de Esclarecimento,
Guerra Eletronica e Alarme Aéreo Antecipado de um GAE de NPM sem aeronaves

multimotores (HOLMES, 2018).

O PEM contém a AEN-76, cujo contetido ¢ “desenvolver o programa de obtengio
dos Sistemas de Aeronaves Remotamente Pilotadas Embarcadas (SARPE)” (BRASIL, 2017c,
p. 5-12). Nesse sentido, verificamos que a MB ja considera a possibilidade de obter esse tipo

de aeronave.

4.5 Perspectivas

O NPM pode ter sua importancia para a MB aumentada no futuro, pois este tipo
de navio pode ser o substituto do A-12, ja que os requisitos estabelecidos pelo PRONAE séo

amplos, ndo sendo restritivos quanto ao método de langamento e recolhimento das aeronaves.
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Tal substituicdo ndo deverd ocorrer antes de 2030, conforme verificamos
anteriormente. Enquanto isso, a MB podera acompanhar a evolucao tecnologica dos navios e
aeronaves, bem como analisar operacdo em outras marinhas de NPM com aeronaves de asa
fixa no seu GAE. Ou seja, havera tempo para um amadurecimento da prépria MB com relagéo
as suas necessidades para 0 PRONAE, tanto em termos de navio, quanto em relacdo as

aeronaves que comporao o seu GAE.

Esse tempo possibilitard acompanhar o desenvolvimento das Aeronaves
Remotamente Pilotadas (ARP) e autdnomas, que possuem um futuro bastante promissor, e
tem evoluido rapidamente. No periodo de 10 a 15 anos de gap ja mencionado, é possivel que
a constituicdo de um GAE de NPM seja bastante diferente do que temos hoje. Outra
tecnologia em desenvolvimento que podera afetar o nosso futuro Conjugado Aeronaval € a

Inteligéncia Artificial (HOLMES, 2018).

Em resumo, podemos concluir que este periodo de amadurecimento durante o gap
ndo é desvantajoso, pois possibilita acompanhar a evolucdo de tecnologias e dimensionar
corretamente a necessidade do Conjugado Aeronaval da MB, enquanto aguardamos espaco
orcamentario que estaria disponivel ap6s o atendimento ao PROSUB/PNM e ao Programa das

Corvetas Classe Tamandareé, primeira e segunda prioridades da MB, respectivamente.

4.6 Conclusdes parciais

A obtencdo e posse de um NPM pela MB tém respaldo em diversos documentos,

desde o de mais alto nivel, a CRFB e suas LC, até os normativos de ambito da Forca.

Podemos ainda verificar um alinhamento desses documentos no sentido de

atribuir & MB atividades além do tradicional emprego na GN como, por exemplo, as ac¢oes
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humanitarias constantes da PND. Esse alinhamento reforca o emprego dual da MB.

A DMN organiza a aplicacdo do Poder Naval em trés dimensdes, acomodando nas
AELF e nas AB as atribui¢des subsidiarias. O PEM contém uma série de OBNAV, EN e AEN
decorrentes, todos perfeitamente encadeados e alinhados com as trés dimensées. Ambos 0s
documentos guardam coeréncia com o previsto nos de nivel mais alto, no que diz respeito ao
emprego dual castexiano da Marinha, conforme o proprio Comandante, o Almirante Leal

Ferreira, freqlientemente ressalta.

Percebe-se entdo um aumento da importancia dessas atividades, indo ao encontro
do pensamento naval contemporaneo de Geoffrey Till, aproximando a MB do que seria uma

marinha “p6s-moderna” colaborativa.

Os NPM, como navios ndo especializados, flexiveis e menos caros, de acordo com
a proposta de Booth, tem emprego na dimensdo AB, especialmente em esforcos de

Diplomacia Naval e opera¢des HADR.

As possibilidades dos NPM, em face das suas dimensdes, velocidade, tancagem,
recursos e capacidade de embarcar meios aeronavais e de fuzileiros navais, permitem bem
explorar as quatro caracteristicas do Poder Naval descritas na DMN. Por outro lado, o
emprego de NPM nas tarefas basicas CAM e PPST podem ter limitagdes, pois dependem da
existéncia de aeronaves de asa fixa no seu GAE, principalmente em acdes de Defesa
Aeroespacial, seja para Defesa Aérea ou para alarme aéreo antecipado, e também para

operacdes de Ataque.

Mesmo assim, mas também em face das possibilidades dos NPM, a END, desde a
sua primeira versdo, orienta a MB a dedicar especial atencdo a esses navios, chegando

inclusive a recomendar sua obtencéo.

Nesse interim, a MB decidiu pela desmobilizacdo do NAe S&o Paulo e, em
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seguida, pela aquisicdo do PHM Atlantico. Se por um lado esse ndo substitui aquele, a MB
passa a dispor de um NPM que agrega uma série de capacidades para a Forca, para a
consecucdo das suas tarefas, nas trés dimensdes da aplicacdo do Poder Naval, num periodo de

gap no Conjugado Aeronaval.

Entretanto, ha que levar em consideracdo que, como LPH, o Atlantico ndo opera
com aeronaves de asa fixa, assim, seu emprego na dimensdao GN € limitado, mormente em

acOes de Defesa Aeroespacial e Ataque.

Mesmo somente com helicopteros, ele também pode cumprir, ainda que com
limitacGes, a funcdo de nucleo-escola de Vidigal, em face do adestramento que proporciona

para as equipes de convoo, hangar, torre e operacfes aereas.

Esta planejada a obtencdo de um novo navio e aeronaves no PRONAE. Ele
poderd, inclusive, ser um NPM. Nesse sentido, o gap do Conjugado Aeronaval permitird que
a MB amadureca 0s requisitos para 0 navio e o0s tipos de aeronaves gque irdo compor o seu

GAE.

Entretanto, podemos identificar limitacdes na opcdo de NPM para 0 PRONAE. A
aeronave de combate para 0 GAE € Unica e muito cara. Ndo ha aeronave multimotores que
transporte sensor importante como radar, para emprego na GN, apesar de ser possivel
desenvolver uma versdo do V-22 Osprey para esse fim. Por outro lado, essa tarefa podera ser
executada por ARP ou aeronave autdbnoma, durante o gap do Conjugado Aeronaval, desde

que haja uma evolucdo tecnoldgica compativel.

Destarte, o periodo de amadurecimento durante o gap € positivo, pois possibilita
acompanhar a evolucdo de tecnologias e dimensionar corretamente a necessidade do
Conjugado Aeronaval da MB, mas, principalmente, para aguardar espago orcamentario hoje

néo disponivel em face das prioridades da MB.



5 CONCLUSAO

A questdo central deste trabalho foi averiguar se a existéncia de Navios de
Propositos Mdltiplos (NPM) na Esquadra brasileira recupera a capacidade de operar um
Grupo Aéreo Embarcado (GAE) de avides e helicopteros para aplicacdo do Poder Naval,
perdida com desmobilizacdo do NAe S&o Paulo.

A fim de respondé-la, estabelecemos que objetivo geral deste trabalho seria
investigar a importancia de um NPM na aplicacdo do Poder Naval nas suas trés dimensoes,
Guerra Naval, AELF e AB, em um Poder Naval brasileiro sem NAe.

Assim, no capitulo 2, analisamos o historico, o conceito e 0 emprego dos NPM. A
origem dos NPM nos pequenos NAe tipo CVE da Il GM e também nos Navios Anfibios nos
permitiram concluir que essas duas caracteristicas foram os pilares para a sua designacédo
como de propoésitos maltiplos.

O pilar aviacéo evoluiu a partir do desenvolvimento dos helicOpteros e dos avides
STOVL, que possibilitaram que os NPM pudessem operar varios tipos de aeronave, inclusive
as de combate. Ja o pilar anfibio avangou com o desenvolvimento das aeronaves multimotores
e helicopteros, e a incorporacdo do convés doca alagavel, que permitiram a operacao do navio
numa posicao afastada da praia.

Pesou também, para o desenvolvimento do NPM, o custo dos NAeg, levando ao
conceito de SCS nos anos 70, que foi aperfeicoado pela Espanha e, no século XXI, se
materializou no BPE Juan Carlos I. Esse NPM se encaixou bem no orcamento de marinhas
médias, tendo sido exportado para a Australia e Turquia. Mesmo ndo possuindo um NAe nas
suas esquadras, a Espanha e a Turquia tém planos de operar a aeronave de combate STOVL
F-35B a partir do seu NPM, o que lhes conferird uma razoavel capacidade de Defesa Aérea e

Ataque. Outras Marinhas, em face do menor custo, também puderam contar com NPM
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préprio, e sua capacidade de aviagcdo, como Coréia do Sul, Egito, e Japao.

Em que pese termos verificado que o conceito de NPM ¢ relativamente recente,
principalmente pelo fato de que os navios, mesmo que especializados, sempre puderam ser
empregados em varias tarefas, identificamos que a sua denominacdo é muito influenciada
pelos eufemismos necessarios para designar navios com capacidade de aviagdo. A Italia e o
Japdo necessitavam de navios com esta capacidade, mas, em face de dispositivos legais, ndo
puderam denomina-los NAe ou Porta-Avides.

Esses eufemismos na sua designacdo tornam menos dificil a tarefa das Marinhas
de convencer a classe politica e a sociedade, no sentido de obter recursos para a sua
construcdo, manutencdo e operacdo, como pudemos verificar com relacdo aos da classe
Invincible da RN. A denominacdo do A-140 Atlantico como Porta-Helicopteros
Multipropésito pode ter sido influenciada por essa tendéncia.

Assim, a definicdo do conceito de NPM, fundamental para o prosseguimento do
trabalho, nos levou a buscar o que havia a seu respeito na MB e nos documentos
condicionantes. Pudemos verificar que a END de 2008 deixava clara a sua capacidade de
aviacdo ao afirmar que ele deveria servir como NAe, e ressaltava, ainda, que eles eram
preferiveis aos NAe de dedicacdo exclusiva.

Encontramos também, no sitio de internet do CPN, a referéncia de um NPM como
navio anfibio, com doca alagavel, que dispde de um convés de voo corrido de proa a popa,
capaz de operar até cinco aeronaves simultaneamente, e hangar para a sua guarda e
manutencao.

Destarte, chegamos a definicdo do seguinte conceito de NPM, para efeito desse
trabalho: navio de guerra dotado de conves de voo continuo, hangar e instalagdes de apoio,
capaz de lancar, recolher, abastecer e manter as aeronaves do seu GAE, e que tambem devera

ter caracteristica anfibia, com capacidade para transportar um GptOpFuzNav, devendo possuir



76

capacidade de operar meios organicos para 0 seu desembarque por aeronaves e/ou
embarcacdes.

Definido o conceito de NPM, passamos a investigar o que havia em outras
marinhas e 0 seu emprego.

A maior e mais poderosa marinha do mundo, a USN, antes mesmo de documentos
condicionantes recentes, como A Cooperative Strategy for the 21st Century, desenvolveu, ao
longo do século XX, varios NPM com grande capacidade de projecdo de forca, anfibia e
aérea. Apesar dessa capacidade na GN, a USN também empregou seus NPM em operacdes
HADR, como ocorreu no apoio a desastres causados pelo tsunami no Oceano indico em 2004,
pelo furacdo Katrina em 2005 e pelo terremoto no Haiti em 2010.

A ltélia também esteve no Haiti em 2010 com o Cavour numa operacdo HADR,
levando a bordo helicopteros da MB.

A MNF optou pelos BPC da classe Mistral, respaldada pelo CNOA, que, além da
GN em apoio as Operacdes Anfibias, previa o emprego desses navios em a¢des humanitérias
ou em apoio a evacuacao de nacionais. O Mistral foi empregado, junto com meios da MB e
FAB, no apoio ao acidente com o AF447, enquanto que o Tonerre esteve engajado em AELF
no Golfo da Guiné no combate a pirataria e ilicitos transnacionais.

Percebemos, entdo, uma tendéncia, ou até mesmo uma necessidade, de emprego
de navios nas AELF e AB, atividades essas presentes na DMN da MB, por diversas marinhas
do mundo. O NPM possibilita conciliar, num mesmo navio, a capacidade de atuar na GN, e
tambem atuar nas AELF e AB, deixando patente a sua versatilidade e flexibilidade, e que lhe
confere uma grande importancia ao Poder Naval daquelas marinhas que o possuem.

Entretanto, em face de poder realizar multiplas tarefas, caso os NPM sejam
empregados numa determinada configuracdo, como por exemplo, anfibia, pode ter limitacdes

na sua capacidade como aerédromo.
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Esta condicdo caracteriza uma limitacdo, que pode ser contornada com a
existéncia de mais de um NPM na Esquadra, como ocorre, por exemplo, na Franca, Japéo e
Coréia do Sul. Assim, pode-se manter uma Esquadra com diversas capacidades, desde que
cada NPM atue com a configuracao necessaria.

No capitulo 3, foram identificadas e examinadas as contribui¢fes do pensamento
naval contemporaneo que tem relagdo com o NPM e 0 seu emprego.

Nesse sentido, pudemos verificar que a tendéncia mencionada anteriormente
confirma o pensamento de Geoffrey Till, que visualiza, em face da globalizacdo presente no
século XXI, a existéncia de marinhas “pds-modernas”. Sua caracteristica colaborativa e
centrada no sistema internacional pode ser identificada nas opera¢cbes HADR do inicio do
século e ja citadas. Elas aceitam suas limitacbes de recursos que nao permitem o
desenvolvimento de uma capacidade total, as levando a fazer aliangas que irdo completar as
lacunas das suas capacidades, o que caracteriza seu caradter cooperativo. Assim, as
caracteristicas dos NPM se encaixam muito bem nas suas necessidades.

A proposta de Booth para navios ndo especializados, menos caros e flexiveis, para
emprego também nos niveis mais baixos do espectro, reforca a importancia dos NPM,
especialmente na composicao de forgas navais ativadas para Diplomacia Naval e operacoes
HADR, nesse altimo caso como verificado no inicio do século.

O nivel de capacidade de aviacdo dos NPM, dependendo da composi¢do do seu
GAE, possibilita que, pelo menos dois, “olhos da esquadra” e “aerédromo no mar”, dos seis
papeis doutrinarios previstos por Rubel na sua teoria Poder Aeronaval, possam ser
desempenhados por eles.

O NPM também teria validade na funcdo de nucleo-escola concebida por Vidigal,
até que a MB obtenha um substituto para 0 A-12, mesmo sem aeronaves de asa fixa, em face

do adestramento que proporciona para as equipes de convoo, hangar, torre e operacoes aéreas.
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Por sua vez, o capitulo 4, analisou a MB do presente, com a desmobilizacdo do A-

12, a aquisicdo do Atlantico e perspectivas futuras.

Essa analise foi iniciada com o exame de diversos documentos, desde o de mais
alto nivel, a CFRB e suas LC, até os normativos de ambito da Forca, que respaldam a

obtencdo e posse de um NPM pela MB.

Além disso, pudemos ainda verificar um alinhamento desses documentos no
sentido de atribuir 2 MB atividades além do tradicional emprego na GN como, por exemplo,
as acOes humanitarias constantes da PND. Esse alinhamento reforca o emprego dual da MB.

A dualidade da MB, conforme ressaltado pelo Almirante Leal Ferreira, encontra

similaridade com o modelo castexiano®®

adotado pela MNF, e confirma a importancia dos
NPM na nossa marinha, pois podem ser empregados ndo s6 em apoio ao tripé do SSTA, mas
também no amplo espectro dos conflitos, de baixa intensidade até a GN.

Percebe-se entdo um aumento da importancia dessas atividades, indo ao encontro

do pensamento naval contemporaneo de Geoffrey Till, aproximando a MB do que seria uma

marinha “p6s-moderna” colaborativa.

Os NPM também sdo importantes para o Poder Naval em face de caracteristicas
como sua dimensdo, velocidade, tancagem, recursos e capacidade de embarcar meios
aeronavais e de fuzileiros navais. Destarte, 0s NPM possibilitam que sejam bem exploradas as
quatro caracteristicas do Poder Naval e, por isso, a END, desde a sua primeira versao, orienta
a MB a dedicar especial atengdo a este tipo de navio, chegando a inclusive a recomendar sua
obtencgdo. Entretanto, seu emprego em prol das tarefas basicas CAM e PPST ficam limitadas

caso 0 GAE no NPM ndo possua aeronaves de asa fixa.

A desmobilizacdo do NAe Séo Paulo foi uma decisdo de grande impacto para o

18 Conceito abordado no Capitulo 3.



79

Poder Naval brasileiro. A MB deixou de possuir a capacidade de operar um GAE de avides e
helicdpteros para apoiar uma Forca Naval no mar, enquanto nao for adquirido um substituto,
0 que ndo deve ocorrer antes de 2030, o que significa conviver com um gap no Conjugado

Aeronaval de pelo menos 12 anos.

Esta planejada a obtencdo de um novo navio e aeronaves no PRONAE, mas as
opcdes de métodos de langamento/recolhimento e aeronaves sdo poucas, o que fez com que,

atualmente, a MB tenha estabelecido requisitos amplos.

Nesse sentido, um gap de 12 anos pode possibilitar um amadurecimento da MB
com relacdo ao tema. Primeiro, porque alguns equipamentos como catapultas, avides VSTOL
e de rotores basculantes, muito caros e/ou indisponiveis para a MB atualmente, poderdo estar
ao nosso alcance no futuro. Segundo, porque os programas relativos a primeira e segunda
prioridades de obtencdo de equipamento da forca estardo encerrados ou finalizando,
possibilitando espaco no orcamento para 0 PRONAE. Terceiro, porque a evolucdo da
tecnologia das aeronaves remotamente pilotadas e autbnomas, e da inteligéncia artificial,
poderd promover alteracGes nos atuais requisitos do PRONAE, e influenciar diretamente os

métodos de langamento/recolhimento e a composicao do GAE do futuro navio.

A obtencdo do PHM Atlantico foi considerada fato relevante para este trabalho,
em face das implicacGes que trouxe para o Poder Naval brasileiro. Se por um lado ele nédo
substitui o A-12, por outro lado, a MB passa a dispor de um NPM que agrega uma série de
capacidades para a Forga, para a consecucdo das suas tarefas, nas trés dimensées da aplicacédo
do Poder Naval, num periodo de gap no Conjugado Aeronaval. Entretanto devemos ressaltar
suas limitacGes de emprego na GN, especialmente nas Acbes de Defesa Aeroespacial e

Ataque, por ndo operar com aeronaves de asa fixa.

Ele ou outro tipo de NPM podera cumprir a funcdo de nucleo-escola concebida

por Vidigal, executar pelo menos duas tarefas previstas para NAe na teoria do Poder
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Aeronaval de Rubel, ser empregado em Operacfes HADR, Diplomacia Naval e SAR, tipicas
das AELF e AB, e também de uma marinha dual castexiana, em consonancia com o0 proposto

por Booth e aproximando a MB de uma marinha “pés-moderna” de Till.

De qualquer modo, no contexto da MB, com relacdo ao NPM, deve haver a
consciéncia de que, a partir da sua configuracdo adotada, podem advir limitacbes, mas que
pode ser contornadas com a existéncia de mais de um navio deste tipo na Esquadra. Possuir
mais de um NPM possibilita emprega-los em configuraces distintas simultaneamente e,
assim, disponibilizar diferentes capacidades ao Poder Naval.

Assim, concluimos que, atualmente, a existéncia do PHM Atlantico na Esquadra
brasileira ndo recupera a perda da capacidade de operar GAE para aplicacdo do Poder Naval.
Tal conclusdo se baseia no fato de que ele ndo pode operar com aeronaves de asa fixa, o que
traz limitacGes significativas na execucdo das Tarefas Basicas CAM e PPST, especialmente
em face de restricGes na sua capacidade de Defesa Aérea e de apoio as operacdes de Ataque.
Apesar disso, ele € um navio muito importante para o Poder Naval brasileiro, principalmente
pelas suas possibilidades de emprego nas AELF e AB.

Entretanto, no futuro, um NPM com capacidade de operar aeronaves de asa fixa
pode ser selecionado para 0 PRONAE como substituto do NAe S&o Paulo. Nesse caso, ele
podera possuir no seu GAE uma aeronave de combate tipo STOVL, e também uma aeronave
capaz de transportar um sensor para emprego nas operacfes de Esclarecimento e também nas
acOes de Defesa Aeroespacial, provendo alarme aéreo antecipado a forca. Essa aeronave
podera ser de rotores basculantes, remotamente pilotada ou até mesmo autbnoma.

Destarte, a existéncia deste tipo de NPM na Esquadra brasileira recuperara sim a
perda da capacidade de operar GAE para aplicacdo do Poder Naval e, em face do seu amplo
emprego nas AELF e AB, ficara reforcada, ainda mais, a sua importancia para o Poder Naval

brasileiro no século XXI.
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APENDICE

QUADRO 1

Navios de Propdsitos Multiplos nas diversas Marinhas do Mundo

Paises Quantidade Tipo Doca Alagavel GAe
Austrélia 02 LHD Sim He
Brasil 01 LPH Né&o He
Coréia do Sul 02 (+01) LHD Sim STOVL, He
Egito 02 LHD Sim He
Espanha 01 LHD Sim STOVL, He
EUA 08/02 LHD/LHA Sim/Né&o STOVL, He
Franca 03 LHD Sim He
Italia 01/(01) LHA/LHD N&o/Sim STOVL, He
Japéo 04 DDH Né&o STOVL, He
Turquia (01) LHD Sim STOVL, He

TOTAL 26 (+03)

Quadro adaptado e atualizado pelo autor. Fonte: PESCE, 2016, p. 214.
Nota: Os nimeros entre parénteses se referem a navios em construgao.
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