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RESUMO

A maioria dos derramamentos de 6leo resulta do escapamento de 6leo na superficie da agua,
que tende a se espalhar por uma larga area do mar, levado pelo vento e correntes de superficie.
Esse 6leo pouco a pouco se transforma numa “mousse” (mistura do 6leo na dgua), que se
quebra em menores massas disformes. Todos os derramamentos de 6leo sdo unicos, mas no
geral, o impacto de uma superficie de 6leo na vida marinha ¢ grandemente restrito aqueles
animais que vivem nas camadas de superficie do mar ou na costa; por exemplo, passaros e
mamiferos marinhos podem ficar cobertos com 6leo. O impacto em peixes e moluscos, que
habitam as camadas médias e mais profundas da coluna d’agua, ¢ geralmente limitado a
acumulacdo de pequenas quantidades de 6leo no seu tecido, que podem afetar sua capacidade
de comercializagdo, como fonte de alimentagdo humana, mas que tem mostrado nao ter efeitos
de longo prazo. Este trabalho apresentarda o que diz a lei a respeito de prevencdo,
regulamentacdo do despejo de 6leo no mar além de medidas a serem tomadas em casos em
que fatos como os acima citados possam vir a ocorrer. Também serdo apresentadas situagdes
reais de acidentes, nas quais poderemos perceber a importancia de uma constante atualizacao

do assunto tratado nesse trabalho, visto que as consequéncias sdo sempre alarmantes.

Palavras-Chaves: acidente, poluicdo, MARPOL, Lei do Oleo.



ABSTRACT

Most oil spills result of leakage of oil on the water surface, which tends to spread over a large
area of the sea, carried by wind and surface currents. This oil gradually becomes a "mousse" (a
mixture of oil in water), which breaks into small shapeless masses. All oil spills are unique,
but overall, the impact of a surface of oil on marine life is largely restricted to those animals
that inhabit the surface layers of the sea or on shore, for example, birds and marine mammals
can become covered with oil. The impact on fish and shellfish that inhabit the middle and
deeper water column is usually limited to the accumulation of small amounts of oil in its
tissue, which may affect your ability to market as a source of food, but which has shown to
have no long-term effects. This paper will present what the law says about prevention,
regulation of dumping oil at sea as well as measures to be taken in cases where such facts as
the above might occur. Also analyzes actual accident situations in which we realize the
importance of a constant update of the contents of this work, since the consequences are

always alarming.

Keys-words: accidents, pollution, MARPOL, Law of OIL.
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INTRODUCAO

A poluicdo ¢ hoje uma preocupagdo, principalmente, daqueles profissionais que estdo
diretamente desenvolvendo trabalhos em contextos que envolvem o meio ambiente. A cada
dia surgem mais pesquisas e estudos que nos provam a necessidade de um equilibrio entre a
natureza ¢ o homem, equilibrio esse que s6 podera ser alcangado com a dedicagdo e o cuidado
de toda a populagdo. Diante dessa questdo, o escopo desse trabalho mostra a relevante
contribuicao que pode ser dada pela Convencao Internacional para a Prevengdo da Poluigao
por Navios, 1973, ou seja, a prote¢do ao meio ambiente marinho contra a poluigdo
proveniente de navios. Portanto, este trabalho esta dividido em trés capitulos, cada um com

seus respectivos subitens.

O capitulo 1 trata de fatos antigos, que mostram um pouco da historia de como a
poluicao do mar passou a ser questdao de discussdo. O capitulo 2 tem a MARPOL 73/78 como
foco principal. Nele estdo apresentados todos os dados importantes para um bom
entendimento da Convengdo. No capitulo 3 a abordagem ¢ voltada para algumas medidas

adotadas pelo Brasil no que diz respeito a legislagao.

Os exemplos de Livros de Registro de Oleo, que seguem em anexos, tém a finalidade
de mostrar ao leitor um lado mais pratico do trabalho, visto que sao exemplos reais de livros

que foram utilizados a bordo.
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CAPITULO 1
Visao historica dos acidentes e surgimento da MARPOL

73/78

1.1. O acidente com o navio Torrey Canyon

Este petroleiro de bandeira liberiana foi construido em 1958 no estaleiro de Newport
News Shipbuilding (Virginia, EUA), os seus tanques tinham capacidade para 60 000
toneladas de 6leo cru. Em 1964, foi efetuada uma operacao de aumento de porte no Japao e
com isso, a capacidade do navio duplicou. Nessa sua tltima configuragdo, o Torrey Canyon

media 267,30 m de comprimento, 41,25 m de boca e o seu calado maximo era de 17,20 m.

O derradeiro armador do Torrey foi a Barracuda Tanker Corporation (sediada nas
Bermudas), filial da Union Oil of California; e a sociedade B.P. foi a responsavel pelo seu

ultimo afretamento.

Em 19 de Fevereiro de 1967, o navio que havia carregado no Kuwait, seguiu rumo a
Milford Haven, na Gra-Bretanha, onde deveria entregar o seu carregamento de petroleo. A
longa viagem (efetuada pela rota do cabo da Boa Esperanca) transcorreu sem incidentes até a
manha do dia 18 de Marco; altura em que o navio ja se encontrava perto do seu porto de
destino e se chocou com os rochedos de Pollard's Rock, situados ao largo das ilhas Scilly
(Gra-Bretanha). O desastre teve varias causas, sendo provado que uma delas foi o

desentendimento entre o comandante e o seu imediato, por questdoes de navegagao.

Na sequéncia do encalhe, o Torrey Canyon perdeu imediatamente aproximadamente
119 000 toneladas de petrdleo, que, devido a a¢do das marés e do vento, foram levados até as
costas inglesa e francesa. Para evitar um desastre com propor¢des ainda maiores, as

autoridades decidiram langar fogo ao navio, alvejando-o com 42 bombas incendiarias.
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Por falta de experiéncia no dominio da luta antipoluicdo, britdnicos e franceses
usaram, em suas praias, produtos de limpeza ainda mais toxicos do que o liquido derramado

pelo petroleiro naufragado.

Quantidades extraordinarias de dispersantes foram usadas durante a reacao e acredita-
se que os efeitos teriam sido menos graves sem o uso destes. Muitos herbivoros,

principalmente mariscos, foram mortos devido a toxicidade do dispersante.

Estima-se que o acidente resultou na morte de aproximadamente 25 000 aves, visto
que o incidente coincidiu com a sua vinda do norte. Milhares de aves cobertas por 6leo, foram
retiradas das praias na tentativa de tratamento, porém a taxa de sobrevivéncia foi de apenas
1%, devido a ingestdo de 6leo e pneumonia, algumas também morreram durante o seu
manuseio e limpeza. Pesquisadores acreditam que mesmo apos 43 anos terem se passado, o

6leo proveniente do encalhe continua matando vidas selvagens diariamente.

O fato deu lugar a um longo e complexo processo nos tribunais, na tentativa de
determinar culpas e estabelecer o montante das indenizacdes a atribuir as vitimas dos estragos

causados pela gigantesca maré negra do Torrey Canyon.

O nome Torrey Canyon ficou associado a algo apocaliptico.

1.2. Da OILPOL até a MARPOL 73/78

A International Convention for the Prevention of Pollution of the Sea by Oil
(Convengdo Internacional para Prevengdo de Poluicio do Mar por Oleo), mais conhecida
como OILPOL 1954, entrou em vigor em 26 de julho de 1958. Na época, essa era a Unica
regulamentacdo que tratava, de alguma maneira, da poluicdo por 6leo. Nessa época o cenario
mundial passava por uma fase de crescimento do comércio e das praticas industriais, entao,
notou-se que era preciso dar uma atengao especial ao que diz respeito a polui¢do por 6leo no
mar. Pode-se dizer que o acidente ocorrido com o navio petroleiro Torrey Canyon foi o

“estopim” para discussdes mais pertinentes sobre o assunto.
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Em 1967, o mundo se viu diante do maior desastre ambiental causado por um
derramamento de 6leo até aquela data. As conseqiiéncias foram alarmantes, e reafirmou-se a
tese de que a liberacdo negligente, deliberada ou acidental de 6leo e de outras substancias

danosas, de navios, constitui uma grave fonte de polui¢do.

A partir de tal fato, sentiu-se, mais do que nunca a necessidade de preservar o meio
ambiente humano de uma maneira geral e em especial o0 meio ambiente marinho. Necessitava-

se de mudangas no direito maritimo internacional.

Com esse proposito, diversas Conferéncias Internacionais referentes a polui¢do do mar
por 6leo foram estabelecidas ao longo de décadas. A OILPOL 1954 recebeu uma seqiiéncia de
emendas. Com o passar do tempo constatou-se um excesso de emendas na convengdo, o que
exigiu a criacdo de uma convengdo totalmente nova. Essa mudanca ocorreu em 1973, apos
uma reunido que deu origem a International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships (Convencao Internacional para Prevengdo de Poluicao por Navios), mais conhecida

como MARPOL 73.

1.3. Os maiores acidentes e dados relevantes

Desde o marco de 1976, passou-se a dar uma atencdo especial aos acidentes que
ocorriam, esses acidentes ficaram registrados, com data, quantidade aproximada de odleo
derramado, local do acidente, entre outros dados importantes.

A seguir serd mostrada uma tabela onde constam os acidentes com os maiores
derramamentos de oleo desde 1967, logo em seguida o mapa indicara os lugares em que

ocorreram alguns desses acidentes.



Tabela 1

Position

Shipname

Location

Spill Size
{tonnes)
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Atlantic Ernpress
ABT Summer

Arnoco Cadiz
Haven
Odyssey
Torrey Canyon
Sea Star
Irernes Serenade
Urguiola
Hawaiian Patriot
Independenta
Jalob Maersl:
Eraer
Khark 5
Aegean Sea
Sea Empress
Mo
katina P

Prestige
Exxon Valdezs

Fonte: http://www.itopf.com/information-services/data-and-

Castilo de Bellver

1979
1991
19583
1975
1591
19388
1967
1972
1930
1976
1977
1979
1975
1943
19589
19592
1996
1985
1992
2002
1989

Off Tobago, West Indies
700 nautical miles off Angola
Off Saldanha Bay, South Africa
Off Brittary, France
Genoa, Itaky
700 nautical riles off Kowva Scotia, Canada
Seilly Ishes, LIK
GUIf of Crnan
Mavaring Bay, Greece
La Coruna, Spain
300 nautical miles off Honolulu
Bosphorus, Turkey
Oparto, Portugal
Shetland Islands, LK
120 nautical miles off Atlantic coast of Morocco
La Coruna, Spain
Milford Hawen, LK
Off kharg Island, Gulf of Iran
Off Maputo, Mozarmbigque
Off Galicia, Spain
Prince 'Wiliarm Sound, &laska, LSS

statistics/statistics/index.html

287,000
260,000
252,000
223,000
144,000
132,000
119,000
115,000
100,000
100,000
95,000
95,000
58,000
55,000
50,000
74,000
72,000
70,000
66,700
63,000
37,000
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Figura 1
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Fonte: http://www.itopf.com/information-services/data-and-
statistics/statistics/index.html
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Os derramamentos de 6leo acontecem por vdarias razoes, sendo que as causas mais
freqiientes, desde 1970 até 2009, foram abalroamentos (36,3%) e colisdes (29,1%). O grafico
a seguir mostrara as principais causas de derramamentos com quantidade superior a 700

toneladas para o periodo contido entre 1970 e 2009.

Figura 2
Other
- : tions Otherf Unknown
Fire & Explosion | “P%™
g 1.1% 5%

7.2% =il

i 'I-E'qui'pmeﬂ-t_ﬁaiul.l'.lre ] Collision

0.9% 29.1%
Hull failure
| 1.1.4%
- LnadTrEf
Discharging
8.1%
(-Ernu n.:.i.i.ng
36.3%

Fonte: http://www.itopf.com/information-services/data-and-
statistics/statistics/index.html



19

A criagdo de leis mais especificas e rigorosas ao longo dos anos foi de fundamental
importancia para a reducdo do numero de acidentes, e consequentemente para a redugdo da

quantidade de 6leo derramado.

Vé-se isso de uma forma mais s6lida no grafico a seguir, que apresenta em forma de

porcentagem o volume de 6leo derramado por década.

Figura 3

2011%

Fonte: http://www.itopf.com/information-services/data-and-
statistics/statistics/index.html



20

CAPITULO 2
CONVENCAO MARPOL 73/78

2.1. Estrutura da MARPOL

A convencdo MARPOL ¢ a principal convengdao internacional que abrange a
prevencao da poluicdo do meio ambiente marinho por operagdes de navios ou acidentes. Ela é
uma combinacdo de dois tratados adotados em 1973 e 1978 respectivamente, e ¢ atualizada

anualmente através de emendas.

No dia dois de outubro de 1983 a primeira parte da Convengdo Internacional para a
Prevengado da Polui¢ao por Navios (MARPOL) entrou em vigor, isso se fez com os Anexos I e

II.
Os Anexos da MARPOL 73/78 sdo divididos da seguinte forma:
a) Anexo [: Prevencao da poluigao por 6leo;

b) Anexo II: Prevengdo da poluicdo por substancias liquidas nocivas transportadas a

granel;

c¢) Anexo III: Preven¢do da poluicdo por substancias nocivas transportadas por fardos,

contéineres, tanques portateis, ou vagoes ferroviarios ou rodoviarios;
d) Anexo IV: Prevenc¢do da poluicdo por esgotos sanitarios proveniente de navios;
e) Anexo V: Prevenc¢do da polui¢do por lixo proveniente de navios.

f) Anexo VI: Prevencao da poluicio por emissdes gasosas provenientes dos navios.
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Obs. 1: De acordo com a MARPOL, entende-se por substancias nocivas: "qualquer
substancia que, se despejada no mar, € capaz de gerar riscos para a saude humana, danificar os
recursos biologicos e a vida marinha, prejudicar as atividades recreativas ou interferir com
outras utilizagdes legitimas do mar e inclui toda substancia sujeita a controle pela presente

convengao."

Obs. 2: O Anexo VI ja foi aprovado pelo Brasil, porém ainda nao foi ratificado.

2.2. 0 Anexo |

O Anexo I é composto por um total de 39 regras (mais a regra 12A) e 03 apéndices. As

regras sao divididas em sete capitulos da seguinte forma:

a) Capitulo 1: Generalidades — regras 1 a 5;

b) Capitulo 2: Vistorias ¢ Emissao de Certificados — regras 6 a 11;

c¢) Capitulo 3: Exigéncias para os Compartimentos de Maquinas de todos os Navios —

regras 12 a 17, mais a regra 12A;

d) Capitulo 4: Exigéncias para a Area de Carga de Petroleiros — regras 18 a 36;

e) Capitulo 5: Prevengdo da Polui¢do Resultante de um Incidente de Poluigdo por Oleo

- regra 37,

f) Capitulo 6: Instalagdes de recebimento — regra 38;

g) Capitulo 7: Prescrigdes Especiais para Plataformas Fixas ou Flutuantes — regra 39.
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Os trés apéndices sdo: Lista de Oleos, Formato de Certificado Internacional de
Prevengdo da Poluigdo por Oleo (IOPP) e seus Suplementos, ¢ Formato do Livro de Registro

de Oleo.

2.3. As regras do Anexo I

Visto que as regras do Anexo I sdo bastante extensas, elas serdo mostradas a seguir de

uma forma resumida para um melhor entendimento.

Capitulo 1

a) Regra 1 — Definig¢des;

b) Regra 2 — Aplicagdo: especifica a quem e em que momento se aplicam tais regras,

c) Regra 3 — Dispensas: trata de dispensas de aplicacdo das regras 29, 31 ¢ 32 em

situacdes especificas;

d) Regra 4 — Excecdes: caracteriza excecdes as regras 15 e 34, respectivamente, que

tratam das descargas de mistura oleosa para os seguintes casos:

L. Salvaguarda da vida humana;
II. Preven¢ao de uma polui¢do ainda maior;
1. Se todas as precaucdes tiverem sido tomadas, e um incidente ainda

assim nao puder ter sido contido.

e) Regra 5 — Equivalentes: torna possivel a utilizacdo de acessorios, equipamentos,
dispositivos e aparelhos alternativos aqueles exigidos pelas regras, contanto que

estes sejam no minimo tdo eficazes quanto os determinados no Anexo L.
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Capitulo 2

a) Regra 6 — Vistorias: define que todo petroleiro com arqueacdo bruta igual ou
superior a 150 ou qualquer outro navio de arqueagdo bruta igual ou superior a 400 estara

sujeito as seguintes vistorias:

L Vistoria inicial, que deve ocorrer antes de o navio entrar em funcionamento,
e que consiste de uma verificagdo de toda a estrutura, equipamentos,
sistemas, acessorios, materiais e arranjos da embarcagdo. Apds a vistoria, €
emitido o Certificado Internacional de Prevengdo da Polui¢io por Oleo
(IOPP) para atestar as boas condi¢gdes do navio;

1L Vistoria periddica de renovagao, em intervalos ndo superiores a cinco anos,
para emissdo de um novo Certificado;

1. Vistoria anual, trés meses antes ou apos a data de aniversario7 da emissao
do IOPP pela vistoria inicial, de modo a garantir que o navio possa navegar
sem que represente uma ameaga ao meio ambiente marinho;

V. Vistoria adicional, que deve ocorrer apds qualquer reparo no navio apds um
acidente ou defeito;

V. Vistoria intermediaria, trés meses antes ou apos a primeira data de
aniversario' ou trés meses antes ou apds a segunda data de aniversario da
emissdo do IOPP, para verificar se os sistemas do navio atendem totalmente

as exigéncias do Anexo L.

b) Regra 7 — Emissdo ou endosso do Certificado: estabelece que devera ser emitido o
Certificado IOPP apds a vistoria inicial, e que ele devera ser atualizado a cada nova vistoria.

Define também as responsabilidades dessa emissao e do endosso do documento.

! Segundo a Regra 1 do Anexo I da MARPOL 73/78, “data de aniversario significa o dia e o més de cada ano
que corresponderao a data de término da validade do Certificado Internacional de Prevencdo da Polui¢do por

Oleo”.
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c¢) Regra 8 — Emissao ou endosso de um Certificado por outro Governo: instrui sobre a

emissdo do IOPP por outro Governo;

d) Regra 9 — Formato do Certificado: padroniza o modelo do Certificado IOPP de
acordo com o apéndice do Anexo I, exigindo que ele seja redigido em inglés, espanhol ou

francés;

e) Regra 10 — Duragao e validade do Certificado: valida o IOPP para no maximo cinco
anos apods sua emissdo e da instrugdes especificas a navios cujo IOPP tenha passado da
validade. Além disso, ele descreve situagdes em que o Certificado perde instantancamente a

validade;

f) Regra 11 — Controle do Estado do porto sobre os requisitos operacionais: autoriza a
vistoria do navio por fiscais do porto em que o navio esteja, mesmo que em outro Estado, se

forem constatadas visiveis irregularidades que vao de encontro ao regulamento do Anexo L.

Capitulo 3

a) Regra 12 — Tanques para residuos de oleo (borra): exige que os navios cuja
arqueacao bruta seja igual ou maior a 400 tenham um tanque destinado especificamente para

residuos de 6leo que ndo puderem ser tratados;

b) Regra 12A — Protecao dos tanques de 6leo combustivel: uma regra extensa e repleta
de célculos e formulas que definem a posigao e protecao dos tanques de 6leo combustivel do

navio;

c) Regra 13 — Conexao de Descarga Padrao: define valores-padrao para as dimensdes

da rede de canalizagdo de descarga do navio;

d) Regra 14 — Equipamentos para Filtragem de Oleo: torna obrigatoria a existéncia de
equipamento para filtragem de 6leo em navio com arqueag@o bruta igual ou maior que 400.
Ela diferencia, ainda, os equipamentos de filtragem que devem ser utilizados em navios com

arqueacao bruta menor ou maior que 10 mil;
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e) Regra 15 — Controle de descarga de Oleo: trata-se de uma das regras mais
importantes, que proibe a descarga de 6leo ou misturas oleosas no mar por qualquer navio

cuja arqueacao bruta seja 400 ou mais, exceto se as seguintes condi¢des forem atendidas:

I O navio deve estar em movimento;

1L Que a mistura de 6leo tenha sido filtrada por um equipamento de acordo com a
regra 14;

ML Que o teor do 6leo ndo ultrapasse 15 partes por milhdo (p.p.m.);

IV.  Que a mistura oleosa ndo seja proveniente dos pordes do compartimento de

bombas de carga (em petroleiros);

V. Que a mistura oleosa ndo esteja com residuos do o6leo de carga (em

petroleiros).

Para navios com arqueagdo bruta abaixo de 400, a descarga s6 poderd ser feita em

instala¢des de recebimento ou no mar, se o navio puder cumprir as condigdes acima;

f) Regra 16 — Segregagao de 6leo e agua de lastro e transporte de 6leo nos tanques de
colisdo de vante: especifica proibicdes para o transporte de agua de lastro em tanques

destinados ao 6leo combustivel;

g) Regra 17 — Livro de Registro de Oleo Parte I — Operagdes nos Compartimentos de
Maquinas: torna obrigatéria a existéncia de um Livro de Registro de Oleo Parte I em
petroleiros com arqueacao bruta igual ou superior a 150, ou qualquer navio com arqueacao
bruta igual ou superior a 400. Além disso, torna-se necessario o preenchimento deste Livro em
todas as operagdes envolvendo 6leo nos Compartimentos de Maquinas, de acordo com o
modelo que consta no apéndice do Anexo I. No Anexo A serda mostrado um exemplo real

desse livro.
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Capitulo 4

a) Regra 18 — Tanques de Lastro Segregado: uma regra extensa que descreve a
obrigatoriedade da existéncia de tanques de lastro segregado em navios com determinadas

caracteristicas;

b) Regra 19 — Prescri¢des relativas ao casco duplo e ao fundo duplo para petroleiros
entregues em 6 de julho de 1996 ou depois: € importante porque modificou navios a partir da
data que d4 nome a regra. Através dela, tornou-se requisito a utilizagdo de navios de casco

duplo e fundo duplo, salvo algumas exce¢des descritas na regra;

c) Regra 20 — Exigéncias relativas ao casco duplo e ao fundo duplo para petroleiros
entregues antes de 6 de julho de 1996: a regra ¢ destinada aos navios entregues antes desta
data, pois discorre sobre as condigdes de operacdo deles uma vez que ndo possuem casco

duplo;

d) Regra 21 — Prevenc¢ao da polui¢do por 6leo causada por petroleiros que transportam
0leo pesado como carga: aplicagdes das regras 19 e 20 aos petroleiros que transportam 6leo

pesado em forma de carga;

e) Regra 22 — Protecdo do fundo do compartimento de bombas: diz respeito a
necessidade de um fundo duplo em petroleiros de mais de cinco mil toneladas de porte bruto,

construidos a partir de 1 de janeiro de 2007,

f) Regra 23 — Derramamento acidental de o6leo: fornece formulas para calculos

probabilisticos da quantidade média de 6leo derramado no caso de um acidente;

g) Regra 24 — Premissas com relacdao a avarias: define trés tipos de avaria provaveis
que poderiam acontecer no caso de um derramamento de 6leo hipotético para efeito dos

calculos das regras 25 e 26;
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h) Regra 25 — Derramamento de oleo hipotético: esta regra define formulas para a
andlise da quantidade Oleo hipoteticamente derramado no caso de uma das avarias

especificadas na regra 24;

1) Regra 26 — Limitagdes de tamanho e posicao dos tanques de carga: define o tamanho
maximo dos tanques de carga, de acordo com o valor de derramamento hipotético calculado

na regra anterior;

J) Regra 27 — Estabilidade intacta: estabelece valores que devem ser seguidos para
manter intacta a estabilidade dos petroleiros de porte bruto igual ou maior a cinco mil
toneladas, mesmo durante operacdes de carga e descarga ou transferéncia de liquidos. Estes

valores sdo popularmente conhecidos como critérios da IMO, sejam os quais:

I. A area abaixo da curva do bragco de endireitamento (curva GZ) até um angulo de
banda de 30° ndao devera ser menor que 0,055 m-rad (metros-radiano), nem inferior a 0,09
m-rad até um angulo de 40° caso este ultimo seja o dngulo de alagamento. No caso de um
angulo de alagamento inferior a 40 °, a area sob a curva de endireitamento nao devera

ultrapassar 0,03 m-rad;

II. O brago de endireitamento (GZ) devera ser no minimo 0,20 m para um angulo de

banda igual ou superior a 30°

1. O valor méximo de GZ devera ocorrer preferencialmente para um valor de angulo

de banda acima de 30°, mas em nenhum momento inferior a 25°;

IV. A altura metacéntrica (GM), ja corrigida pelo efeito de superficie livre, numa
banda de 0° ndo devera ser inferior a 0,15 m (este item se aplica mesmo com 0 navio no

porto).

k) Regra 28 — Compartimentacdo e estabilidade em avaria: contém normas para a

construgdo dos compartimentos em petroleiros, instruindo sobre a permeabilidade das suas
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antepararas e suas posi¢oes, de modo que, no caso de uma avaria, esses compartimentos nao

interfiram ou afetem os demais;

1) Regra 29 — Tanques de residuos: normatiza a utiliza¢do de tanques de residuos, isto
¢, compartimentos onde deve ser depositada a mistura oleosa residual resultante da limpeza de

tanques, bem como a quantidade e disposi¢do desses tanques nos petroleiros;

m) Regra 30 — Dispositivos de bombeamento, redes e descarga: define regras para a
existéncia de tais dispositivos em petroleiros, € também sua quantidade e localizagdo. Além
disso, estabelece que a descarga de agua de lastro contaminada por 6leo, quando ocorrer, devera

ser feita por canalizagdo acima da linha d’agua, com algumas excegdes;

n) Regra 31 — Sistema de monitoramento e controle da descarga de Oleo: obriga
petroleiros com arqueagdo bruta igual ou maior a 150 a terem a bordo um sistema capaz de
monitorar e registrar continuamente a carga ¢ descarga de oOleo, e fazer com que estas
atividades sejam imediatamente interrompidas caso seja necessario, ou quando houver uma
falha nesse sistema. Ele deve também, registrar o teor do 6leo, de modo a ser verificada a

regra 15;

0) Regra 32 — Detector da interface 6leo-agua: decreta a existéncia de um detector da
interface entre o dleo e a 4gua, de modo a poder-se verificar rapidamente o nivel de 6leo num

compartimento;

p) Regra 33 — Exigéncias referentes ao “crude oil washing”: padroniza o procedimento
de lavagem de tanques com o6leo cru, e demanda a existéncia de equipamentos para isso em

navios cujo porte bruto seja 20 mil toneladas ou mais;

q) Regra 34 — Controle das descargas de oleo: esta regra se assemelha a regra 15 tanto
na sua importancia quanto em seu conteudo. Ficam proibidas as descargas de misturas oleosas
em areas especiais, € sO sdo permitidas em outras areas quando se verificarem as seguintes

condig¢des, para navios com arqueacao bruta igual ou maior que 150:
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I. A terra mais proxima deve se encontrar no minimo a 50 milhas de distancia;

II. O petroleiro deve estar em movimento;

III. A vazao da descarga ndo deve ser superior a 30 litros da mistura oleosa por milha

nautica navegada;

IV. A quantidade de 6leo despejada ndo deve ser superior a 115.000 da quantidade de
total carga do navio, caso este tenha sido construido em 31 de dezembro de 1979 ou data
anterior; ou 130.000 da quantidade total de carga, caso o navio tenha sido construido de 1980

em diante;

V. O navio cumpra tenha o sistema de monitoramento de descarga de 6leo exigido na

regra 31.

Para navios com arqueagdo bruta menor que 150, a regra estabelece que a 6leo que
seria descartado deve ser retido a bordo, com posterior eliminacdo em instalagdes de

recebimento.

r) Regra 35 — Operagdo de “crude oil washing”: torna necessaria a existéncia de um

Manual de Operagdes e Procedimentos, que detalhe a operagao “crude oil washing”;

s) Regra 36 — Livro de Registro de Oleo Parte IT — Operagdes com carga e lastro: todos
o0s petroleiros com arqueagao bruta igual ou maior que 150 devem ter um Livro de Registro de
Oleo Parte II, conforme consta no apéndice do Anexo I, no qual devem ser registradas
detalhadamente todas as movimentagdes de mistura oleosa nos compartimentos de carga ou

lastro, inclusive lastro limpo. No Anexo B sera apresentado um exemplo real desse livro.

Capitulo 5

a) Regra 37 — Plano de emergéncia de bordo contra a polui¢do por 6leo: diz que todo

petroleiro com arqueagdo bruta igual a 150 ou mais, ou qualquer outro navio com arqueagao
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bruta igual a 400 ou mais deve ter a bordo um plano de emergéncia contra a poluig¢do por 6leo.

Este plano deve ser elaborado no idioma reconhecido pela tripulacdo do navio e deve conter:

L. Instru¢des ao comandante e oficiais responsaveis para informar o acontecimento de

um incidente;

II. Uma lista de autoridades a serem contatadas neste caso;

III. Uma descrigao detalhada da agdo a ser tomada pelos integrantes da tripulacao para

reduzir ou controlar o derramamento de 0leo;

IV. Procedimentos para contatar autoridades locais para auxilio no combate a poluigao.

Capitulo 6

a) Regra 38 — Instalagdes de Recebimento: a Unica regra do capitulo 6 define quais
portos devem conter instalagdes para o recebimento de navios que movimentam o6leo, ¢ a
capacidade dessas instala¢des. Ela discrimina, ainda, como elas devem ser desenvolvidas para

0s portos que se encontram ou nao em areas especiais.

Capitulo 7

a) Regra 39 — Dispositivos especiais para plataformas fixas e flutuantes: faz com que
todas as regras anteriores aplicaveis a navios de arqueagdo bruta igual ou maior que 400 se
apliquem também a plataformas fixas e flutuantes empregadas na exploragao e processamento

dos recursos minerais do fundo do mar, exceto que:

I. Elas deverao cumprir as especificacdes de regras 12 e 14 na medida do possivel,
II. O Livro de Registro de Oleo pode ser em outro formato, que ndo a do modelo

fornecido no apéndice do Anexo I;
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II. A descarga de mistura oleosa no mar nao devera ocorrer em ocasido alguma,

exceto quando seu teor de 6leo ndo ultrapassar 15 p.p.m.

2.4. Os apéndices do Anexo I

Apéndice I — Lista de Oleos: nessa lista foram classificadas diversas substancias

quimicas oleosas, dispostas nos seguintes grupos:

a) Solugdes asfilticas;

b) Produtos de gasolina misturados;

¢) Oleos;

d) Gasolinas;

e) Combustiveis para motores a jato;

f) Nafta;

g) Destilados;

h) Gas de petroleo.

Apéndice II — Formato de Certificado IOPP e seus Suplementos: segue a seguir um

esboco de um Certificado IOPP e o padrdo a ser seguido no seu preenchimento.

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCAO DA POLUICAO POR OLEO

(Observagdo: Este Certificado devera ser complementado por um



Registro de Construcao e Equipamento)

Emitido com base nas disposi¢des da Convengado Internacional para a Preven¢ao da Poluigdo
Causada por Navios, 1973, como alterada pelo Protocolo de 1978 relativo aquela Convengao,

como emendado, (doravante denominada

‘a Convengao”), sob a autoridade do Governo de:

(designagdo completa da pessoa ou organiza¢do competente,

autorizada com base no disposto na Conven¢do)

Dados especificos do navio

NOmME dO NAVIO...cceveeeeeeeee e,

Numeros ou letras caracteristicos..............

Porto de registro.......ccccuveeeveeeiieeniieeeiieens

Arqueagdo bruta..........cccccveeeeiieeiiieniieeee,

2

Porte bruto do navio (toneladas métricas)

Namero daIMO......ooouumeeeeeieiieeeeeeeeeaee,

Tipo de navio:

() Petroleiro.

* Para petroleiros.



33

() Outros navios que ndo sejam um petroleiro, dotados de tanques de carga

enquadrados na Regra 2.2 do Anexo I da Convengao.
() Outros navios além de qualquer dos outros acima.
ESTE DOCUMENTO E PARA ATESTAR:
1 Que o navio foi vistoriado de acordo com a Regra 6 do Anexo I da Convencao; e
2 Que a vistoria mostra que a estrutura, os sistemas de equipamentos, os acessorios, 0s
dispositivos, o material do navio e as suas condigdes estdo sob todos os aspectos satisfatorios

e que o navio atende as exigéncias aplicaveis do Anexo I da Convengao.

Este Certificado € valido até (dd/mm/aaaa)...........cc.eeecuiieriiiiieiiiieciie e

sujeito a vistorias, de acordo com a Regra 6 do Anexo I da Convengao.

Data de término da vistoria em que se baseia este certificado: dd/mm/aaaa..........c..ccceevenennene.
EMItIAO @M .ttt et
Caadeenisio) hssnatura do funciondrio atorizado que et o certficado)
(Selo ou carimbo da autoridade, como for adequado)

Apéndice III — Formato dos Livros de Registro de Oleo: nesse apéndice sdo

mostrados os padrdes de preenchimento dos livros, tanto para a parte I quanto para a parte II.

Também sdao apresentados os itens que precisam ser registrados. Como ja foi citado

? Introduzir a data em que expira o prazo de validade, como especificado pela Administragdo de acordo com a
Regra 10.1 do Anexo I da Convengdo. O dia ¢ o més desta data correspondem a data de aniversario, como
definida na Regra 1.27 do Anexo I da Convengdo, a menos que tenha sido alterada de acordo com a Regra
10.8 do Anexo I da Convengdo.
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anteriormente, segue em anexo exemplos de Livros de Registro de Oleo Parte I ¢ Livro de

Registro de Oleo Parte II.

CAPITULO 3

Legislacao Brasileira
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3.1. Lei do Oleo

A Lei do Oleo estabelece os principios basicos a serem obedecidos na movimentagao
de Oleo e outras substancias nocivas ou perigosas em portos organizados, instalagdes
portudrias, plataformas e navios em aguas sob jurisdi¢do nacional. Aplica-se as embarcagdes €

plataformas nacionais ou estrangeiras, portos, instalagdes portudrias e dutos.

E composto de sete capitulos, sendo que o primeiro aborda defini¢des e classificagdes.

Os demais sao sucintamente apresentados a seguir:

a) Capitulo II: dos Sistemas de Prevencao, Controle e Combate da Polui¢ao;

b) Capitulo III: Do Transporte de Oleo e Substincias Nocivas ou Perigosas;

¢) Capitulo IV: Da Descarga de Oleo, Substincias Nocivas ou Perigosas e Lixo;

d) Capitulo V: Das Infragdes e das Sancgdes;

e) Capitulo VI: Disposicdes Finais e Complementares.

Essa lei tomou as regulamentacdes emitidas pela IMO (International Maritime
Organization) como base, em especial a Convencdo Internacional para a Prevencdo da
Poluicdo Causada por navios (MARPOL) e a Convencao Internacional para a Preparo,
Resposta e Cooperagido em caso de Polui¢do por Oleo (OPRC/90), ambas ratificadas pelo

Brasil. A partir dessa lei o cumprimento das regras da MARPOL se tornou obrigatorio no

Brasil.

3.2. A Convencao OPRC/90

A OPRC-90, adotada em Londres em 1990, ¢ internalizada no Brasil em 1998, foi

criada para ser o instrumento internacional capaz de promover a precaucdo e prevengdes
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necessarias para evitar a poluicao por 6leo nos oceanos e mares. Ela também busca viabilizar
uma resposta rapida e efetiva aos incidentes causadores de polui¢do por derramamento de

oleo.

A Convencao tem como principais objetivos a cooperagdo internacional e ajuda mutua
em caso de acidentes envolvendo 6leo, a notificacdo de incidentes com poluig¢do por 6leo que
ocorrerem em navios, plataformas, aeronaves, portos € terminais maritimos ao pais costeiro
mais proximo ou a autoridade competente, conforme o caso, assim como comunicar aos
paises vizinhos em caso de risco, a exigéncia de planos de emergéncia para controle da
poluicdo por 6leo para: navios-tanque e outros navios; instalagdes ou estruturas de exploracao,
producao de dleo ou gas, de carregamento e descarregamento de dleo e instalagdes de portos

ou terminais que apresentam riscos de acidentes e poluicdo por 6leo.

CONCLUSAO

A realizagdo desse trabalho ampliou o raio de conscientizagdo com relagdo a

necessidade relevante referente aos procedimentos que devem ser cumpridos pelas tripulagdes
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com relagdo a prevengdo e o controle da poluicdo marinha proveniente de navios,
especialmente de petroleiros. E importante também que, os profissionais que fazem parte da
comunidade maritima, bem como todo cidadao que de forma direta ou indireta tenha alguma

relagdo com o mar, estejam conscientes dessa necessidade de melhoria.

A MARPOL 73/78 desenvolve uma tarefa essencial para a preservagdo da fauna, flora
e do homem. A cada dia, a convengdo tem atingido resultados satisfatorios, tendo em vista os

dados apresentados graficamente que foram indicados no escopo desse trabalho.

Acredita-se que boa parte dos acidentes ocorra devido a falha humana, certamente que
isso precisa mudar, ¢ para que isso acontega, ¢ preciso que haja comprometimento,

responsabilidade, determinagdo e principalmente respeito a natureza.

ANEXO A
Exemplo de Livro de Registro de Oleo Parte I

(Operacoes nos compartimentos de maquinas)

EXAMPLES

Name of Ship M/V NOT AN OIL TANKER

PNEE it Nl s Ne15cr>




ANEXO B
Exemplo de Livro de Registro de Oleo Parte I1

(Operacoes com carga e lastro)

EXAMPLES
Name of Ship o MYV _©QIL TANKER
Official Number____. ' a2k L F s s
IMO Number (Optional for US Vessels)

JE—

38
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