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RESUMO

Este trabalho tem como finalidade a exposi¢dao da problematica da poluicdo dos mares
proveniente do derrame de 6leo, estabelecendo uma ordenagdo cronoldgica até a criagao
dos principais documentos juridicos internacionais referentes a este assunto, com destaque
para o Anexo I da Convengdo MARPOL 73/78, e em seguida explicando os aspectos mais
relevantes para os profissionais diretamente envolvidos ou ndo com o manuseio do “6leo”
como combustivel ou carga a bordo de embarcagdes. A presente pesquisa também faz
men¢ao a realidade brasileira sobre a prevencdo e repressio a poluicdo dos mares

provocada por dleo.



ABSTRACT

This work aims to portray sea pollution problem due to oil spilling, supplying a
chronological line until the creation of the main international legal documents related to
this subject, focusing more attention on Annex I from MARPOL 73/78 Convention.
Afterwards explaining the relevant aspects for pofessionals directly or not involved with the
oil handle as combustible or cargo aboard vessels. This search also doesn't forget to deal

with Brazilian reality about the prevention and repression over sea pollution caused by oil.
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INTRODUCAO

Este trabalho tem como finalidade um estudo de pesquisa mais detalhado sobre o
Anexo I da Convengdo MARPOL 73/78, que consiste na Prevencao da Poluigdo do Mar
por Oleo, possibilitando a qualquer leitor o conhecimento da existéncia dessa Convengio, a
sua importancia para o meio ambiente e a sua aplicabilidade no Brasil.

Neste estudo, o leitor conta com uma abordagem cronoldgica, fazendo-se nesse
sentido, uma relagdo entre fatos ocorridos relacionados a polui¢do por 6leo no ambiente
marinho, os quais desencadearam um gradativo processo para o estabelecimento de um
padrdo de regras e normas internacionalmente adotadas. Tais formalizagdes sdo executadas
através de mecanismos criados por intermédio de convengdes, protocolos e resolugdes. A
Organizagao Maritima Internacional (IMO) ¢ Agéncia das Nagdes Unidas que produz e/ou
abriga todos esses recursos.

No decorrer deste trabalho ¢ evidenciado os principais aspectos que devem ser
conhecidos pelos profissionais maritimos que trabalham diretamente com o manuseio do

0leo a bordo.



CAPITULO I

A Expansao Maritima

1.1 A Relacao Homem X Meio Ambiente

Na segunda metade do século XV, teve inicio a expansdo maritima dos povos da
Europa liderada pelos portugueses, aos quais se juntaram, imediatamente, espanhdis e
quase um século mais tarde, ingleses, holandeses e franceses. A corrida pelo descobrimento
de novas terras comecou com grande impulso, motivada pelo génio de Henrique, “O
Navegador”, e em pouco tempo se transformou num estrondo; criou impérios coloniais,
expandiu o comércio pelo mar e gerou riquezas, em escala nunca vista até ento.

O intenso uso do mar pelas nagdes, no desenvolvimento do comércio através de
quatro séculos, deu origem a uma arte marinheira, com tecnologia e embarcagdes proprias,
lentamente aperfeicoadas pela vida em severas condi¢des do meio ambiente em que operam
os homens do mar.

Entretanto a a¢gdo humana de utilizar a natureza adaptando-a de acordo com uma
meta, sem sombra de duvida contribuiu para o surgimento de um processo de degradagao
do meio ambiente. O uso intensivo do mar praticado a partir do século XV, tornou evidente
que, na exploragdo dos recursos e na navegagdo, ndo se poderiam acomodar todos os
interesses da Humanidade. Como conseqiiéncia da progressiva reducdo das condi¢des de
abundancia e de liberdade, emergiu a consciéncia estratégica dos oceanos. O mar ¢ um
campo de batalha onde se esgrimem as vontades politicas dos Estados. Se, no passado, os
regimes de explora¢do e os direitos de navegagdo desencadearam complexas disputas, o
vertiginoso aprofundamento das interacdes globais ocorrido nas ultimas décadas e a
crescente importancia do mar como fator determinante do desenvolvimento sustentado,
levou a que a consciéncia estratégica dos oceanos agregasse outras duas vertentes
fundamentais: a seguranca econdmica e a preserva¢ao ambiental.

A seguranca econdmica nos oceanos depende da capacidade dos Estados Costeiros
conterem os efeitos das atividades criminosas e resistirem as formas de coagdo que fazem

uso do mar. As atividades criminosas incluem o trafico de drogas, o contrabando de armas,



a pesca ilicita e a pirataria. A coacdo econdmica pode ser materializada pela imposicao de
restrigdes a circulagdo maritima do petroleo, dos bens alimentares e das matérias-primas
essenciais. Os Governos tém cada vez mais dificuldade em preservar a ordem publica em
terra, quando sdo incapazes de garantir a seguranca econdomica nos oceanos. Porém, como
esta ndo pode ser conseguida a custa de mais restrigoes a liberdade de navegacao, torna-se
necessario reforgar as agdes de vigilancia e de dissuasdo no mar.

A preservacao ambiental dos oceanos determinard, em larga medida, o futuro da
vida no planeta. Mesmo diante deste fato, o Homem continua a polui-los com produtos
extremamente perigosos, que alteram os ecossistemas marinhos. A ciéncia e a tecnologia
permitem reduzir os impactos das atividades humanas. Todavia, se tornam necessarios
mecanismos internacionais de coacgdo, que assegurem o cumprimento das regras

ambientais.

1.2 Preservacio: a Importancia

O mar representa uma enorme riqueza para o homem, sustentando direta e
indiretamente milhares de pessoas, desde pescadores, moradores das cidades praianas
empregados pela hotelaria, maritimos a empresas de navegagao e exploragdo de petroleo.

Nao ha pais que disponha de litoral e ndo identifique interesses no mar. Estes,
resultantes dos anseios, necessidades, possibilidades e cultura de um povo, materializam-se
no que se convencionou chamar de politica maritima do pais. Seus objetivos, de ordem
politica, econdmica e militar dependem, para serem alcangados, da adequada obtencdo e do
emprego de meios apropriados, isto €, dependem de uma estratégia maritima, que prepare €
empregue convenientemente o meio maritimo. De conceito extremamente abrangente, esse
meio ¢ constituido de tudo aquilo que, de alguma forma, se relaciona com a navegacao, o
transporte aquavidrio, a pesca, a extragdo do petrdleo do subsolo marinho, o esporte
nautico, as industrias afins, a populagdo que o integra, a politica governamental que o rege

e, acima de tudo, a vocagao maritima do povo.



E assegurado ao pais costeiro o direito ao uso econdmico e estratégico do mar. No
caso do Brasil, os interesses maritimos sao historicos e amplos. O mar foi nossa via de
descobrimento, de coloniza¢do, de invasdes, de consolidagdo da independéncia, de
comércio e de agressoes, além de arena de defesa da soberania em diversos episodios,
inclusive em duas guerras mundiais, neste século.

Do ponto de vista econdmico, 95% de todo o comércio exterior brasileiro ¢
transportado por via maritima, o que significa, entre exportacdes e importacdes, algo em
torno de cem bilhdes de ddlares por ano, sem contar o custo do proprio frete, que gira em
torno de seis bilhdes de dolares anuais, quase o mesmo valor da receita obtida com toda a
exportacao de minério de ferro, soja e café.

Além disso, 80% do petroleo nacional sdo extraidos do subsolo marinho, num total
de um milhdo de barris / dia. Do mar, também, retira-se uma infinidade de outros recursos
econdmicos, desde a pesca, sal, algas e uma vasta gama de compostos organicos até
minerais e matérias primas diversas. Tal fonte, quase ilimitada, tende a agucar os interesses
e a desenvolver dependéncias. No caso do Brasil, onde hoje ja representa muito, podera

tornar-se a virtual fronteira econdmica do futuro.

1.3 A polui¢cdo maritima

O meio ambiente marinho caracterizado pelos oceanos, mares e os complexos das
zonas costeiras formam um todo integrado que ¢ componente essencial do sistema que
possibilita a existéncia da vida sobre a Terra, além de ser uma riqueza que oferece
possibilidade para um desenvolvimento sustentavel.

Mas, apesar da imensiddo, as aguas marinhas existentes no globo vém sofrendo
muito com a polui¢do produzida pelo homem, que j& atinge inclusive o Artico ¢ a
Antartida, onde ja se apresentam sinais de degradag¢do. Devido ao grande volume de suas
4guas, os mares e oceanos ha muito tempo vém sendo usados como depésitos de detritos. E
dificil saber a quantidade exata de poluentes langados ao mar, pois todos os dias, os mares

recebem toneladas de residuos. Os poluentes despejados tendem a se concentrar nas regides

costeiras, justamente o habitat marinho mais vulneravel, e também o mais frequentado



pelas pessoas. A poluicao dos mares e das zonas costeiras originada por acidentes com o
transporte maritimo de mercadorias, em particular o petroleo bruto, contribui, anualmente,
para a poluicdo global dos oceanos. Todos os anos, 600.000 toneladas de petréleo bruto
sao derramadas em acidentes ou descargas ilegais, com graves consequéncias econdmicas €
ambientais. Os acidentes com petroleiros, que infelizmente nao sdo raros, sdo responsaveis
pelo derramamento, quase sempre, de enormes quantidades de petroleo que, flutuando e
alastrando-se progressivamente, formam extensas manchas negras. Sao as chamadas marés
negras, de efeitos altamente destruidores, provocando uma enorme mortandade na fauna
(aves marinhas, peixes, moluscos, crustaceos, etc.). A difusdo do oxigénio do ar para o mar
¢ também afetada (e vice-versa). Além disso, o petroleo adere as branquias de peixes e
outros animais marinhos, impedindo trocas respiratérias adequadas e matando-os por
asfixia.

Quando as marés negras atingem as zonas costeiras, os seus efeitos tornam-se ainda
mais catastroficos. Além de destruirem a fauna ¢ a flora com elas em contato, provocam
enormes prejuizos a atividade pesqueira e tem um forte impacto negativo na atividade
turistica, ja que os residuos petroliferos, de remocao dificil, impedem durante muito tempo
a utilizagdo das praias. O grande nuimero de acidentes com petroleiros contribuiu
decisivamente o envelhecimento da frota mundial (cerca de 3000 navios tém mais de 20
anos) e a deficiente formagdo profissional das tripulacdes. Apesar da existéncia de
multiplas instancias juridicas destinadas a protecdo do meio marinho, a légica do lucro
imediato tem conduzido a um comportamento irresponsavel por parte de numerosas
empresas ¢ armadores do setor. Também nas operacdes de lavagem dos tanques dos
petroleiros em pleno oceano sdo derramadas enormes quantidades de petrdleo, que, nao
raramente, originam auténticas marés negras. Embora, atualmente, tal operagdao em pleno
mar tenha restri¢cdes, ¢ natural que se continue a cometer abusos, dada a dificuldade de
fiscalizagdo.

Como exemplos gritantes de desastres, sdo apresentados, em ordem cronoldgica, os
maiores derramamentos de 6leo, em toneladas, por navios: “Torrey Canyon”, em 1967,
com 119000 ton; “Wafra”, em 1971, com 65000 ton; “Amoco Cadiz”, em 1978, com
227.000 ton; “Exxon Valdez”, em 1989, com 37000 ton; “Braer”, em 1993, com 84000 ton;

plataforma de exploracdo de petroleo na Baia Del Capeche (México), com 476000 ton e



tantos outros. Milhares de toneladas de o6leo sdo ainda langadas ao mar pelos navios,
independente da ocorréncia de acidentes, frutos de processos de limpeza de tanques,
pordes, pragas de maquinas e outros.

O despejo de metais pesados no mar, altamente toxicos para os seres vivos, tem a
tendéncia de se acumular nas cadeias alimentares, aumentando a concentragdo a cada
estagio. Os poluentes dos mares decorrem da convergéncia dos principais vetores
econdmicos na zona costeira brasileira, demandando forte infra-estrutura de apoio logistico
para a produgdo e a circulagdo de mercadorias. Isso, aliado a auséncia de uma politica
urbana integrada as demais politicas publicas, se reflete em grandes concentragdes urbanas
pontuais ao longo de um litoral onde menos de 20% dos municipios costeiros sdo
beneficiados por servigos de saneamento basico e drenagem urbana. Das nove regides
metropolitanas brasileiras que se encontram a beira-mar, metade da populacdo reside a
menos de 200 km do mar. Esse contingente gera cerca de 56 mil toneladas por dia de lixo, e
o destino, de 90% desse total sdo lixdes a céu aberto, que contribuem para a poluigao de
rios, lagoas e do proprio mar. No entanto, dada a magnitude dos problemas, ¢ necessario o
esfor¢o continuado ao longo das proximas décadas para reverter os impactos observados.

Por outro lado, a seqiiéncia de acontecimentos mencionados acima, fez as
autoridades maritimas representantes de cada Estado sentirem a necessidade de se unirem
para padronizar tal atividade com o propdsito de equacionar e/ou impedir a ocorréncia de

acidentes, principalmente com petroleiros.



CAPITULO 11

MARPOL: Bases, estrutura e desenvolvimento.

2.1 A longa trajetoria até a MARPOL.

Em decorréncia da grande preocupagdo dos governos das poderosas Nagdes
Maritimas em relagao aos acidentes ocorridos por derrame de 6leo no mar, foi decidido por
parte destes, convergir esfor¢os para que, juntamente com as industrias petroliferas, fosse
controlado e reduzido a polui¢do no meio marinho. Com esse proposito, uma variedade de
Conferéncias Internacionais referentes a polui¢do do mar por 6leo foi estabelecida ao longo

de décadas.

A Convengao Internacional para Prevengdo de Polui¢do do Mar por 6leo, 1954, a
primeira Convencao nesse sentido, estabeleceu limites para as descargas e passou a
administragdo dessa Convencdo a IMCO (Inter-Governamental Maritime Consultative

Organization), atual IMO (International Maritime Organization).

Em 1962, uma segunda Convengdo estabeleceu limitacdes mais restritas para essas
descargas e deu partida a inauguragdo de um “Programa de Mares Limpos” pelas maiores
companhias de Petréleo. Essa Convencdo entrou em urgéncia em 1967, aumentando e
reforcando os temas estabelecidos, principalmente no que diz respeito a delimitacdo dos

danos proibidos, a descarga de 6leo do tipo persistente; faixa costeira de 50 milhas, etc...

Na terceira Convengao, realizada em Roma ,em 1968, a IMO participou ativamente
e defendeu a adogdo do “Cddigo de Mares Limpos” e do sistema de trafego em rotas
separadas para os NT”’s (navios tanques), com o objetivo de reduzir o nimero de colisdes e

outros sinistros que poderiam culminar em derramamento de 6leo nos mares.



Em 1969, o Brasil participou da Conferéncia Internacional para evitar a Poluicao do
Mar por o6leo, quando duas importantes Convengdes foram negociadas: a de

Responsabilidade Civil (Direito Privado) e a de Intervencao (Direito Publico).

Foi convocada pela IMO, em Bruxelas, outra Conferéncia, em 1971, onde duas
Convencdes foram discutidas: Convencdo para o Estabelecimento de um Fundo de

Compensagao, e outra, regulamentando os desejos oceanicos.

A Convengao MARPOL, 1973, foi instituida de todos os principios prescritos nas
Convengdes anteriores e estabeleceu regras rigidas para Controle de Poluicdo do Mar por
Oleo. Em 1978, foi incorporado o Protocolo/78 da IMO, no qual foram estabelecidas regras
para o conceito de navios existentes, novos e a serem construidos. Logo, essa Convencao

passou a ser conhecida como MARPOL 73/78.

2.2 Os anexos, generalidades.

Embora a MARPOL tenha sido adotada pela Conferéncia Internacional sobre
Poluicdo do Mar em Novembro de 1873, foi modificada pelo Protocolo adotado pela
Conferéncia Internacional sobre Seguranca em Petroleiros e prevencdo de Poluicdo em
fevereiro de 1978 e entrou somente em vigor em 2 de Outubro de 1983. O referido
acontecimento s6 pode ser realizado apds cumprida as minimas exigéncias para entrada em
vigor: ratificacdo por 15 paises ( no minimo), Anexo I, Anexo II, Anexo III, Anexo IV e

Anexo V.

Anexo I: Regulamentos para a Prevencio de Poluicio por Oleo

Anexo no qual contém regulamentos de 1 até 26. Inclui aqueles na Convencao e
todas as emendas que entraram ou estdo em processo de aceitacdo. O referido anexo € o

tema principal desta monografia e sera mencionado em detalhes adiante.



Anexo II: Regulamentos para o Controle da Poluicio por Substincias Liquidas
Prejudiciais Transportadas a Granel

Possui 14 regulamentos, alguns deles foram emendados antes da Convencao entrar

em vigor e existiram emendas subseqiientes.

Anexo I1I: Regulamentos para Prevencao de Poluicdo por Substiancias Nocivas
Transportadas pelo Mar na Forma Embalada

Contém 7 regulamentos. O anexo que foi adotado com a Convengdo continha oito
regulamentos, porém foi substituido por uma versao revirada que foi adotada em Outubro
de 1992. O Apéndice, Diretrizes para a Identificacdo das Substancias Nocivas na Forma

Embalada, ¢ uma parte integral deste anexo revirado.

Anexo IV: Regulamentos para a Prevencao de Poluicao por Efluentes de Bordo

Este Anexo contém 11 regulamentos sem modificacdes para a Convencao. O
Apéndice, Formato do Certificado Internacional de Preven¢ao de poluicao por Efluentes de

Bordo (1973), ¢ uma parte integral deste Anexo.

Anexo V: Regulamentos para a Prevencio de Poluicio por Lixo de Navios

Este Anexo contém sete regulamentos em uma forma emendada da Convengado e

inclui emendas que estavam ou devem entrar em vigor até 4 de Abril de 1993.

As diretrizes do documento para a implementacdo do Anexo V ndo ¢ parte deste
anexo, mas ¢ pretendido assistir no desenvolvimento dos regulamentos nacionais € na
avaliacao de necessidades para as instalacdes de recebimento; as pautas t€ém um Apéndice,

Formas de Comunicar Inadequacdes de Instalacdes de Recebimento no Porto para Lixo.



Anexo VI: Regulamentos para a Prevencao de Poluicao do ar causada pelos fumos
(fumaca e todas as variantes) de bordo

Esse anexo ainda ndo esta vigorando.

2.3 Aplica¢io: a MARPOL Entra em Vigor

As obrigagdes gerais de acordo com a Convencao, ¢ traduzida no comprometimento
da Parte cabivel a cumprir o disposto na presente Convencdo e nos seus Anexos, para
impedir a poluicdo do meio ambiente marinho através da descarga de substancias danosas
ou de efluentes contendo tais substancias. A menos que seja expressamente disposto em
contrario, uma referéncia a presente Convengao constitui a0 mesmo tempo uma referéncia

aos seus Protocolos e aos seus Anexos.

A Convengdo MARPOL devera ser aplicada a navios autorizados a arvorar a
bandeira de uma Parte da Convengao; e navios ndo autorizados a arvorar a bandeira de uma
Parte, mas que operam sob a autoridade de uma Parte. Nada do disposto no presente artigo
devera ser interpretado como eliminando ou ampliando os direitos soberanos das Partes,
estabelecidos na legislagdo internacional sobre o fundo do mar e o seu subsolo proximo as
suas costas, para fins de explora¢dao e prospec¢do dos seus recursos naturais. A presente
Convengdo ndo devera ser aplicada a qualquer navio de guerra, navio auxiliar da Marinha
ou a qualquer outro navio de propriedade de um Estado, ou operado por ele, e utilizado,
temporariamente, apenas numa atividade ndo comercial do governo. Cada Parte podera,
entretanto, assegurar através da adocdo das medidas adequadas, ndo prejudicando as
operacdes nem as possibilidades operacionais de tais navios de sua propriedade ou
operados por ele, que tais navios ajam de uma maneira compativel, na medida do razoavel e

do possivel, com a presente Convengao.

As Partes da Convengdo deverdo cooperar na verificagdo de violacdes e na
imposicao dos dispositivos da presente Convengdo, utilizando todas as medidas de
investigacdo e de monitoramento ambiental apropriadas e possiveis, e procedimentos

adequados de envio de informagdes e de acimulo de indicios.



Um navio ao qual se aplique a presente Convenc¢do podera, em qualquer porto ou
terminal ao largo ("offshore") de uma Parte, ser submetido a uma inspe¢ao realizada por
funciondrios designados ou autorizados por aquela Parte, com a finalidade de verificar se o
navio descarregou quaisquer substancias nocivas, transgredindo o disposto nas normas. Se
uma inspecao revelar uma violagdo da Convengao, devera ser transmitida uma informagao

a Administragao.

Qualquer Parte devera fornecer indicios 2 Administragdo, se houver algum, de que o
navio descarregou substancias nocivas ou efluentes contendo tais substancias,
transgredindo o disposto nas normas. Se for possivel, a autoridade competente daquela
Parte devera notificar o Comandante do navio a respeito da suposta violagdo para que sejam

tomadas quaisquer medidas cabiveis.

Ao receber tais indicios, a Administragdo assim informada deverd investigar a
questdo, e podera solicitar a outra Parte que fornega mais ou melhores indicios da suposta
transgressdo. Se a Administracdo estiver convencida de que hé indicios suficientes para
permitir a instauragao de um processo com relagdo a suposta violagdo, ela devera fazer com
que tal processo seja instaurado de acordo com a sua legislacdo, o mais cedo possivel. A
Administracao devera informar prontamente as medidas tomadas a Parte que informou a

suposta violagdo, bem como a Organizacao.

Uma Parte podera também inspecionar um navio ao qual se aplique a presente
Convencao quando ele entrar em portos ou terminais ao largo ("offshore") sob a sua
jurisdigdo, se tiver recebido uma solicitagdo de qualquer Parte para que seja realizada uma
investigagdo, juntamente com indicios suficientes de que o navio tenha descarregado em
qualquer local substancias nocivas ou efluentes contendo tais substancias. O relatorio sobre
tal investigagdo devera ser enviado a Parte que a Administracdo, de modo que possam ser

tomadas as medidas cabiveis de acordo com a presente Convengao.



CAPITULO III
O Anexo | da Convengao MARPOL

3.1 Introduc¢ao ao Anexo I

O Anexo I aplica-se a todos os navios em que a Convengdo MARPOL ¢ valida. A
descarga de 6leo no mar ¢ proibida em algumas areas e severamente restrita em outras. Os
navios sao solicitados a reunir padrdes de equipamento e constru¢do e manter um Livro
Registro de Oleo. Com a excegdo de pequenos navios, uma inspegdo é exigida e, para
navios em rotas de comércio internacional, certificagdo em um formato prescrito ¢é
necessario. Portos sdo exigidos a fornecer adequadas instalagdes de recebimento para

misturas oleosas e residuos para satisfazer as necessidades dos navios usudrios dos portos.
Esse Anexo contém 26 Regras, que estdo distribuidas em quatro capitulos:
- Capitulo I — Generalidades (Regra 1 até 8A);
- Capitulo IT — Exigéncias para o controle da polui¢do operacional (Regra 9 até 21);

- Capitulo III — Requisitos para Minimizar a polui¢do de o6leo proveniente de

petroleiros, devido a avarias no cortado e no fundo do casco. (Regra 22 até a 25A);

- Capitulo IV — Preveng¢ao da poluicao decorrente de um incidente de poluigdao por

oleo.

Além desses capitulos, ele ainda apresenta trés apéndices muito importantes para a

aplicacao das exigéncias do referido anexo.

- Apéndice I — Lista de Oleo;



- Apéndice I — Modelo de Certificado IOPP (Certificado Internacional de

Prevengdo da Poluigdo por Oleo) e Suplementos;

- Apéndice III — Modelo de Livro de Registro de Oleo.

3.2 Regras para Descarga de Oleo

Quando o assunto ¢ derramamento de 6leo, devido ao rigor das leis no ambito
marinho, faz-se necessario aos profissionais da drea maritima, o conhecimento dos critérios
para a descarga de 6leo. Essa conscientizagdo certamente vai ajudar a reduzir a ocorréncia
de acidentes correlatos a esta pratica e minimizar despesas resultantes do pagamento de

multas decorrentes da poluicdo ambiental.

Antes de mencionar os critérios, ¢ importante nortear a respeito de area Especial e
Lastro Limpo. Esta drea maritima na qual, por razdes técnicas em relacdo a sua situagdo
oceanografica e ecoldgica e as caracteristicas especificas do seu trafego, ¢ exigida a adogao
de métodos especiais obrigatdrios para a prevengdo da poluicdo do mar por 6leo. Sdo areas
especiais os Mares: Mediterraneo, Baltico, Negro, Vermelho ; e a “Area dos Golfos”: Aden

e Antartica e as Aguas do Noroeste da Europa.

O Lastro Limpo significa o lastro existente num tanque que, desde a tltima vez em
que foi transportado 6leo no seu interior, foi limpo de tal modo que os efluentes
provenientes dele se fossem descarregados de um navio que estivesse parado numa agua
limpa e calma, num dia claro, ndo produziria vestigios visiveis de 6leo na superficie da
agua ou no litoral adjacente, nem causaria o depdsito de borra ou de emulsdo de o6leo

abaixo da superficie da agua ou no litoral vizinho.



3.3 Documentos de bordo, exigéncias para vistoria e certificacio.

Todo o petroleiro com arqueagdo bruta igual ou superior a 150 ou com arqueacao
igual ou superior a 400 estara passivel as vistorias especificas. As vistorias encontram-se

divididas em: iniciais, periodicas e intermediarias.

As iniciais consistem de uma vistoria completa da estrutura, equipamento,
instalagdes antes do navio entrar servico, ou antes, de ser emitido o certificado

internacional de preveng¢do de poluigdo por oleo.

As vistorias periddicas sdo inspegdes completas, abrangendo inclusive testes e

inspecdes de tanques em periodos inferiores a 5 anos.

A ultima ¢ bastante rigorosa, ndo pode exceder 30 meses. Ela abrange equipamentos
do sistema de bombas, redes, sistema de monitoramento do separador de 4gua e 6leo, etc, a

fim de que todos estejam em boas condi¢des de funcionamento.

O certificado internacional de preven¢ao da poluigdo por 6leo, que tem duragdao nao
superior a 5 anos pode ser prorrogado caso o navio esteja em sua rota, sera redigido em
lingua oficial do pais que o emitiu, se ndo for inglés ou francés, devera conter uma versao

numa destas linguas.

Todo o petroleiro também devera ter, como parte do Diario de Navegacao de acordo
com o modelo especificado no apéndice III, o Livro de Registro de Oleo, mencionado na
regra 20 do Anexo I. Deverdo ser feitas anotagcdes neste livro. Dentre as operacdes
enunciadas, destacam-se para petroleiros: carregamento de carga de dleo; transferéncias
internas de Oleo durante a viagem; abertura e fechamento depois das operagdes de
carregamento e de descarga das valvulas de interconexdo dos tanques de carga; lastro dos
tanques de carga; limpeza dos tanques de carga, no caso de petroleiros. Para os demais
navios, serdo anotados as operacdes de lastro ou limpeza dos tanques de 6leo combustivel

ou espacos destinados a carga de 6leo; descarga de lastro ou agua de limpeza dos tanques;



alijamento de detritos, descarga de agua de esgotos. O mesmo sera preenchido e assinado
pelo oficial encarregado da operacdo e rubricado pelo comandante, ¢ guardado a bordo
durante 3 anos e mantido em local de pronto acesso para em qualquer ocasido ser

inspecionado em qualquer ocasiao.

Apresenta-se a seguir, uma seqiiéncia de tipos de navios com 0s seus respectivos
critérios para vistoria, certificacdo e documentagao de acordo com o Anexo I da Convengao

abordada.

o Navios nao petroleiros com menos de 400AB:

(a) Inspecdo: Nao ¢ exigida, mas o navio deve estar de acordo com as medidas
apropriadas estabelecidas pela administragdo maritima para assegurar que as cldusulas do

Anexo I estejam cumpridas (regra 4(2) ).

(b) Certificagdo: Nao ¢ exigida (regra 5 (1)).

(c) Documentagdo: O Livro de Registro de Oleo ndo é exigido (regra 20). Apesar
de ndo ser obrigatorio, a administragdo maritima pode exigi-lo. Nenhum plano de

emergeéncia para a polui¢@o por 6leo € exigido a bordo.

o Navios nao petroleiros com 400AB ou mais:

(a) Inspegdo: E exigida para cumprir a todos os requisitos do Anexo I (regra 4) e as
condi¢des do navio e seus equipamentos nao podem ser modificados sem uma primeira
autorizagdo da administragdo maritima.

(b) Certificacio: E exigido um Certificado Internacional para a Prevengdo de

Poluigdo por Oleo (IOPP) para navios empregados em viagens internacionais.



(c) Documentagdo: E exigido um Livro de registro de Oleo (regra 20) e manuais de
instru¢do ou operagdo para equipamentos de filtragem e reparadores de dgua e dleo (regra

16). E também exigido um plano de emergéncia para poluigdo por 6leo (regra 26).

o Navios nao petroleiros carregando grandes quantidades de 6leo como carga:

Devem atender as exigéncias descritas para os navios anteriormente citados, além de

algumas inerentes aos petroleiros.

° Petroleiros com menos de 150AB:

(a) Inspecao: Nao ¢ exigida, mas o navio deve estar de acordo com as medidas
apropriadas estabelecidas pela administragdo maritima para assegurar que a aplicabilidade
das clausulas do Anexo I sdo cumpridas (regra 4 (2)). As condi¢cdes do navio e seus

equipamentos devem ser mantidas (regra 4 (4)).

(b) Certificagao: Nao ¢ exigida.

(c) Documentagio: Um Livro de registro de Oleo (desenvolvido pela administragéo)
para petroleiros operando sob os principios de retengdo de dleo a bordo (regra 15 (4)) de
acordo com a regra 20 (7). Nenhum plano de emergéncia para polui¢do por 6leo ¢ exigido

(regra 26).

° Petroleiros de 150AB ou mais:

(a) Inspecao: Elas sdo exigidas para satisfazer a todos os requisitos do Anexo I
(regra 4). As condi¢des do navio e seus equipamentos ndo podem ser modificados sem uma
primeira autorizagdo da administragdo maritima.

(b) Certificagio: E exigido para navios envolvidos em comércio internacional um

Certificado Internacional de Prevencdao de Polui¢ao (IOPP). Nao ¢ exigido um certificado



para navios envolvidos no comércio interno, mas a administracdo maritima pode exigi-lo de

acordo com as vistorias requeridas (regra 5).

Devem ser designados no certificado IOPP como também:

1. “Oleo bruto / transportador de derivados”, que é permitido transportar também

0leo bruto ou derivados do 6leo, ou ambos simultaneamente;

2. “Petroleiro de oleo bruto”, que ¢ permitido transportar 6leo bruto, mas ¢ proibido

transportar derivados do 6leo;

3. “Transportador de derivados”, que € permitido transportarem derivados de oleo,

mas ¢ proibido transportar 6leo bruto.

(c) Documentacdo: Cada petroleiro deve possuir os seguintes documentos:

1. Livro de Registro de Oleo, Parte I ¢ Parte II (regra 20);

2. Livro de Informacgao de Carregamento e Danos a Estabilidade (regra 25);

3. Manual Operacional ODM (regra 15.3);

4. Manual de Operagdes e Equipamento COW (regra 13B);

5. Manual de Operagao CBT (regra 13 A);

6. Manuais de Instru¢ao e Operagdo para reparadores de agua e 6leo e equipamentos

de filtragem de 6leo (regra 16) ; e

7. Plano de Emergéncia para Poluigo por Oleo a Bordo (regra 26).



CAPITULO IV
O Papel do Brasil na Prevenciao e Combate A Poluicio Por

Oleo

A autoridade Maritima, por intermédio de suas organizagdes competentes, tem as

seguintes atribuicoes:

a) fiscalizar navios, plataformas e suas instalagdes de apoio, as suas cargas
embarcadas, de natureza nociva ou perigosa, autuando os infratores na esfera de
sua competéncia;

b) levantar dados e informagdes e apurar responsabilidades sobre os incidentes
com navios, plataformas e suas instalagdes de apoio que tenham provocado
danos ambientais;

c¢) encaminhar os dados, informagdes e resultados de apuragdo de
responsabilidades ao 6rgdo federal de meio ambiente, para avaliagdodos danos
ambientais e inicio das medidas judiciais cabiveis;

d) comunicar ao o6rgdo regulador da industria de petréleo irregularidades
encontradas durante a fiscalizagdo de navios, plataformas e suas instalagoes de

apoio, quando atinentes a industria do petréleo.

4.2 O Anexo I e um Brasil no Padrao Internacional.

A necessidade da padronizacdo da atividade maritima no contexto mundial obrigou
cada nacdo imersa nesta realidade a criar a sua propria organizagdo interna visando adaptar-
se a uma determinada ordem geral estabelecida. A Convencao das Nacdes Unidas sobre o

Direito do Mar, aprovada no Brasil pelo Decreto Legislativo no. 5, de 9 de novembro de



1987 e promulgada pelo Decreto no. 1530, de 22 de junho de 1995, dispde em seu art.
221.2:

“Os Estados devem adotar leis e regulamentos para prevenir, reduzir e controlar a
polui¢do do meio marinho proveniente de embarcagdes que arvorem a sua bandeira ou
estejam registradas no seu territorio. Tais leis e regulamentos devem ter pelo menos a
mesma eficacia que as regras € normas internacionais que se estabeleceram da organizacao

internacional competente ou de uma conferéncia diplomatica geral”.

O objetivo pretendido pela comunidade internacional ¢ que as legislacdes internas
nao sejam apenas leis, mas que sejam diplomas legais eficazes, de modo a se alcancar a
protecdo pretendida. Essa ¢ a razdo pela qual as normas aplicaveis a navios, com objetivo
de prevenir a ocorréncia de poluicdo, aplicam-se desde o seu “nascimento”, ou seja, ja na

fase de construcgdo.

A aplicabilidade das normas internacionais e internas aos navios tem um aspecto
bastante definido, vez que o proprio Direito do Mar a isso exige quando aponta, no Art.

218,1, a regra aplicavel:

“Quando uma embarcagdo se encontrar voluntariamente num porto ou num
terminal ao longo da costa de um Estado, este podera realizar investigagdes e, se as provas
o justificarem, iniciar procedimentos relativos a qualquer descarga procedente dessa
embarcacao realizada fora das aguas interiores, mar territorial ou zona econdmica exclusiva
desse Estado com violagdo das regras e normas internacionais aplicaveis estabelecidas por
intermédio da organizagdo internacional competente ou de uma conferencia diplomatica

geral”.

Como norma juridica internacional da maior importancia para a prevengdao da
polui¢ao marinha, a Convengao Internacional para a Prevengdo da Polui¢cdo causada por
Navios, também conhecida como MARPOL 73/78, a qual com o seu Protocolo de 1978,

seus anexos, dado destaque ao Anexo I, ¢ Emendas de 1984, foi aprovada pelo Decreto



Legislativo n. 60, de 19 de abril de 1995, e promulgada pelo Decreto no. 508, de 4 de
marco de 1998. Esse diploma estabelece regras importantissimas para a efetiva prevengao
da polui¢do por navios, além de prever mecanismos de controle, como a inspecao de navios
pelo Estado do Porto, ja efetivamente implementados pelo Brasil, consoante o Acordo de

Vifa Del Mar.

A MARPOL ¢ uma Convengao bastante extensa, ndo deixando duvidas quanto as
exigeéncias e procedimentos a serem aplicados, além de estabelecer o nivel de competéncia

de cada governo contratante na fiscalizag@o sobre navios de todos os Estados.

4.3 A Legislacio Ambiental Brasileira

E o conjunto de normas juridicas que se destinam a disciplinar a atividade
humana, para torna-la compativel com a prote¢do do meio ambiente. No Brasil, as leis
voltadas para a conservagao ambiental comecaram a ser votadas a partir de 1981, com a lei
que criou a Politica Nacional do Meio Ambiente. Posteriormente, novas leis foram
promulgadas, vindo a formar um sistema bastante completo de protecdo ambiental. A
legislacdo ambiental brasileira, para atingir seus objetivos de preservacdo, criou direitos e
deveres para o cidaddo, instrumentos de conservacao do meio ambiente, normas de uso dos
diversos ecossistemas, normas para disciplinar atividades relacionadas a ecologia e ainda
diversos tipos de unidades de conservagao.

Conservagao, uso sustentavel dos recursos naturais como o solo, a agua, as plantas,
os animais e os minerais. Os recursos naturais de uma determinada area sdo seu capital
basico e o mal uso dos mesmos constitui uma perda econdmica. Do ponto de vista
ecologico, a conservacdo inclui também a manutencdo das reservas naturais e da fauna

autdctona, enquanto do ponto de vista cultural inclui a preservagdo dos lugares historicos.



4.3.1 A Lei do Oleo, Lei n° 9966

E interessante mencionar um importante passo dado no Brasil para uma completa
pretensdo da polui¢do marinha com a edi¢dao da Lei no. 9966, também conhecida como a
113 : A 29 : ~ . ~

Lei do Oleo”, uma vez que alcanga outras instalagdes, como, por exemplo, instalacdes

portuarias, empresas, refinarias, etc., potencialmente causadora de poluigao.

A lei ° 9966 discorre sobre a prevengao, o controle ¢ a fiscalizagdo da poluig¢ao
causada por lancamento de 6leo e outras substancias nocivas ou perigosas em aguas sobre
jurisdi¢do nacional e d& outras providéncias. Essa lei tomou as regulamentagdes emitidas
pela IMO (International Maritime Organization) com base, em especial na Convengao
Internacional para a Prevengdo da Poluicao Causada por navios (MARPOL) e a Convengao
Internacional para a Preparo, Resposta ¢ Cooperagio em caso de Poluigdo por Oleo
(OPRC/90), ambas ratificadas pelo Brasil. Os operadores e proprietarios de embarcagdes e
instalagdes maritimas, estdo agora obrigados a atender os requisitos legais internacionais
emitidos pela IMO. A Lei atribui responsabilidades para os 6rgdos de meio ambiente das
esferas federal, estadual e municipal, e também para o o6rgdo regulador da industria do
petroleo. Nela sdao definidos valores de multas no intervalo entre R$ 7.000,00 (sete mil
reais) ¢ R$ 50.000.000,00 (cinqiienta milhdes de reais). A Marinha do Brasil como
autoridade maritima, terd sob sua responsabilidade as atribui¢cdes de fiscalizagdo e de
apuracdo de responsabilidades. A lei determina também os prazos para a sua
implementacao. Os planos individuais de emergéncia deverao ser apresentados em 6 meses;
os estudos técnicos para adequacdo das instalagdes, incluindo os procedimentos gerenciais
e operacionais , deverdo estar terminados em 12 meses; e 36 meses toda a sua estrutura
devera estar operacional, incluindo as instalagdes para recebimento e tratamento de
residuos. A Lei proibe a descarga de 6leos, misturas oleosas e lixo a menos q estejam

dentro das regras e limites definidos pela MARPOL73/78.



4.4 OPRC/90

Convencao aprovada pelo Decreto Legislativo no. 43, de 29 de maio de 1998. Busca
a cooperacao entre os Estados contratantes, visando a preservacao e a prevencao dos danos
ambientais, podendo cada Estado requisitar informagdes ao outro. Preve, ainda, que cada
Estado estabeleca planos de contingéncia, bem como para os navios e as instalagdes que
oferecam risco potencial de polui¢do, de modo a possibilitar uma pronta e efetiva resposta

diante de um incidente de grandes proporgdes.



CAPITULOV

Cronologia dos principais acidentes

O Capitulo V aborda uma visdo historica e cronologica dos acidentes ocorridos
desde a década de 60, que determinaram o surgimento de leis e convengdes voltadas para a

prevencao da poluicao no ambiente marinho.

Acidentes com petroleiros desde 1965:

Cronologia:

» 22. Maio.1965 - Navio tanque: Sinclair Petrolore. Local: Brasil. Volume vazado:
14,7 milhdes de galdes de dleo.

» 06.Dezembro.1965 - Navio tanque: Heimvard. Local: Japdo (Ilha de Hokkaido).
Volume vazado: 17,6 milhdes de galdes de dleo.

» 18.Marco.1967 - O petroleiro Torrey Canyon naufragou na costa do extremo sudoeste
da Inglaterra quando colidiu com o recife Seven Stones, situado a 15 milhas da costa
e a 25 milhas de Milford Haven na Inglaterra Volume vazado: 38,2 milhdes de galdes
de 6leo cru.

» 29.Fevereiro.1968 - Navio tanque: Mandoil. Local: Estados Unidos da América,
costa do oceano Pacifico, rio Columbia, proximo a Warrenton, Oregon. Volume
vazado: 12,6 milhdes de galdes de 6leo .

> 13.Junho. 1968 - Navio tanque: World Glory. Local: Africa do Sul, costa do oceano
Indico, 105 km oeste de Durban. Volume vazado: 14,2 milhdes de galdes de dleo .

» 11.Fevereiro.1969 - Navio tanque: Julius Schindle. Local: Portugal, Ponta Delgada,
Ilhas dos Acgores. Volume vazado: 28,4 milhdes de galdes de 6leo.

» 20. Margo 1970 — Colis@o do petroleiro "Othello" ao largo da Suiga. Calcula-se que
foram derramadas 100.000 toneladas de petrdleo.




27.Fevereiro.1971 - Navio tanque: Wafia. Local: Africa do Sul, costa do Atlantico.
Volume vazado: 20,2 milhdes de galdes de dleo.

07.Dezembro.1971 - Navio tanque: Texaco Denmark. Local: Bélgica, mar do Norte.
Volume vazado: 31,5 milhdes de galdes de dleo.

19. Dezembro. 1972 — Colis@o do petroleiro "Sea Star" no Golfo de Oman. 115.000
toneladas derramadas.

12. Maio. 1976 - o Superpetroleiro "La Urquiola" encalhou ao largo da La Coruiia
100.000 toneladas derramadas.

25. Fevereiro. 1977 - Fogo a bordo do "Hawaiian Patriot" no Pacifico Norte. 99.000
toneladas derramadas.

16. Marco 1978 - O "Amoco Cadiz" encalhou frente a Costa Noroeste francesa.
223.000 toneladas correram para o mar.

6. Agosto. 1983 - O petroleiro "Castillo de Bellever" incendiou-se. 250.000 toneladas
derramadas.

28. Janeiro. 1989 - O petroleiro argentino "Bahia Paraiso" colide contra uma falésia
ao sul do cabo Horn e afunda. Mil toneladas de hidrocarbonetos, um tapete de
petroleo com dez quilometros de comprimento.

24. Marco. 1989 - O "Exxon Valdez" avaria no estreito do Principe William frente ao
Alaska. 41.000 Toneladas de petroleo poluem uma reserva natural junto a costa.

19. Abril. 1992 - Frente a Costa de Maputo o petroleiro grego "Katina P" abre um
rombo e encalha, carregado com 66.000 Toneladas. O petroleiro perdeu a boreste o
conteudo completo de um dos tanques.

3. Dezembro. 1992 - O petroleiro grego "Aegean Sea" embateu na entrada do porto
da Corunha o fundo rochoso e partiu-se em dois. Cerca de 81.000 Toneladas de
petréleo foram para o mar.

5. Janeiro. 1993 - O petroleiro liberiano "Braer" encalhou na ilha de Shetland contra
pos recifes. 98.000 Toneladas de crude correram para o mar do Norte.

25. Janeiro. 1994 - O petroleiro "Cosma A", registado em Malta, explodiu com
23.000 Toneladas de 6leo cru a bordo, 500 Kilometros a sul de Hongkong em viagem
da Indonésia para Shangai.




» 16. Fevereiro. 1996 - O petroleiro "Sea Empress" encalha frente a costa sul de Wales
e abre um rombo. Cerca de 70.000 Toneladas derramadas.

» 2. Janeiro. 1997 - O petroleiro russo "Nachodka" partiu-se em dois numa tempestade
ao largo do Japao. Cerca de 20.000 toneladas de 6leo de aquecimento dirigiram-se
para a cidade costeira Fukui no Oeste do Japao.

» 12. Dezembro. 1999 — Frente a costa da Bretanha Francesa, em mar revolto, o
petroleiro "Erika" partiu-se em dois, carregado com cerca de 26.000 toneladas de 6leo
para aquecimento. Cerca de 17.000 Toneladas foram derramadas no mar. Formou-se
um tapete com um quilémetro de comprimento e 300 metros de largura.

» 20. Janeiro. 2001 - Frente a Ilha de San Cristobal, naufraga o petroleiro equatoriano
"Jessica". 643.500 litros de 6leo diesel correm para o mar. A maré negra ameaca as
ilhas Galdpagos.

» 20. Marco. 2002 - O cargueiro "Balu", navegando sob bandeira de Malta, afundou-se
com 8.000 Toneladas de sulfato de enxofre a bordo, frente a costa Norte da Espanha.

» 10. Setembro. 2002 - No cargueiro italiano "Jolly Rubino" deflagra um incéndio na
casa de maquinas. Abandonado pela tripulagdo, encalha dois dias depois, debaixo de
fortes ventos na costa do Cabo St. Lucia, cerca de 600 quildmetros a leste de
Johannesburgo.

» 13. Novembro. 2002 - Frente a costa da Galiza um petroleiro registado nas Bahamas
entra em situacdo de emergéncia. O "Prestige", que transportava 77.000 Litros, deixa
atras de si um tapete negro de varios quilometros. Parte-se seis dias depois da avaria,
ameacando uma catastrofe ecologica.

Acidentes com petroleiros

Os acidentes associados a vazamentos de Oleo e derivados sdo classificados
internacionalmente pela ITOPF. Os derramamentos sdo divididos por volume de o6leo
derramado:

e Pequenos (até 7 toneladas de 6leo vazado);
e Meédios (de 7 a 700 toneladas de 6leo vazado);
e Grandes (mais de 700 toneladas de 6leo vazado).



Desde 1974 até hoje, sdo contabilizados no mundo mais de 10.000 acidentes
causados por navios e similares. Grande parte destes (85%) ¢ classificada como de
proporg¢oes pequenas (ITOPF, 2001). Os acidentes de grandes proporgdes sdo relativamente
pequenos, porém sao causadores de impactos de alta magnitude sobre o meio ambiente.

O ntmero de “eventos” que resultaram em derramamento de petréleo tem reduzido
de aproximadamente 24,1 por ano em 1970/1979 para 7,3 em 1990/1999 (ITOPF, 2001).
Indubitavelmente, a quantidade de petroleo derramada tem diminuido, embora grandes
acidentes em geral sejam responsaveis pela maior parte do vazamento anual. Por exemplo,
15% do petroleo derramado em 1978 vieram do acidente com o Amoco Cadiz no litoral
frances.

A tabela 1 apresenta o numero de acidentes ocorridos no mundo, segundo
classificacao adotada pela ITOPF, e a quantidade derramada de 6leo durante o periodo de

1970 a 1999 no mundo.

Tabela 1 — Registro do nimero de acidentes e da quantidade derramada de 6leo no
mundo no periodo de 1970 a 1999 por navios e similares.

N'. de N'. de Quantidade N'. de N'. de Quantidade
Ano Acidentes Acidentes Derramada | Ano Acidentes Acidentes Derramada

Médios Grandes 1 03 ¢ Médios Grandes 1 03 ¢

(7-700t.) (>700t.) (7-700t.) (>700t.)

1970 6 29 301 1985 29 8 88
1971 18 14 167 1986 25 7 19
1972 49 24 311 1987 27 10 30
1973 25 32 166 1988 11 10 198
1974 91 26 169 1989 32 13 178
1975 97 19 342 1990 50 13 61
1976 67 25 369 1991 27 8 435
1977 65 16 298 1992 31 9 162
1978 54 23 395 1993 30 11 144
1979 59 34 608 1994 27 7 105
1980 51 13 103 1995 20 3 9
1981 49 6 44 1996 20 3 79
1982 44 3 11 1997 27 10 67
1983 52 11 384 1998 22 4 10
1984 25 8 28 1999 19 5 29

Fonte: ITOPF, 2001.




Os dez maiores vazamentos de 6leo no mundo envolvendo navios
Data Navio Regido Vol vazado (ton)
1 1979 Atlantic Empress ~ Tobago 287.000
2 1991 ABT Summer ~ Angola 260.000
3 1983 Castillo de Belver ~ Africa do Sul 25.2000
4 1978 Amoco Cadiz ~ Franga 223.000
5 1991 Haven ~ Italia 144.000
6 1988 Odyssey ~ Canada 132.000
7 1967 Torrey Canyon ~ Reino Unido 119.000
8 1972 Sea Star ~ Golfo de Oman 115.000
9 1980 Irenes Serenade ~ Grécia 100.000
10 1976 Urquiola ~ Espanha 100.000

www.itopf.com




CONSIDERACOES FINAIS

Inumeras sdo as fontes de polui¢ao do meio ambiente marinho, no entanto, busca-se
sempre formas de preven¢do, monitoramento, fiscalizacdo e combate a poluicao.

Infelizmente, foi necessario a sociedade mundial comecgar a sofrer os efeitos
terriveis da polui¢do, para que realmente houvesse a preocupagdo devida com o meio
ambiente marinho, e s6 entdo firmar Acordos, Convencdes, Tratados e demais documentos
publicos internos e internacionais relacionados a questao ambiental.

Devido a utilizagdo do 6leo como combustivel e este ter sido o maior causador de
poluicdo nos mares, oceanos, baias, enseadas e portos os governos das maiores nacdes
maritimas resolveram concentrar esfor¢os no sentido de controlar ¢ reduzir a polui¢ao das
aguas. Tais providéncias foram sendo tomadas até o surgimento da Convengado
MARPOL73/78 com o seu Anexo I, cujo conteudo trata sobre Prevencao de Polui¢do por
Oleo. Contudo, aqueles paises nio aplicadores da MARPOL acabam por ficar praticamente
fora do contexto comercial maritimo no mundo.

Os Documentos internacionais que norteiam nao s6 a poluicao do mar por d6leo, mas
também outras formas de poluicdo sdo constantemente atualizadas e modificadas,
recebendo também novos anexos e emendas de acordo com fatos e acidentes recentes,
criando novas necessidades e cuidados e com o surgimento de novas tecnologias. Dessa
forma dindmica e progressiva, sempre havera documentos atualizados dando as diretrizes

para a prevencao da poluicao.
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