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TEMA: "O CUSTO DAS TARIFAS PORTUARIAS E SEUS REFLEXOS NOS FRE

TES MARITIMOS

TOpicos a abordar:

.

Proposicao;

ta

n

0 valor relativo das parcelas gue compoem
o custo do transporte maritimo;

A ma3o-de-obra avulsa: situagao e legisla
cdo pertinente;

As despesas administrativas dos portos
controlados pela Portobrds e seus refle
xos nos valores das diversas tarifas por
tudrias;

A competitividade do transporte maritimo
com os demais meios de transporte no Bra
sils

A defesa do porto;

Sugestdes para otimizar a relagdo custo/
beneficio do transporte maritimo brasilei

Xro.

Analisar os custos das tarifas e a legis
lacdo da m3o-de-obra avulsa na &rea por
tudria, dando énfase ao Porto de Santos,
e seus reflexos nos fretes maritimos.

Analisar as id@ias da Zona de Processamen
to e Exportagao (ZPE), da dolarizagdo e
da desdolarizacao e estudar a necessidade
da mentalidade maritima, da defesa do por
to e a competitividade do transporte mari
timo com os demais meios de transporte do
Brasil e concluindo com sugestoes para
otimizar o transporte maritimo  brasilei

ro.
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INTRODUGEO

Com uma fronteira maritima da ordem de 7.500 gquildmetros
e separado dos centros mais importantes do mundo pelos oceanos
o Brasil ndo pode prescindir do transporte maritimo. E, ao se
falar em transporte maritimo, imediatamente nos lembramos que,
para o sucesso desse transporte, & fundamental a existéncia de
portos eficientes, operacionais e estrategicamente localiza
dos. A fungdo do porto nao & servir exclusivamente ao navio,
mas também a qualquer veiculo terrestre no desempenho da  fun
gao primordial de permitir a transferéncia de carga de uma mo
dalidade de transporte para outra, no menor lapso de tempo pos
sivel, para essa intermediagao.

O objeto principal de nossa pesquisa & a drea da infra-
estrutura portudria relativa as tarifas e a legislagao da mao-
de-obra avulsa, legislacao confusa e totalmente desatualizada.

Nosso prop3sito no presente trabalho & sugerir agdes para
otimizar o transporte maritimo brasileiro. Este propésito deve
rd ser alcangado com um enfoque ecl&tico de vdrios pontos polé
micos da md3o-de-obra avulsa, procurando acrescentar novas idéi
as a essa legislacdo, almejando sempre a eficdcia do setor por
tuidrio.

Ainda visando alcangar nosso propdsito o trabalho estd de
senvolvido em trés partes principais. Na primeira estudamos as
tarifas portudrias e seus reflexos nos fretes maritimos. Na se
gunda procuramos caracterizar algumas politicas portuirias
tais como a Zona de Processamento e Exportagao (ZPE), a dolari
zagdo e a desdolarizagao. Na terceira analisamos a mentalidade
maritima e a defesa do porto,.

Como conclusdo fazemos uma s@rie de sugestdes em relagao
a todas as areas abrangidas, na esperanga de contribuir para o

sucesso, cada vez maior, do transporte maritimo brasileiro.
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Custos

CAPITULO 1

TARIFAS PORTUARIAS

Podemos definir a tarifa portudria como o pagamento dos

servigos e vantagens usufruidos nos portos organizados pelo co

mércio e a navegagao.

As tarifas sao compostas por taxas definidas nas seguin

tes tabelas:

Tabela
Tabela
Tabela
Tabela
Tabela
Tabela

Tabela

o

Tabela
. Tabela
Tabela
Tabela
Tabela
Tabela

Tabela

A

B

C

R - S B W )

2 &2 B ®R 4 H
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Utilizagao do Porto;

Atracagao;

Capatazia;

Armazenagem Interna;

Armazenagem Externa;

Armazenagem em Armazéns Gerais;
Armazenagens Especiais;

Transporte;

Estiva;

Suprimento de Aparelhamento Portudrio;
Reboque;

Suprimento d'dgua ds Embarcagdes;
Servigos Acessérioéa

Movimentagdo de Mercadorias nos Portos Organi

zados, fora das InstalagOes Portudrias.

A Tabela I (estiva) & cobrada por sindicatos e a Tabela K

(reboque) & normalmente um servigo realizado por terceiros.

As despesas de capatazia, armazenagem (interna, externa e

especial) e transporte sdo pagas pelo exportador ou dono da

mercadoria. As Tabelas A, B, J, L e M s3ao pagas pelo armador.

As despesas relativas ao adicional de mao-de-obra também sao

pagas pelo armador.

O apoio maritimo (reboque) & um servigo imprescindivel pa
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ra o bom funcionamento de qualquer porto e o prego por reboca
dor depende do tipo de servigco utilizado, da poténcia do rebo
cador e a "deadweight tonnage" (dwt) do navio.

Os portos brasileiros vém aumentando suas movimentagoes
devido ao forte incremento das exportacdes. Essas exportagoes
asseguraram para o Pals, no Giltimo ano, um saldo na balanga co
mercial de cerca de Us$ 19 bilhdes.

Um problema que ainda precisa ser resolvido refere-se as
tarifas portudrias que ndo estdo adequadas aos custos. A defa
sagem entre as tarifas e os custos & de cerca de 22% (maio de
89). De acordo com o presidente da Portobras Carlos Theophilo,
os armadores se queixam de que as tarifas portudrias sao caras
porém, segundo ele, correqunde a 60% dos valores cobrados nos
paises desenvolvidos., Disse aquela autoridade: "com as tarifas
atuais & completamente impossivel se falar em privatizagdao dos
portos, idéia defendida por muitos",

Considerando o apoio portu&:io podemos citar que 90% dos

servigos prestados por nossas embarcagOes sdo a navios estran
geiros os quais pagam pelos referidos servigos em d6lares. Tam
bém & de nosso conhecimento que as tarifas, no apoio portud
rio, sao inferiores as tarifas praticadas em portos estrangei
ros. Assim, em operagdes de apoio portudrio, os servigos na ca
botagem sdo pagos em cruzados e no longo curso, principal cli
entela das empresas de apoio, em dBlares.

O sistema de pregos em vigor impde que s6 sejam imputados

nas tarifas os custos diretos, o que & discutivel porque gquan |/

do se estipula uma tarifa nao se pode pensar apenas em fatores
econdmicos, deve-se pensar tamb&m em fatores operacionais que
implicam em servigos, investimentos e transportes,

Com a instituicdo do Adicional de Tarifas Portudrias
(ATP) pela lei federal n? 7.700, estd8 aberto o caminho para a

completa autonomia financeira do sistema portudrio. No ano de
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1988 as tarifas portuidrias subiram acima da inflagao, o que
provocou reagdes de alguns usudrios, porém ainda existe uma
grande defasagem entre os custos e as tarifas, como dito ante
riormente. Com o adicional tarifdrio a Portobrds estima arreca
dar em 1989 mais de trinta vezes o que o orgamento da Uniao
lhe havia destinado,

Na navegagao de cabotagem estd inserido o apoio maritimo,

gue presta seus servigos a um Unico mercado que € o atendimen
to 8s plataformas de perfuragdao e produgdo de petrSleo no mar;
sob controle exclusivo da Portobrds. As tarifas para esse tra
balho sdo condicionadas & estatal que contrata as empresas ope
radoras das embarcagbes através de concorréncia pliblica. Devi
do aos altos custos das embarca¢Oes nacionais hd a necessidade
de utilizagao de uma frota afretada de quase 52% em relagao a
frota propria nacional. O apoio maritimo tem suas tarifas fixa
das em dBlares. Quanto a atual situagao dos navios nacionais,
para o setor, parece que as empresas pararam de investir na re
novagao da frota para a navegagdo de apoio portudrio e de apoio
maritimo. Na verdade, os precos das tarifas sdo tao irrisdrios

que os navios de bandeira estrangeira, maiores clientes das em

presas de apoio portudrio, se transformam nos grandes beneféi

ciados.

A irregularidade dos custos das tarifas nos portos brasi
leiros @ a grande responsdvel pelo processo do envelhecimento
da frota de apoio portufrio. Em alguns locais as tarifas ficam
abaixo do custo operacional o que, evidentemente, desestimula
a participacao da iniciativa privada no ramo. Como exemplo, te
mos os portos de MQFaus e Itaqui onde a Portobras realiza os
servigos portudrios, pois nenhum empresdrio arrisca seu capi
tal nesses portos pouco rentlveis, nesta drea.

A defasagem das tarifas portudrias, porto a porto; &€ ou

tro grave problema, Duas anomalias a respeito sao demonstradas

- 3 =
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pelos seguintes exemplos: os terminais onde as tarifas sao
mais elevadas estao localizados perto de areas industriais e
as tarifas cobradas no porto de Santos sao sete vezes mais ca

ras do que as cobradas no Rio de Janeiro. Ao nosso ver & pre-

ciso que os portos sejam auto-sustentdveis e & mandatario, pa

ra que isso aconteca, que as tarifas paguem os servigos e com
pensem os investimentos.
Passaremos ao item seguinte onde veremos alguns reflexos

das tarifas portuldrias nos fretes maritimos.

Reflexos nos fretes maritimos

\

Segundo o art. 49 aa Secdo II do decreto-lei n? 2404 de

23 de dezembro de 1987: "Considera-se frete a remuneragao do
§ SE N |

. 7
transporte mercante porto a porto, incluidas as despesas por-

tuarias, com a manipulagﬁo de carga constantes do conhecimento
de embarque anteriores e posteriores a esse transporte e ou

tras despesas de qualquer natureza pertinentes ao transporte".

Da apresentacgao do trabalho "Perspectivas e fungoes na in
tegragao competitiva do Pais na economia internacional", elabo
rado por uma equipe té&cnica sob a chefia de Maria de Fatima
Dib, em 1988, podemos citar a polémica sintese abaixo:

"0 frete maritimo & o terceiro negbcio nao financeiro do
mundo, abaixo apenas do petrdleo e do turismo”. Sao cerca de
120 bilhdes de ddlares anuais, para os quais o Brasil, com seu
comércio exterior, contribui com cerca de 4 bilhdes de déla
res. E desses 4 bilhoes de ddlares anuais armadores nacionais
cedem para os estrangeiros a fatia do leao.

0 Pais vem apresentando seguidos superavits na balanga co
mercial e a efici@ncia de nossos portos passa a ser um item
obrigatdrio para o sucesso do equilibrio da balanga de pagamen
tos do Brasil, Os custos portudrios representam uma parte rele
vante devido a sua influéncia na totalidade dos pregos das mer

cadorias intercambiadas para o exterior.

54?‘



(o

Cabe lembrar que as mercadorias movimentadas nos portos
brasileiros sao enquadradas em trés tipos de natureza de car
ga: granéis s8lidos, granéis liquidos e carga geral. A carga
geral envolve todo tipo de mercadoria sob as mais diferentes
embalagens, formas e padrdes. Apesar da carga geral ter a me
nor participacao no total de movimento de mercadorias & ela
que absorve maior parte do tempo de operagao dos portos, face
a sua heterogeneidade, elevando os riscos de perdas e avarias.
Al aparece os conteineres como solugao para minimizar os  pro
blemas. A crescente utilizagﬁo do% conteineres ﬁé carga geral,
pelos portos organizados brasileiréé}'é”ﬁbhseqﬁéncia de vwvulto

sos investimentos, o gue induz os paises do terceiro mundo a

se adaptarem a essa forma de manuseio de carga, tendo como
principais elementos de pressdao as exigéncias de novos contra
tos comerciais, bem como os beneficios concedidos via redugao
de custos do transporte maritimo. Sem dfivida, a introdugao do
transporte de carga em conteineres amenizou o problema da car
ga gerai. O sistema tem funcionado, com sucesso, nos portos do
Rio, Santos, Manaus e Recife.

Os custos dos armazéns nos portos ultrapassam em muito o
transporte do terminal maritimo para a drea de armazéns parti
culares. Atualmente, como medida "defensiva" contra as tarifas
de armazénagem, s8 se utiliza o piso do porto para carregar e
descarregar. Isto 2, armadores passaram a utilizar depdsitos
privados para evitar pagar o preco dos armazéns portuadrios. A
efici@ncia do apoio portudrio & outro item bastante  importan
te., A credibilidade de um pals, no aspecto portudrio, & bastan
te afetada pelo nlimero de greves, porque representa um alto
risco financeiro para os armadores internacionais, fato que in

fluencia negativamente nos fretes maritimos.

A despesa portudria & um dos itens embutidos nas tarifas

de frete, Desde 1986 a Portobris tenta redefinir uma base de
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pregos racionais, com tarifas diferentes para cada tipo de na
vegagao. A idéia & dar descontos para as navegagdes de cabota
gem e interior.

Considerando o valor relativo das parcelas que compoem O
custo do transporte maritimo & muito pouca a participagao das
tarifas portuarias. Nao chega a 3% do valor total. Os maiores
gastos se referem ao afretamento de navios e a mao-de-obra en
volvida.

As despesas administrativas dos portos controlados pela
Portobrds no ano de 1988, estado listadas na pagina seguinte.
Estas despesas refletem, quase que exclusivamente, nas tabelas
obrigat8rias: A (utilizagao do porto), B (atracagac) e C (capa
tazia).

Na verdade o custo das tarifas portuarias reflete muito

pouco nos fretes maritimos (Ver exemplo na Tabela n? 2, pagi

na 6B).

Um dos maiores problemas dos portos brasileiros se refere
a mao-de-obra avulsa, hoje um pavio de pdlvora e uma luta cons
tante entre armadores e estivadores, como veremos no capitulo

seguinte.
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GASTOS ADMINISTRATIVOS EM PORTOS DA PORTOBRAS NO ANO DE 1988

DESP. DE PESSOAL

TOTAL DE DESPESA

- PERCENTUAL  COM
- CAPATAZIA - ADMINISTRATIVA | GASTOS DE PESSOAL
P. VELHO 71973084 269165671 26,13
MANAUS 1957209499 2813914997 69,55
CABEDELO 519860657 599643326 86,69
RECIFE 3052118104 4110812928 74,24
MACEIO 521521071 1001361744 52,08
ARACAJU 132508901 185447591 71,45
ITAJAT 437667991 986083345 48,03
ESTRELA/CHARQUEADA 217632274 343314756 63,39
CORUMBA/LADARIO 118321402 303104829 39,03
PIRAPORA 104846463 162600821 64,48
CDP 2217337708 3954069130 56,07
CODOMAR 678922924 1626813994 41,73
CODERN 1615110554 318712382 69,65
CODEBA 4970478650 8274144184 60,07
CODESA 4731866338 7412097884 63,83
CDRJ 13210785466 223936907340 55,19
CODESP 48229554658 74232827593 64,97
SAO SEBASTIAQ 1391991893 289065250 48,15
PARANAGUA /ANTONINA 5257415277 8992595141 58, 46
SAO FRANCISCO DO SUL| 217164401 809362542 26,82
IMBITUBA 1470431051 2506567756 58,66
DEPRC 2645468555 412195577 64,33
CDC 1010414193 1659867672 60,87
FONTE: PORTOBRAS (BRASILIA)
- EM CRUZADOS NOVOS -
Tab.

ne 1

= B =
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QUADRO 7.1.1 -
PARTICIPACAO DA TARIFA PORTUARIA DO DONO DA MERCADORIA
NO PRECO F.0.B
Qtde de Preodutos
PORTO! : ! : RIO DE ! ) ! .3 RIO . !
CLASSE (%) : RECIFE ! SALUADOR ! VITORIA ! JANEIRO | SANTOS ! PARANAGUA ! GRAND ] TOTAL
6 a 0.99 : 2 : i0 H 5 g ¢ ! 190 ] i3 ! 7 - 56
! ! : , : : s o ' !
1.00 a 1.97 ! 2 ; 2 ! i } 1 H 3 ! 1{ ! 2 ! 12
! : - : ! : ! : :
2.¢% a 2.99 : i : - : - : - ' i ! - ; ! : 3
2.00 a 3.97 : - H - : - H - ; { ! - ! - H 1
{ H : } : ! H p :
4.90 a 4.99 4 - ! - ] - H 2 i - ! - : - H 2
! ! i H : } ! '
5.02 a 5.99 ! - ! - H - : - ! - : - H - ; -
: ! ] : ] ! : }
tiaior do aue 5.99 ! - : - : - ; - : % : Vo= 3 - E 1
3 ' . : : t ! :
TOTAL : 5 ] 12 : 6 B 12 ! i6 H 14 : 10 ] 75
J i
«Tab. n? 2 FONTE: SISTEMA PCORTSIIAGIT,
4 . . (SR
-‘.J S
= 6-B - H




PORTO: SANTOS
SENTIDO: EXPORTACAD

Is L
QUADRO S5.5.46

PARTICIPACAO DA TARIFA PORTUARIA E
ACRESCIMO DO CUSTO PORTUARIO AO PRECO FOB

PRECO: MAR/B6 Em Cz%/t
TARIFA TARIFA : ACRESCINMO
PORTUARIA PORTUARIA REBOQUE ESTIVA TOTAL
PRECO dm , a '
PRODUTO FOM | St sems i, st e 8 A S S o e i S e
VALOR % VALOR % VALOR % VALOR % VALOR ..
(1) (2) (3) (4) (5=4+3+2) J,L
FARELO DE SOJA 1,917.77 62.37 3.25 12.98 .48 5.45 .28 1 4.87 .25 23.30 1.21
FARELO POLPA CITRIC 968.80 62.37 6.44 12.98 1.34 5.45 .56 4.87 .59 23.30 2.414
VERGALHAD DE F/A 2,885.64 58.71 2.03 35.03 1.2 10.64 .37 144,00 4.99 $09.47 - 8.5
MAQ. DIVERSAS 73,418.43 102.82 .14 16.42 . .02 3.32 .00 67.30 .09 86.74 .12
CHAPA DE F/A 3,094.00 38.7¢ 1.9@ 18.4 .59 18.30 .59 139.00 4.49 £75.71 S.63
CAFE SOLUVEL 90,485.92 102.82 .14 26.88 .03 6.27 .ot 42.97 .05 76.12  .es
CALCADD 204,555.20 102.82 .05 14.64 .04 8.62 .00 60.80 .03 . 84.06 .04
ALCOGL ETILICO 13,4645, 45 35.73 .98 £3.3¢ .37 £.06 .03 = .00 14.37 .39
CONS. PREP. CARNE  26.280.77 102.82 .39 30.23 .12 15.66 .06 4e.80 .23 106.49 .41
CA2ME DE GADO 25,864.49 112.70 .44 25.09 .10’ 16.2 .06 106.67 - .44 147.58 .57
C&~E EM GRAD 32,411.89 37.87 .12 16.23 .05 6.85 .02 846.80 .27 1e9.e8 .32 |
ACUCAR REFINADO 3,096.01 37.87 1.22 15.55 .50 1.35 .04 '86.80 2.80 103.79 3.35 If
PECAS VEICULOS 36,133.47 102.82 .28 27.00 .07 18.82 .05 107.08 .30 is2.90 .42 0
ESTANHOD E LIGAS 159,417 .42 102.82 .06 13.83 .ot 5.03 .00 60.80 .04 79.66 .05 §
PAPEL P/IMP. E ESC. 7,576.01 91.68 .21 25.82 .34 3.03 .04 42.97 .57 71.82 .95
VEICULOS CKD 54,378.74 24.52 .05 15.28 .03 6.18 .01 19.42 .04 40.38 .08 ||
1 ) g
J \ 3
# T
* = &
. M ‘L!'
: FONTE: SISTEMA PORTCTRAL © ™ g
=2 Tab. n? 3 ' :
= B - : i :
i i
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capituLo 2
A MAO-DE-OBRA AVULSA
SEGCAO I - GENERALIDADES

Os tipos de servigos de mao-de-obra durante operagoes de
carga e descarga de navio sao divididos em dois.

Os servigos em terra sao de responsabilidade da adminis
tracao do porto e realizados por profissionais com vinculo em
pregaticio, & a capatazia.

Os servigcos nos navios sao realizados por categorias avul
sas sob responsabilidade de uma entidade estivadora e sao co
nhecidos como os servigos de estiva. Da estiva fazem parte o
estivador, o conferente, o consertador e o vigia. Esses profis
sionais nao mantém nenhum vinculo empregaticio com a entidade
estivadora.

A duplicidade de procedimentos entre a capatazia e a esti
va ocasiona grandes distorgoes salariais entre as duas classes
o que provoca um clima de trabalho bastante tenso na area por
tuaria. E preciso que esta anomalia seja combatida e, para que
isso acontega, achamos que a solugao possa ser o surgimento de
empresas estivadoras controlando toda a mao-de-obra portuaria.

Da resolugao 8179/84 da Superintendéncia Nacional de Mari
nha Mercante (SUNAMAM), recentemente extinta, podemos tirar as
seguintes definicoes:

Estiva - @ o servigo realizado pelos operdrios estivado
res, manualmente ou com auxilio de equipamento, a bordo de em
barcagoes principais ou auxiliares, e que consiste na carga,
descarga, movimentagao, arrumacao e retirada de mercadorias,
no convés ou nos poroes,

Operdrio estivador - na movimentagao da mercadoria para

carga, transbordo e descarga, entre outros trabalhos executa
dos pelo oper8rio estivador, também se incluem, quando a bor
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do, pear e despear a carga, a remogao da mercadoria que nao te
nha de ser descarregada, o rechego manual e as operagoes das
empilhadeiras e rechegadores mecdnicos, dos guindastes, paus
de carga e guinchos, abertura e fechamento das escotilhas das
embarcacgoes.

Conferente de carga e descarga - & o profissional que re

aliza a contagem dos volumes, a anotagEo de suas caracteristi
cas (espécie, peso, niimero, marcas e contramarcas, procedéncia
ou destino etc.), a verificagao de seu estado, assisténcia de
pesagem e anotacdo da tonelagem para pagamento d estiva e a
conferéncia dos manifestos, assim como a diregao destes servi
gos, em todas as operacdes de carga ou descarga das embarca

¢oes principais, seja diretamente ou por meio de embarcagoes

auxiliares. E uma atividade obrigatéria nos portos organiza
dos.
=

Consertador de carga e descarga - & o trabalhador que

exerce a atividade profissional que, obrigat8ria nos portos or
gaqiggdqs, compreende, no tocante 3 embalagem da mercadoria,
as seguintes operacgdes: conserto, reembalagem, marcagao, remar
cagao, carimbagem, etiquetagem e abertura de volumes para vis
toria e sua posterior recomposigao.

Vigia portudrio - & o servigo de vigildncia em navios com

preendendo a fiscaliza¢ao da entrada e da saida de pessoas a
bordo e das mercadorias em movimentagdo nas operagoes de carga
e descarga, nos pordoes, conveses e outros locais de embarcagao
e & executado de acordo com as instrugdOes do Comandante ou do
seu substituto legal.

Como exemplo das dificuldades existentes na mao-de-obra
avulsa citamos que, em outubro de 1988, o Presidente Sarney as
sinou um decreto estatizante, concentrando nas administragoes
portudrias a exclusividade da contratacao de mao-de-obra avul

sa. O decreto de nfimero 96,910 teve curta duragao e foi cance



lado apds uma greve geral de 24 horas. Outro decreto editado o
96.909 amplia os poderes dos conselhos especiais de usuarios
dos portos e ji3 comega a gerar polémica entre empresarios e
trabalhadores. O decreto 96.909 & o anexo B desse trabalho.

No anexo A temos uma lista da legislagao sobre trabalho
maritimo da mao-de-obra avulsa portudria.

Na SEGAO II fazemos uma andlise dos pontos polémicos des

sa legislagao.

SECAO II - ESTIVADORES X ARMADORES. PONTOS POLEMICOS DA

LEGISLAGAO

Os estivadores e seus sindicatos, defendidos pela Federa

¢ao Nacional dos Estivadores, nos {iltimos anos, tem apresenta

do uma série de reivindicagOes para alteracao da legislacao
trabalhista em vigor (algumas delas constam do anexo D). Des
sas reivindicagdes selecionamos alguns pontos polémicos gue

passamos a analisar:

a) adicional de 50% sobre as prorrogacoes de hordrio de

trabalho, calculado sobre o trabalho de cada operario.

A resolucao 8179 prevé a duracdo e a prorrogagao da
jornada de trabalho, assim como o percentual de remuneragao em
prorrogagao do hordrio de trabalho. O adicional, hoje & de 20%
e passando para 50%, acarretard um acréscimo de custo de 25%.

b) extincao da descarga do pixe a granel. Querem gue esse

tipo de carga passe a ser condicionado em container flexivel.
O que a Federagao estad tentando & facilitar que haja
melhor manipulagdo da carga com melhor remuneragao. Nos parece
que o usudrio pode atender essa solicitagdo e manter a compen
sagao por periculosidade j& incluida na resolugao 2733/65.

c) aumento das taxas frigorificas em fungao das mudangas

da temperatura, cujas oscilagSes acarretam problemas de saflde.

Nos parece que o uso de percentuais diversificados, pa



ra diversas fainas, criard precedentes perigosos. Esse aumento
comprometeria as exportagSes de frangos, carnes e outros produ
tos congelados. Podemos também citar que o terno-padrao estabe
lecido para "frigorifico" & de 18 homens, enquanto o de carga

geral @ de 10, para permitir melhor "repouso".

d) reinclusao do aguadeiro por embarcagdo (suprimido pela

resolugao 2733/65).

Pretendem incluir um homem, por navio, para servir
agua aos trabalhadores.

Nos parece que os terno-padrao jd sdao estabelecidos le
vando-se em conta o revezamento. Nesses ternos ja existe um
quantitativo, a titulo de material de protegdo, onde pode ser
colocado o aguadeiro.

e) elevagao da taxa do material de protegdo, ou forneci

mento do Equipamento de Protegao Individual (EPI) pelos armado

res.

Apesar de ter sido concedido em 11-01-88 um reajuste
de 200% nos valores do EPI nos parece que esse material deve
ser "emprestado"™ pelos armadores no decorrer de um dia de tra
balho. O brasileiro nao estd conscientizado para gastar seu ai
nheiro em EPI,

: ) encerramento dontr&balho noturno 8s 01:00 horas

Ocasionaria prejulzos considerdveis para a carga e des
carga de mercadorias aldm de grande congestionamento dos por
tos porque limitaria os periodos de trabalho dos trabalhadores
avulsos.

A lei 7002, de 14 de junho de 1982, autoriza a implan
taqﬁo da jornada noturna especial aos servigos de capatazia
nos portos organizados, ndo sendo aplicdvel aos trabalhadores
avulsos da orla portuaria,

g) adicional noturno de 75% apds ds 24:00 horas

Considerando a Consolidagao de Leis Trabalhistas
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(CLT) o adicional noturno para a estiva & de 25%. Em 1985 o In
dice de 50% foi alocado para o periodo de 19 horas as 01 ho
ras. E evidente que se fosse adotada essa reivindicagao de 75%
ela seria estendida at& &8s 19:00 horas.

h) criacdo da faina granel liquido com conceituacdo, sa-

larios e taxas a serem fixados

O artigo 260, item 2, da CLT isenta a requisicgao da es
tiva para granel liquido. O atendimento vird encarecer em mui
to as operacgoes de granéis liquidos, principalmente da Petro
bras.

i) valorizagao do trabalho de rechego, cuja remuneracao,

deve ser por producao

Na verdade os estivadores sao remunerados por produ
¢ao. Quando esta produgdo ndo alcancar o valor do saldrio-dia,
este serd o minimo de remuneragao a receber. Ndo procede a ale
gagao de que o pagamento ndo & por produgdo. Ocorre que a bai
xa produgao redunda em pagamento por saldrio-dia.

j) equiparacao das taxas da faina 4.8 (adubos, cloretos e

salitres) do anexo a resolugado 8179/84, &8s da faina 4.6 (car
vao, enxofre, superfosfato etc.).

Atualmente sdo adotadas quatro categorias de mercadori
as a granel: I - Géneros Alimenticios, II - Sal Marinho, III -
Superfosfato e IV - Demais mercadorias.

A reivindicagao & baseada em um laudo da Secretaria de
Seguranca e Medicina do Trabalho, considerando que os riscos a
salide sao equivalentes. Vai acarretar um aumento de cerca de
47% na movimentagao dessas cargas.

1) equiparacao das taxas dos conteineres vazios com oS

cheios
A lei 6288/75 em seu artigo 28 dispdoe: "A remuneragao
do pessoal da estiva ou da capatazia, quando utilizada na movi

mentag&o dos conteineres cheios, serd na base do peso bruto to
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tal; quando vazios ser8 na base de 50% da taxa dos conteine
res". Nao nos parece gque deve ser alterada.

m) unificacao das taxas nos servicos de estiva

Nos parece invidvel em face das caracteristicas opera
cionais de cada porto. Entretanto talvez pudessem ser grupados
esses portos operacionais em classes distintas.

n) encerramento do pagamento da gquota-homem

A partir da resolugao 7398 de 21-05-82, foi adotado o
critério de quota-homem, determinando a igualdade de ganho en
tre os estivadores que compdoem um mesmo terno.

o) adicional de 100% no trabalho dominical

Atualmente o adicional pago & de 50% apesar do §49 do
Art, 262 da CLT determinar 25%.

p) criacao de uma taxa de automacao de 8%

Para compensar os gastos perdidos com automagao.

g) producdo salirio-dia

O pretendido & que exista um saldrio fixo, independen

te da produgdo, somado com a parte correspondente & produgao.

Vale destacar, que os servicos de estiva jd nao estao in
tegralmente classificados como atividade que s8 exija forga fi
sica, hoje o estivador deve possuir formagao profissional para
manejar os equipamentos portudrios utilizados nas operacoes de
carga e descarga,

No Capitulo 6 fazemos vdrias sugestoOes para alterar a le
gilsacao da mao-de-obra portuiria.

No Capitulo seguinte estudaremos alguns pontos especifi

cos referentes ao Porto de Santos.
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CAPITULO 3

O PORTO DE SANTOS

Generalidades

Com excelente posicdo estrat@gica o complexo  portudrio
santista processa quase todas as importacOes e exportagdes do
estado de Sao Paulo.

Infelizmente hoje (maio/89) a situagdo do porto € muito
ruim. Uma legislacao absurda e demagdgica ampara os sindicatos
de trabalhadores avulsos da orla maritima santista. Aproveitan
do-se do ano eleitoral de 89 e a conseqgllente dificuldade de de
cisdo das autoridades, para nao perderem votos, os sindicatos
promovem greves apds greves e vao ganhando cada vez mais direi
tos que podem levar o porto de Santos até a tornar-se invia
vel,

Segundo a edigdo de 27 de abril de 1989 do jornal O Glo
bo, recente estudo da Associagao de Comércio Exterior do  Bra
sil (AEB) demonstrou que o custo mddio dos servigos portua
rios, em Santos, chegam a US$ 32/t contra US$ 15/t no Rio de
Janeiro, US$ 5.8/t em Jacksonville, US$ 3,8/t em Roterdam,
Us$ 3,31/t em Antuérpia e US$ 3,18/t em Kaohsing (Taiwan). Sao
nimeros alarmantes e que podem levar ao total descrédito a in
fra-estrutura portudria brasileira no exterior. Este descrédi
to pode até afetar o financiamento do fundo Nakasone (japonés)
para ampliagao e reaparelhamento do porto de Santos.

O porto de Santos & um porto organizado, controlado pela
Portobrds e incorporado &4 sociedade de economia mista, & admi
nistrado pela Cia Docas do Estado de Sao Paulo, mas na verdade
é um porto totalmente dominado pelos sindicatos maritimos. E
un porto brasileiro com tarifas muito caras, principalmente
porque tem um excesso de trabalhadores; cerca de 12.000, que

recebem mesmo sem trabalhar. Para comparagdao o porto do Rio de
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Janeiro tem 2.700 funciondrios.

Outro grave problema de Santos € o combate ao assoreamen
to que ekige uma dragagem de 2 milhoes de m®> anuais. Infeliz
mente, nos parece que & mandatdrio que se tente enfraquecer o
poder dos sindicatos santistas, para que este porto se torne

mais vidvel.

Despesas e reflexos nas tarifas portudrias

As tarifas obrigatdorias sao as tarifas A, B e C. A Tabela
L aparece constantemente, devido a metodologia adotada.

Na Tabela A (utilizagao do porto) existe um incentivo a
exportagao isto porque o valor por tonelada da taxa cobrada na
exportagao & 64% da taxa cobrada na importagao.

Na Tabela B (cobranga de atracacao) os parametros sao a
utilizagao de metro linear de cais e a permanéncia no porto.

Face a operagao, através, de bombeamento, a carga do alcd
ol etilico & a mais barata e os produtos de carga geral apre
sentam maior custo, como a carne de gado.

Na Tabela C (capatazia) podemos citar: mercadorias sem ta
xas especiais, quando exportadas, tém uma redugao de 35%, pro
dutos em conteineres tem redugao de 25%; mercadorias insalu
bres sao acrescidas de 35% como adicional de risco. Quanto a
armazenagem verificou-se, junto ao porto, que as mercadorias
em conteineres sofrem a taxagao G3 (volumes pesados) por terem
peso superior a 5 toneladas e sao as mais movimentadas, princi
palmente na margem direita. ApSs analise das Tabelas das pagi
nas 15-A e 15-B pode-se notar que o produto que apresentou mai
or custo portudrio na importagao foi a borracha sintética, de
vido principalmente a armazenagem, e o calg¢ado o maior prego
além da barra,na exportagao.

Quanto a estiva podemos citar que o menor custo foi o re
lativo a exportacao de farelos porque apenas abrem e fecham os
poroes. Quanto a importagao de granéis (fertilizantes e tri
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go), a estiva tornou-se necessdria face a operagib de rechego
no porao. As mercadorias que apresentaram o maior custo de es
tiva por tonelada movimentada foram os produtos siderirgicos,
borracha natural e cobre eletrolitico, face ao peso dos volu
mes.

Quanto ao reboque no porto de Santos os servigos presta
dos normalmente sao a atracagao/desatracagac e manobra de cabo
passado. O custo com o reboque & altamente varidvel devido a
tonelagem dos navios e a consignagao dos navios selecionados.

Entende-se como recomendavel que as despesas com pessoal
(administrativas) fiquem por volta de 65% da receita operacio
nal. O porto de Santos & onde se mais gasta com a estiva no
Brasil, sete vezes mais do que o Rio de Janeiro, cerca de 86%
da receita operacional,

A participagaoc das tarifas portudrias quase sempre & infe
rior & da estiva para os produtos de carga geral. Para granéis
a participacao dos custos referentes a Portobrds saoc  superio
res ao da estiva. Os custos de reboque sao geralmente homogé
neos para produtos embarcados como granel, face aos navios uti
lizados serem especializados em tal movimentagdo, ao contrario
do gue ocorre na carga geral.

Verifica=-se que a participagéo das tarifas portuarias,
com excessao das estivas, no porto de Santos estd abaixo de 3%

do pregco "Free on board" (FOB) cobrado ao armador.
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PORTO: SANTOS
SENTIDO: EXPORTACAOD
PRECO: MAR/86

PARTICIPACAOD DOS CUSTOS PORTUARICS NO PRECO DA MERCADORIA
ALEM DA BARRA DO PORTO DE EMBARQUE

TARIFA
PORTUARIA
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CAPITULO 4
POLITICA PORTUARIA
SEGAO I - ZONA DE PROCESSAMENTO E EXPORTAGAO (ZPE)

No dia 29 de julho de 1988 o Presidente Sarney assinou o
decreto-lei 2452 e criou as ZPE. A idéia bdsica & incentivar
as exportagoes e permitir que 8reas pobres, nordestinas princi
palmente, tenham um aumento na indfistria local criando um gran
de nlimero de empregos e combatendo com isso a miséria e a fome
nessas areas carentes,

0 governo federal pelo decreto, prevé as instalagoes des
sas Zonas totalmente promovidas e administradas pela iniciati
va privada, seguindo modelo semelhante aos "shopping centers".

Para criag&o de uma ZPE, Estados e Municipios devem apre
sentar proposta de que constem a demarcacao da drea, indicagao
de vias de acesso a portos e aeroportos; demonstragao de condi
¢oes de apoio, como energia, comunicagaes e transportes, e
existéncia de recursos financeiros mobilizdveis. H3 até um dis
positivo, o artigo 59 do decreto 96.758 de 22 de setembro de
1988 que proilbe o Tesouro Nacional de assumir qualquer Snus pa
ra a instalagao das ZPE. O sucesso das ZPE na Costa Rica onde
criaram trés em locais de excelente acesso a aeroportos e por
tos em Alajuela, Cartago e Heredia e na China representam uma
esperanga para aqueles que acreditam no sucesso das Zonas.

Infelizmente v3rias sd3o as criticas contra as ZPE, como
as listadas abaixo:

- as duas primeiras Zonas de Exportagdo criadas pelos de
cretos 96.989 e 96,990 de 14 de outubro de 1988, nao comportam
a instalagdo de indiistrias navais, Ambas n3o ficam ao lado do
mar. Macalba no Rio Grande do Norte, est@ a trinta quildmetros
da costa enquanto Maracanai, no Ceard, tem toda Fortaleza en
tre a futura ZPE e o0 oceano,
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- poderd haver evasao de divisas., Isto porque o projeto

permite gque empresas enviem produtos semi-acabados para serem

terminados e exportados em sua filial na ZPE. 0 cambio duplo [

existente gerard um ganho paralelo muito grande.

- segundo o Presidente da Federagao das Indistrias de Sao
Paulo, Mario Amato; "o projeto serda um fator inflaciondrio e
nao hd motivos para se querer incentivar as exportagdes, hoje
com Ootimos resultados".

- O Presidente da Associagao Brasileira de Comércio Exté
rior, Pratini de Moraes, acha que "num pais em que o ddlar pa
ralelo chega a valer mais de 100% do que o oficial, a implanta
cao de Zonas de Processamento de ExportagSes & um convite ao
contrabando e a burla fiscal".

A recente escolha de tré@s ZPE, uma em Parnaiba (Piaui)
uma em Suape (Pernambuco) e outra em Ilhéus (Bahia), parecem
escolhas felizes principalmente devido ao alto invéstimento ja
feito em Luis Correa e em Suape.

No chamado Saliente Nordestino & possivel que Suape se
torne, a partir da década de noventa, um dos complexos portua
rios mais importantes do continente.

No nosso entender a primeira experiéncia de ZPE deve ser
feita em Suape e apds avaliagao dessa ZPE pensar-se em outra,
no norte, talvez perto de Vila do Conde, em Barcarena no esta
do do Para.

E'preciso criar um "imposto de exportacao de ZPE" que se
ria cobrado diretamente ds empresas envolvidas e utilizado na

manutengao e melhoria dessas &dreas.
SEGCAO II - DOLARIZAGAO

A navegagao de apoio portudrio vem atravessando um perio
do dramatico, face a corrosao das tarifas portudrias pela in

flagao, fato que vem acarretando uma franca obsolescéncia da

_17_



sua frofa.

Dolarizar as tarifas portulrias & uma forma de proteger
essas tarifas contra os efeitos da inflagao. A maior parte do
servigco de apoio portudrio & prestado para navios que atuam no
longo curso, que trabalham na base do dblar. Portanto, as tari
fas que pagam também poderiam ser em dSlares. Logicamente os
empresarios, que trabalham com longo curso sao contra a idéia
da dolarizacao, alegando que nossos servigos sao feitos por
brasileiros no Brasil e nossa moeda & o cruzado.

Hoje, o que existe no Brasil & a cobranca de tarifas
iguais para a navegagao de cabotagem e de longo curso, cobra
das indiferenciadamente de navios nacionais e estrangeiros em
moeda nacional. Nos parece que deve ser criada a dolarizagao
apenas nos portos considerados "internacionais" e para navios
de longo curso. Estes portos deviam ser selecionados pela cos
ta brasileira e serem no maximo cinco ou seis. As tarifas, co
bradas em dSlar, sofreriam um abatimento de cerca de 50% quan
do se tratar de navio construldo no Brasil. Esta idéia & para

reativar a construgao naval.
SEGAO III - DESDOLARIZAGAO

0 artigo 19 do Decreto-lei n? 2404 de 23 de dezembro de
1987 que dispde sobre o Adicional ao Frete para a renovagao da
Marinha Mercante (AFRMM) cita que o AFRMM destina-se a atender
aos encargos de intervengao da Uniado nas atividades de navega
cao mercante.

O AFRMM & calculado sobre o frete 8 razao de: cingllenta
por cento na navegagao de longo curso; vinte por cento na nave
gacao por cabotagem e dez por cento na navegacao fluvial e la
custre.

O Decreto-lei n® 2414 de 12 de fevereiro de 1988 comple

mentou o 2404,
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Esses dois decretos combinam o retorno de significativa
parcela do AFRMM para o armador (pelo 2404) com a desdolariza
g¢ao (pelo 2414). Do adicional de frete arrecadado no valor de
20% sobre o prego do frete, 10% eram destinados ao armador e
os 10% restantes iam para o Fundo da Marinha Mercante. Agora o
Fundo abriu m3o do seu percentual, com isso o armador leva van
tagem na hora de negociar, porque o prego ficou 10% menor.

Outra vantagem foi a prorrogagao do prazo de recolhimento
do AFRMM, assim o armador nao precisa pagar o adicional de fre
te antes da embarcagao operar.

E a grande vantagem do 2414 & a desdolarizagao, isto &
agora pode-se pagar em cruzados contratos celebrados em gover
nos passados., Isto vai permitir aos armadores saldar suas divi
das junto ao Fundo da Marinha Mercante, tomar novos emprésti
mos e fazer novas contratagoes. A estimativa & de que a divida
dos armadores terd uma redugdo média de 40% e a diferenga do
que ja foi pago sera transformada em crédito.

Apesar de acharmos que a desdolarizagao beneficiou poucas
empresas achamos que os decretos 2404 e 2414 podem significar
a melhoria para o setor industrial de navios com encomendas,

principalmente na 8rea do reboque portuidrio.

SECAO IV - A COMPETITIVIDADE DO TRANSPORTE MARITIMO COM

OS DEMAIS MEIOS DE TRANSPORTE

Principalmente 'a partir de 1958, o transporte rodovidrio
comegou a suplantar o marIitimo na drea de carga geral. Isto
porque por incapacidade dos armadores e dos altos Indices de
roubos e avarias, as empresas passaram a preferir o transporte
rodoviario.

A escassez de cargas de retorno, o inexistente planejamen
to operativo para que se consiga esta carga de retorno, o bai

xo poder aquisitivo da populagao brasileira e o longo tempo de
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viagem que inibiram o transporte maritimo de passageiros, leva
ram cada vez mais a preferé@ncia popular pelo transporte rodo
viario.

E preciso recuperar a credibilidade e a confianga no

transporte maritimo.,

O transporte maritimo estd sempre associado a um transpogk‘

te rodovidrio ou a um transporte ferrovidrio, & a intermodali
dade.

Para o sucesso dessa intermodalidade & preciso que haja
um 8rgao central planejador de controle operativo e logistico,
levando a carga da origem ao destino, o mais barato, o mais se
guro e o mais rapido possivel.

Infelizmente ndo existe este 8rgdo central, apesar da Por

tobrds administrar a atracagdo e os equipamentos para movimen |

tagao da carga no porto.

A longa dist8ncia faz com qué o transporte maritimo se
torne o modal de menor custo, a ser acoplado a uma ferrovia ou
rodovia.

Os altos custos portulrios sao apontados como os grandes

culpados pela inviabilidade do transporte maritimo na cabota

gem, que cada vez perde mais terreno para o transporte terres

tre.

O setor de granéis s6lidos & a maior esperanca dos armado
res porque estd em vertical crescimento, representando grande
esperanca na 8rea da cabotagem,

Outro sé@rio problema & o alto prego dos navios nacionais.
E preciso que a indfistria naval brasileira produza um navio in
ternacionalmente competitivo com um prego gue nosso armador
possa pagar.

Na participagdo dos modais de transporte na distribuigao

dos derivados de petr8leo e alcdol no pais, podemos ver, pelo

guadro anexo, que a navegagao tem 61% do transporte de petré_
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leo e apenas 8% do custo.

Participagio dos Modais de Transporte na
Dzstrzbwcao dos Derivados de Petroleo e
Alcool no Pazs

Custo :

U$ 800 milhGes/ano

] FErroviArIo FET] HiDROVIARIO [ | DUTOVIARIO

in.ﬁl%do&anspmtedepeﬂdleoeapenass%docusm Kk

FONTE: REVISTA NAVEGAGAO; FEV/89

Para o transporte modal estd se pensando criar a "figura"

do transitdrio que seria o operador do transporte modal.

O operador de Transporte Multimodal (OTM) seria o respon

sdvel pelo seguro do transporte e operador do transporte, go

zando os beneficios de emitir o conhecimento multimodal e de
contratar um seguro finico.
Dois fen8menos: operacio em rota de baixa densidade de

trafego e desbalanceamento entre as pernadas de ida e volta no

comércio exterior brasileiro dificultam o aproveitamento de na

vios de longo curso também em cabotagem.

Apesar do frete maritimo custar 1/4 do frete cobrado pe
los caminhoes eles se igualam no c8mputo final devido princi

palmente aos gastos com m3o-de-obra para cargas e descargas, ar

mazenamento etc.
A intensificagdo de navios Ro-Ro nos parece ser a solugao

para o &xito do transporte maritimo na cabotagem. Achamos gque
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os caminhoes deviam ser orgdnicos aos navios, isto & o trans
porte maritimo seria feito com caminhdes orgdnicos aos navios.

Sem duvida, devemos possuir estradas, ferrovias, hidrovi
as e outros meios de transporte porém estes meios devem estar
sempre direcionados a um complexo portuadrio que serviria como
abastecedor de uma 8rea consumidora ou exportador de uma area
produtiva.

A recente construg&o da ferrovia Norte—-Sul que significa
o prolongamento dos trilhos que alcangam, em Anapdlis, o cora
cao do Planalto Central até Agaildndia (no Maranhdo), propicia
a integragao do sistema ferrovidrio, ligando pelo interior, os
portos do Rio Grande do Sul d Itaqui no Maranhao. Por curiosi
dade, lembramos que em 1913 Paulo de Frontin visualizou a fer
rovia Rio-Belém.

Somos a favor da ferrovia Norte-Sul que criard novos hori
zontes industriais, o que ja estd acontecendo em Agailandia, e
exigird um perfeito entrosamento modal entre essa fantastica
ferrovia e os portos do norte/nordeste.

Hoje, o transporte de carga aérea & o que mais estd em as
cengao. A grande vantagem do transporte aéreo & a inexisténcia
do "estivador aéreo". Vdrios itens que deveriam estar sendo
transportados de navio, hoje viajam de aviao. E preciso que se

ja cultivada, no povo brasileiro, a mentalidade maritima.
SECAO V - A MENTALIDADE MARITIMA

A mentalidade maritima & uma das fontes condicionantes do
Poder Maritimo e infelizmente esta mentalidade praticamente
nao existe no contexto nacional brasileiro.

Em novembro de 1984, a Diretoria de Portos e Costas reali
zou, no Centro de Instrugao Almirante Graga Aranha, um grande
simpdsio que teve como titulo: "aspectos do Poder Militar Bra

sileiro e seu reordenamento e estabelecimento de uma Mentalida

- 0D, -



an

de Maritima". Foi uma grande tentativa e um bom exemplo de es
forco para mostrar a importdncia do mar para parte da elite
brasileira.

A falta de mentalidade maritima & facilmente demonstrada
por qmqianélise do que acontece em nossa navegagao fluvial.

Nao foi certamente por falta de rios que a navegagao flu
vial no Brasil nao se expandiu. Em uma malha hidrovidria pri
vilegiada e naturalmente navegavel por aproximadamente 50.000
km, os governantes e as elites brasileiras nao se dispuseram a
aproveitar esses caminhos naturais econdmicos para a circula
cao de nossas mercadorias.

Ao contrario, o que vem acontecendo & um declinio acentua
do do transporte fluvial devido a uma politica assentada no mo
dal rodoviario.

O rio Sao Francisco tem um potencial imenso para transpor
te de carga porém sofre uma desleal (subsidiada) competigao
com as BR 116 e 101,

A expansao rodovidria nao visou a integragdo das modalida
des. Um exemplo claro & a BR 369 - Manaus/Porto Velho, rodovia
de construgao carissima, com sé@ria limitagao de peso e cons
trulda paralela ao Rio Madeira que & navegdvel no trecho. Exis
te um mito, forgosamente imposto pela propaganda daqueles seto
res que nao tém interesse pela expansao da navegagao interior
(pois significaria menor consumo de combustiveis e menor nﬁmgr
ro de caminhOes em trafego), e aceito pelos que desconhecem o
problema, de que: "a navegagao interior & um setor onde sao
exigidos elevados investimentos".

Os baixIssimos recursos alocados d hidrovias no decorrer
deste século demonstram a clara falta de prioridade que foi da
da a navegagao interior por todos os governos da Repliblica. Os
politicos ndo t&m nenhuma mentalidade maritima.

Como exemplo de falta de mentalidade maritima podemos ci
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tar que, apesar do grande nimero de portos brasileiros, até
itens de abastecimento sao transportados do Estado de Sao Pau
lo para o Para, por via rodoviaria.

E preciso portanto implantar no povo brasileiro a mentali
dade maritima, para que possa renascer a confianga dos usua
rios no transporte maritimo. Um programa de comunicagao social
parece ser mandat8rio para que possamos melhorar a infra-estru
tura portuaria e entao o Brasil poder vir a se tornar, como pre
vém estudiosos da geopolitica, um dos maiores palses do mundo.

Dependendo de quase todo comércio exterior por via mariti
ma e portanto precisando, até por sobrevivéncia, do funciona
mento eficaz e ininterrupto de seus portos, nasce a necessida
de de preocupagao com a defesa de nossos portos, como veremos

no proximo Capltulo.
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cAPITULO 5
A DEFESA DO PORTO

Em principio compete ao Poder Naval, e portanto a Marinha
de Guerra, a defesa de nossos portos. Entretanto pode aconte
cer, no caso de nao exist@ncia de um Teatro de Operagbes Mari
timo (TOM) e se a Zona de Defesa (ZD) dispuser de uma faixa
maritima litord@nea, que o Comandante da Zona de Defesa tenha
responsabilidade também pela defesa dos portos.

Isto acontece, por exemplo, no caso de guerra revolucioné
ria.

Quando constatamos o elevado nlimero de portos dispersos
ao longo de nosso litoral, se passarmos a considerar os termi
nais e plataformas maritimas, verificamos que nao podemos de
fender todos; logo temos que seleciond-los prioritariamente.

Todos sabemos que a Marinha do Brasil ndo possui um Poder
Naval a altura da grande nagado brasileira. No tempo atual o
clima governamental de grande austeridade financeira, deixa as
Forgcas Armadas com poucas perspectivas de melhora a curto pra
zo. Temos gque almejar uma forga naval que possa nos defender
dos inimigos vindos do mar.

A defesa em profundidade e o alarme antecipado sao dois
fatores basicos na defesa de um porto e exigem um comando cen
tralizado e bem definido.

0O decreto 85.174 de 18 de setembro de 1980, disciplina a
coordenagao nacional na Diregao Civil do Transporte Maritimo
em situagao de tensao, emergéncia ou guerra, estabelecendo em
seus artigos 79 e 89 que, em cada porto ou complexo portuario,
devera funcionar uma Comissao Portudria (COPOR), cuja consti
tuicdo serd em funcao direta das caracteristicas e peculiarida
des de cada porto.

Nos exercicios de defesa de porto realizados pela Marinha
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ja se aciona o COPOR,

A defesa da area terrestre do porto, no que se refere a
seguranga interna, & feita pelo grupamento de Fuzileiros Na
vais, pela guarda portudria e pelo pessoal e grupamentos adju
dicados ao Comando do Distrito Naval.

E mandatdrio que o planejamento das defesas dos Portos se
ja feito na época de paz através de um comando combinado.

Os recursos de defesa de porto devem ser capazes de pro
ver:

i detegéo do inimigo, a tempo de alertar o sistema de re
pressao;

- localizagao do inimigo;

- destruigao do inimigo antes que atinja posigao favora
vel ao ataque;

- impedimento da progressao inimiga em direcao ao porto.

A moderna doutrina de Defesa de Porto aconselha a existén
cia de equipes moveis., Essas equipes em nimero de quatro ou
cinco, poderiam ser estrategicamente localizadas, contando in
clusive com recursos de aeronaves (avidoes e helicdpteros).

Outro grande inimigo s3o as minas. Quase todos os portos
brasileiros sao vulneraveis a Guerra de Minas e por isso & de
suma importdncia que haja um perfeito planejamento contramedi
das de minagem.

Outro item importante se refere a inspecao dos navios que
se dirigem aos portos. Se, por qualquer razao, for um navio
considerado suspeito, deve ser dada ordem para que O mesmo si
ga para um "fundeadouro de inspecao".

Em termos gerais a defesa costeira estd voltada para o
mar e & um problema de todas as forgas militares da nagao. A
Forca Aérea, com seus radares de alarme, misseis e avices de
interceptagao e ataque constitui parte importante no esforcgo

da defesa costeira e a Forga Terrestre no papel de se contra
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por a uma tentativa de desembarque inimigo e guarnecer bateri
as antiaéreas.

A pouca eficdcia da Policia Naval nos leva a repensar na
criagao da Guarda Costeira que teve até o projeto de lei nﬁmg
ro 2.494 de 1983 (do Poder Executivo), que tratava da sua cria
gao aprovado na Camara dos Deputados, porém vetado em 1985 pe
lo Senado Federal por falta de verbas. O projeto de lei 2494
de 1983 se baseou na exposigao de motivos 74 de 4 de julho de
1983 do entao Ministro da Marinha Maximiano Eduardo da Silva
Fonseca.

A Marinha brasileira dispoe hoje de menos meios, do que
estabelece o Plano Estrat@gico tracado para proteger a costa
brasileira. A possibilidade de construgao do submarino nuclear
brasileiro foi a grande noticia de 1988. O projeto, iniciado
em 1979, foi mantido em segredo até 1988. O submarino nuclear
representard um grande aumento do poder naval brasileiro.

A Convengao dos Direitos do Mar (Terceira) realizada na
Jamaica estabeleceu uma faixa de mar territorial de 12 milhas,
seguida de uma Zona Contigua de igual largura e de uma Zona
EconBmica Exclusiva que garante ao pals o patrimdnio econdmico
até 200 milhas do litoral, No que diz respeito 3 plataforma
continental tal dominio pode chegar até 350 milhas. Com a Con
vengao a Marinha terd@ suas atribuigoes aumentadas.

Dos 19 navios projetados para construgao no Brasil de
acordo com o Plano de Renovagao dos Meios Flutuantes, 12 serao
produzidos em estaleiros privados.

O estaleiro Verolme foi contemplado com duas corvetas; o
S8 com quatro lanchas-patrulha; o Maud com dois navios patru
lha de 200t; o Ishikawajima com um navio-tanque e o Caneco com
um navio polar.

O Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro, que ja construiu

no passado inlimeros navios, e que em sua fase contempordnea
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construiu as fragatas, os navios-patrulha fluvial, os navios
de assisténcia hospitalar e recentemente, o Navio-Escola Bra
sil, estd atualmente empenhado na construgéo de duas corvetas
e de um submarino.

A defesa dos interesses maritimos torna inadidvel a efeti
vagado de medidas concretas que proporcionem a renovagao de nos

sa Esquadra.
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CAPITULO 6
SUGESTOES PARA OTIMIZAR O TRANSPORTE MARITIMO BRASILEIRO

Neste capitulo listaremos virias sugestGes que talvez pos
sam contribuir para otimizar o transporte maritimo brasileiro
e para o desenvolvimento crescente de uma rede portudria condi
zente com um Pais que depende do comércio maritimo para sua so
i i

brevivéncia.

- E imperativo que o desenvolvimento portudrio acompanhe

o desenvolvimento da construcdo naval.

A integragao navio-porto e o ripido envolvimento tecnold
gico dos transportes maritimos exigem uma modernizagdoc dindmi
ca dos servigos e das condigOes dos portos. Com o crescimento
vertiginoso da tonelagem dos navios mercantes, principalmente
graneleiros, alguns portos, por sua pequena profundidade, tor
naram-se inadequados para recebé-los e a construgdo de termi
nais ocednicos vem solucionando este problema.

As pressOes pollticas ndo devem e ndo podem influir na lo
calizagdo deste ou daquele porto. Este & um problema que nor
malmente acontece em um pals em desenvolvimento. E preciso que
se evite investir em portos que podem superpor suas finalida
des.

Como sugestdo nos parece que devemos investir em um peque

no niimero de portos. Como exemplo temos o Europorto de Roter
dam gue manuseia quase o mesmo nilmero de carga didria do que
todos os portos brasileiros,

Em ordem de prioridade investirlamos nos seguintes por
tos: Itaqui no Maranhdo, por possuir grande profundidade; Sao
Sebastidao por possuir tamb@m grande profundidade; Rio Grande
por poder vir a ser o porto do Atldntico Sul, escoando produ
tos argentinas e uruguaios; Vila do Conde no Pard, que tem ca

pacidade para navios de 60 mil tpb. O {inico problema de Vila
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do Conde & a necessidade de construgdo de uma pequena estrada
de acesso; Suape em Pernambuco, drea selecionada como ZPE e
que pode vir a ser o grande porto do Nordeste; Santos com seus
10 km de cais, que infelizmente tem umé legislagcao demagdgica
que precisa ser alterada; Paranagua, atualmente exportando ar
pode vir a ser o porto utilizado por paraguaios e bolivianos e
no Porto de Sao Francisco do Sul, devido a Bala de Babitonga.

Esses portos deveriam ser equipados preferencialmente pa
ra o comé@rcio internacional e para atender o desenvolvimento
da construgao naval.

- Padronizacao de navios de cabotagem

Os navios de cabotagem precisam ser padronizados para

que possam ser construidos pelos estaleiros nacionais com uma
uniformizagao de procedimentos, o que facilitaria os recursos
necessirios ao apoio de cabotagem. Com isso os portos de cabo
tagem tamb@&m seriam padronizados,

- Aumento de autonomia da Portobrds (criacao da Guarda-

Costeira)

Os Ministérios da Marinha, Justiga, Relagdes Exterio
res, Fazenda, Transportes, Agricultura, Educacao, Trabalho, Sall
de, Indistria e Comércio, Minas e Energia, Interior, Comunica
goes e até@ a Secretaria do Planejamento da Presidéncia da Rebg
blica ja possuiram atribuigSes no ambiente maritimo, fluvial e
lacustre, em decorréncia do Poder de Po;icia. Todas as atribui
¢oes exigem grande estrutura, meios e recursos de toda ordem.
A superposigdo de agbes e esforgos sdo evidentes e ndo funcio

nam. E preciso concentrar em um finico 8rgdo a fiscalizagdo efe

tiva e o cumprimento das leis pertinentes.
Nos parece que todo o poder de policia e verificagao de

ve ser feito por um s® organismo, como a Guarda-Costeira.

- Nao permitir a existé@ncia do transitdrio
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O transitadrio @ um personagem que pode nascer para admi
nistrar o transporte intermodal. Nos parece que a area portua
ria precisa cancelar algumas fun¢gSes e nao criar. Além disso,
qualgquer companhia de transporte & obrigada a cumprir exatamen
te o que cumpriria o transitdrio.

- Treinamento de pessoal portudrio

E preciso que exista uma formagao técnica adequada e or
ganizada para a mao-de—obra portuaria. Hoje‘existem equipamen
tos portudrios que nao podem ser operados por leigos. Talvez o
CIABA e CIAGA, que deveriam passar para o Ministério dos Trans
portes, por nada terem a ver com a Marinha de Guerra, pudessem
criar vdrios cursos expeditos aproveitando-se as belas instala
cOes existentes e instrutores contratados e pagos pelos pro
prios alunos ou companhias interessadas.

- Uniformizacao das tarifas portudrias

E preciso uniformizar o mais possivel as tarifas portud
rias. As enormes variagdes nas tarifas cobradas porto a porto
sdo injustificdveis. O porto de Santos cobra sete vezes mais
do que o porto do Rio de Janeiro.

- A falta de mentalidade maritima

A mentalidade maritima & uma das fortes condicionantes
do Poder Maritimo e hoje praticamente nao existe no povo brasi
leiro. Algumas agOes precisam ser feitas: conferéncias e pales
tras sobre o Brasil e o Mar; utilizar servigos de relacgdes pil
blicas para divulgagdo da Marinha; atuar junto aos colégios e
universidades; atuar junto as elites e politicos; colocar enge
nheiros navais civis para fazerem a viagem de instrugao de
Guarda Marinhas etc,

- A necessidade de eclusas

£ incrivel que usinas hidroelé@tricas sejam construldas
sem haver planejamento prévio da necessidade de eclusas.

Os exemplos de Tucurul e Itaipu sdo lament8veis. Sugeri
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mos que antes da construgao de hidroelétricas se verifique a
necessidade de eclusas.

- A defesa portulria

A defesa portuaria exige um planejamento das trés for
cas singulares e deve ser feito um estudo prévio da defesa su
pervisionado pelos Distritos Navais.

- Excesso de tarifas portudrias

A estrutura tarifdria & composta de 14 taxas e € muito
complicada. A nosso ver poderia ser concentrada em menor nime
ro de taxas como por exemplo:

As tarifas obrigatdrias A (utilizagao do Porto), B (atra
cagao) e C (capatazia) deveriam ser transformadas em apenas
uma tabela a Tabela O (obrigatdria) e-pagas pelo armador.

Essas Tabelas O seriam o mais agrupadas possiveis (em
questao de valor) e idénticas em portos similares. Grandes por
tos de exportagao teriam uma tarifa O, os portos de cabotagem
litoral outra tarifa O e os portos fluviais outra tarifa O.

As Tabelas requisitadas D (armazenagem interna), E (ar
mazenagem externa), F (armazenagem em armazéns gerais) e G (ar
mazenagens especiais) seriam agrupadas em duas Tabelas: A Tabe

la Ag (armazenagem geral) e Ap (frigorificos) pagas pelos do

nos das mercadorias e providenciadas por solicitagao direta a
administragdo do porto. Essas Tabelas seriam agrupadas, em
guestao de valor, em portos similares, da mesma maneira que a
Tabela O.

As Tabelas H (transportes), J (suprimento de aparelha
mento portudrio), L (suprimento d'adgua ds embarcagoes), M (ser
vigos acessdrios) e N (movimentagao de mercadorias fora das
instalagoes portuarias) seriam agrupadas em uma s& Tabela a Sa

(servicos de apoio) e pagas pelo requisitante.

A Tabela I passaria a ser chamada E (estiva) e a K pas

saria a ser chamada R (reboque) e seriam pagas pelo armador.
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Todas essas alteragoes sugeridas vizam a facilitar a or
ganizagao e com isso aumentar a credibilidade e a procura do
frete maritimo.

- Renovacao da frota de apoio portuidrio

E preciso renovar a frota de.rebocadores de porto e nos
parece que um incentivo para tal seria os engenheiros navais
da Marinha de Guerra e das firmas do ramo se reunirem e plane
jarem um modelo de rebocador nacional que seria construido por

?SEEEEMEEEilﬁifﬁﬁr A padronizagdo da frota facilitaria em tudo
a manutengao e a infra-estrutura de sobressalentes. Até hoje
os taxis de Londres sao antigos porém funcionais, devido a sua
"eterna padronizagao".

- Melhoria da armazenagem

E preciso melhorar as condigSes de armazenagem dos por
tos nacionais e também & necessdrio a uniformizagdo das  tari

fas de armazenagem. E inaceitdvel gque alguns ptilizadore% pre

firam transportar a carga para fora dos portos e armazena-las
em armazéns particulares fora da drea portudria.

- Criacdo de empresas estivadoras

A legislagao da mao-de-obra portudria atingiu uma situa
cao insustentdvel. £ completamente demag8gica e os beneficios
jd alcangados pela classe sdo t3o absurdos que inibem nossos
armadores a investimentos maiores nos fretes maritimos.

Nos parece que para cada porto deveriam ser criadas de
duas a trés (nao menos e naoc mais) empresas estivadoras que
controlariam toda a estiva. Achamos que para se executar essa
idéia, devido aos beneficios absurdos jé& alcangados, sera pre
ciso uma "mao-de-ferro" e paci@ncia; entretanto € uma medida
que deve ser executada, o mais rapido possivel, porque os bene
ficios continuam crescendo e atingindo patamares fantasiosos e
perigosos para a seguranga nacional.

Vamos fazer algumas sugestOes de alteracgOes dessa legisla
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SugestOes para alteracdes na legislacdo de mao-de-obra:

- Adicional por prorrogacao de hordrio de trabalho

O adicional, a nosso ver deveria ser fixado em 25% =
nao em 50% como & solicitado pelos estivadores; para ficar si
milar a Consolidagdo das Leis Trabalhistas (CLT). A resolugao
8179 legisla a respeito,

- Descarga do pixe a granel

Nos parece que a descarga de pixe pode ser feita em con
teiner para facilitar a manipulagdo. A resolugao 2733/65 esti
pula a compensagao por periculosidade que deve ser mantida.

- Volta do aguadeiro

A resolucao 2733/65 suprimiu o aguadeiro. Apesar dos es
tivadores o quererem, a volta do aguadeiro nao nos parece vali
da.

- Equipamentos de Protecdo Individual (EPI)

Nos parece que n3o deve haver extra para os EPI e sim
um empréstimo didrio para os utilizadores.

- Encerramento de trabalho noturno

A lei 7002 de 14 de junho de 1982 legisla a respeito.
Nos parece que o encerramento do hordrio deve ser estipulado
porto a porto dentro das necessidades de cada um. Os porfos de
exportacao de primeira linha deveriam trabalhar 24 horas.

Os estivadores querem o trabalho noturno até das 01:00
horas o que nao parece valido.

- Adicional noturno

Achamos que o beneficio ji concedido em 1985 com o indi
ce de 50%, para o periodo de 19 3s 0l horas, foi exagerado.
Nos parece que o correto & manter os 25% até 0l hora, conside
rado pela CLT, e quando houver necessidade de servigo entre 0l
hora e 6 horas, o adicional poderia ser de 70%. Os estivadores

gquerem 75% apds ds 24 horas,
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- Taxas de faina

A resolugao 8179/84 divide as fainas de mercadorias a
granel em gquatro categorias.,

Recente laudo da Secretaria de Seguranca e Medicina de
Trabalho considera que os riscos de salde da faina 4.8 (adu
bos, cloretos e salitres) & idéntica a faina 4.6 (carvao, enxd
fre, superfosfato etc...). Com base nesse laudo, achamos que
essas fainas devem ser equiparadas. Os estivadores ja fizeram
esta solicitacgdo.

- Equiparacao de taxas de conteineres cheios ou vazios

Existe uma solicitacao dos estivadores para que as ta
xas sejam iguais. Nao nos parece vilido e achamos que o artigo
28 da lei 6288/75 deve ser mantido.

- Quota homen

A resolugao 7398 de 1982 determina a igualdade entre os
estivadores do mesmo terno. £ um ponto polémico, porém achamos
que esta quota deveria ser encerrada porque existem qualifica
¢oes diferentes dentro de um terno de trabalho.

- Trabalho dominical

Nos parece que o trabalho dominical deve ser considera
do idéntico, em quota adicional, ao trabalho entre ds 01:00 e
06:00 horas, isto &, com adicional de 70% (segundo nossa pro
posta anterior).

- Taxa de automacao

Apesar da automagio em principio, aumentar o desemprego
ndo nos parece vdlida a taxa de automagdo porque seria um pre
cedente a qualquer evolucgao tecnol8gica.

- Niimero de operdrios estivadores

Segundo o artigo 265 do decreto-lei 5.452 de 19 de maio
de 1943, que trata dos servigos de estiva, o nimero atual de
operdrios estivadores para compor os ternos em cada porto & fi

xado pela Delegacia do Trabalho Maritimo, A extingao das Dele

- 35 =



’i

gacias de Trabalho Maritimo (DTM), via plano verdo, que era o

o6rgao que regulava a atividade dos trabalhadores avulsos,

e

Xou um vazio perigoso nesta drea. Sugerimos que a Portobrés
junto com as Delegacias Regionais do Trabalho defina os quanti
tativos, porto a porto,

- Conferente de mercadorias

Pelo artigo 19 do decreto 56.367 de 27 de maio de 1965:
"A confer@ncia de mercadorias nas embarcagOes mercantes, em
operagao de carga ou descarga, nos portos nacionais organiza
dos, compete exclusivamente aos profissionais denominados con
ferentes, integrantes da categoria constante do 49 grupo do
quadro da Confederagao Nacional dos Trabalhadores Maritimos,
Fluviais e A8reos matriculados nas Delegacias do Trabalho Mari
timo e de preferéncia sindicalizados".

Nos portos nao organizados a conferéncia de mercadorias
serd regulada pelos respectivos Conselhos Regionais do Traba
lho Maritimo, de acordo com as disposigaes do Decreto-Lei ne
3.346, de 12 de‘junho de 1941.

Pelo art 69 aos conferencistas poderdo ser atribuidas
além do chefe e ajudante, as fungoes de conferentes de manifes

to, conferente-controlador, conferente de avaria ou Dbalanga,

‘conferente de guias, conferente de plano, conferente de linga

da, conferente-porta, conferente de pitio e conferente-rendi
cao.

Apenas o conferente-chefe e o conferente-ajudante serao
de livre escolha do armador e os demais sdo requisitados pelos
sindicatos,

Nos parece, como tudo na drea portu&ria, que existe um
completo exagero, no caso de conferentes., Na nossa opinido de
veria haver uma equipe de conferentes escalados pelos . donos
das mercadorias que trabalhariam em conjunto com outra equipe

de conferentes escalados pelo armador. O niimero de conferentes
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seria a critério dos interessados.

- Conserto de carga e descarga

Pelo art 19 da Lei n? 2191 de 5 de margo de 1954: "0
conserto de carga e descarga, nngipa;;ggtggganizgdgg, sera fei
to, com exclusividade, por profissionais matriculados nas Dele
gacias de Trabalho Maritimo". E o decreto-lei 56.414 de 4 de
junho de 1965 expede as normas sobre a profissao de conserta
dor de carga e descarga.

Entende-se por servigo de conserto: o reparo, a reemba
lagem, marcagao, carimbagem, etiquetagem e abertura de volumes
para vistoria.

Nos parece que deveria existir dois grupos: um relativo
a burocracia com marcagao, carimbagem, etiquetagem e vistoria;
outro grupo ficaria com a mao-de-obra mais pesada na drea de
consertos como: reparo, reembalagem e abertura de volumes para
vistoria. Nos parece que deveriam ser administrados pelos arma
dores e fiscalizados por conferentes dos donos das mercadori
as.

- Servico de bloco

Segundo a lei 5.385 de 16 de fevereiro de 1968 os servi
cos de bloco sao os servigos de limpeza e conservacgado de tan
ques, os de batimento de ferrugem, os de pintura e os de repa
ro de pequena monta,

Nossa preocupagao se refere a habilitagdo da mao-de-
obra envolvida, isto porque a lei 5.385 no artigo 49 s6 exige
habilitacao da pessoa fisica ou juridica que faz o contrato de
empreitada.

Sugerimos gue haja um pequeno curso para qualificagao
de pessoal envolvido nos servigos de bloco.

- Vigilancia

Pela lei 5480 de 10 de agosto de 1968 art 29 que altera

o artigo 17 do decreto-lei 5 de 4 de abril de 1966, o servigo
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de vigil8ncia & obrigatdrio na navegagdo de longo-curso e op
cional na cabotagem, Nos parece que o servigo de vigilancia de
veria ser obrigatdrio em ambos os casos.

- Atribuicdes de Minist8rios na 8rea portudria

O decreto 24.447 de junho de 1934 define, nos portos or
ganizados, as atribuigOes conferidas a diferentes Ministérios.

Nos parece um decreto totalmente infeliz e que deve ser
cancelado., Nao se pode esperar um bom funcionamento do sistema
portuario com subordinagdo a varios Ministérios.

- Excesso de trabalhadores no porto de Santos

E mandatdrio que as empresas estivadoras controlem toda
a estiva no porto de Santos e diminuam, pelo menos pela meta
de, o nimero de trabalhadores portudrios.

- Despesas com pessoal e receitas operacionais

E recomenddvel que as despesas administrativas represen
tem o mdximo de 65% da receita operacional.

- Selecao de Zonas de Processamento e Exportacao

E preciso que a selegcdo das ZPE ndo visem objetivos po
liticos e possam realmente selecionar &dreas que permitam o de
senvolvimento da drea escolhida. As tarifas portudrias dessas
areas devem ser bem baixas para que influenciem positivamente
no frete maritimo,

- Dolarizacao

Deve ser adotada para servir de incentivo a construgao

naval. g
+ Privatizacao
A S ; :

Estudos estdo sendo realizados visando a privatizagao
s

S

dos portos. Os Estados estdo se mostrando, cada vez mais, sem
recursos.

Na nossa opinido os portos podem ser privatizados desde
que se assegure investimentos no setor portudrio. Experiéncia,

com sucesso, venm sendo feita em Itaqui no Maranh3o onde a ini
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ciativa privada supre a mao-de-obra necessdria de empilhadei
ras e movimentacdo de carga pesada.

- Turismo Maritimo

O turismo maritimo sempre foi pouco explorado no Bra
sil.

Nos parece que deve ser autorizado o afretamento de uma
embarcagcdo experimental para a companhia particular que inici
ar em estaleiro nacional, a construgdo de seu barco similar ao
afretado. O afretamento seria autorizado por 3 anos tempo sufi
ciente para prontificagao da nova embarcacéao.

- Linha maritima para o Oriente M&dio

Em 1992 o Mercado Europeu estard quase fechado, os Esta
dos Unidos farao um comércio fechado com o Canadd e talvez com
o México. O Brasil precisa se precaver e buscar intensificar o

comércio com o Japao e o Oriente M&dio,

- Ligacdo Bel@m & Barcarena )

e

0 verdadeiro porto alternativo de Belém estd ligado ao
projeto Albras/Alunorte. E preciso que se construa uma rede
vidria unindo Belém a Barcarena. O porto de Vila do Con&é'pode
se tornar o grande porto do norte do Pais.\

- Artigo 178 da Constituicdo

A nova Constituicado brasileira igualou brasileiros na
tos e naturalizados na propriedade e armagao de embarcagoes na
cionais.

Sugerimos gque fosse aberto uma divulgagao maior pela im
prensa o que talvez possibilite uma maior presenga de naturali
zados em noOssos mares.

- Construgao de pecas de navios

A indfistria de navipecgas representa cerca de 60% do cus
to do navio brasileiro, considerado caro, em vista do mercado
internacional.

A politica da nacionalizagdo vigente no Pais considera



proibida a importagdo quando houver no Brasil fabricante de um
determinado componente, mesmo sendo o pre¢o internacional mais
atraente.

Os pregos dos motores & cerca de 300% acima do mercado
internacional.

Sugerimos a liberagdo de importagdo na indlistria de na
vipegas por cinco anos. Por@m ao prego da importacao seria
acrescido percentagem de 15% que seria colocado em uma conta
conjunta das empresas de navipegas que possuam um capital mini
mo estipulado pela Associagao Brasileira dos Fabricantes de Na
vipecgas.

- Sao Francisco do Sul

A Baia de Babitonga & um lugar estratégico perfeito;
porque pode abrigar com segurang¢a varios navios, entretanto o
porto de S3o Francisco & muito ruim. Sugerimos a recuperagao
das instalagOes e melhora do acesso vidrio ao porto.

- Desburocratizar a exportacdo portudria’

Para se exportar um produto por via portuidria, sao ne
cessarios cerca de 45 atos administrativos. Cuidam dos portos
e comércio exterior cerca de 70 estatais, de diversos Ministé
rios, e as leis e atos que regem o Sistema chegam a quase

1400. Nos parece que tudo deve ser concentrado numa "secao de

exportagao da Portobras",

- Adidos Navais
Com a necessidade clara de previsao de aumento do comér
cio maritimo com a China e o Leste Europeu sugerimos a ativa
Gao de um adido naval na China e outro na Pol8nia. A Poldnia
deve ser adotada como &rea de recebimento e distribuigdo de
carga recebida para todo o Leste da Europa. O adido naval na

Pold8nia responderia tamb@m como adido na Unido Sovi8tica.

- Tempo de espera para cais

O tempo de espera para a atracagao custa muito dinheiro
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aos exportadores. B necessdrio incrementar a eficdcia portua
ria para evitar dias de espera de navios para atracagao.
— Dragagem
Os portos brasileiros precisam muito de dragagem. E pre
ciso que se faga um calenddrio anual de dragagem (idealizado
pela Portobrés).

- Reducdo de tripulacdo

A redugado de tripulagdo em navios mercantes brasileiros
€ um projeto dificil de ser executado, principalmente pelos
problemas sociais que serao criados; porém, principalmente pe
lo avango tecnoldgico, & evidente que as tripulagles devem ser
reduzidas.

Nos parece que a Marinha, via Diretoria de Portos e Cos
tas (DPC), nao deve estabelecer lotagSes e sim aprovar ou nao
sugestdes de lotaQSES, navio por navio, propostas pelos armado
res.

- Limite de afretamento

Nos parece que deve haver um limite de afretamento. Su
gerimos 20% por tonelagem afretada para cada afretador.

Segundo a revista Navegagao de agosto/88, pagina 8: "a
frota brasileira, no primeiro trimestre de 88, transportou ape
nas 9,38% em tonelagem na exportagao".

- Navegacao costeira por empresas estrangeiras

Ndao podemos permitir a Navegagao Costeira a empresas es
trangeiras. Isto seria p@ssimo para a cabotagem porque desmoti
varia os armadores brasileiros.

- Criacdo da Guarda-Costeira

Na América do Sul, 8 excegdo dos paises mediterraneos
Bolivia e Paraguai e do Suriname e Brasil, todos os outros tém
na sua organizagdo administrativa um 8rgdo policial tipo Guar
da-Costeira.

Na exposigdo de motivos 074 de 4 de julho de 1983 do en

e L



tao Ministro da Marinha Maximiano da Fonseca, est8 clara a im
portdncia da Guarda-Costeira. Consideramos importante que o go
verno disponha de um organismo capaz de efetuar vigildncia e
fiscalizagao, que ndo seja a Forga Naval, porque esta deve se
preocupar apenas com atitudes firmes e irreversiveis.

A Guarda-Costeira chegou a ser aprovada na Camara dos

Deputados, por@m em maio de 1985 foi vetada no Senado Federal.
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CAPITULO 7
CONCLUSEO

Procuramos no decorrer do trabalho analisar, dentro da re
alidade nacional e da atual politica de austeridade monetaria
do governo, o complexo funcionamento da infra-estrutura portué
ria, sua legislag@o totalmente ultrapassada e demagdgica e co
locamos algumas id@ias que podem contribuir com reflexos posi
tivos no frete maritimo.

Acdes devem ser efetivadas na drea de administragao dos
portos para que as tarifas portudrias sigam uma politica coe
rente e possam contribuir para o aumento do transporte mariti
mo.

A legislagao da ma3o-de-obra avulsa precisa ser alterada e
empresas estivadoras criadas abrangendo todos aqueles que tra
balham na estiva e capatazia acabando de vez com a "ditadura
de estiva" nos portos nacionais,

E mandatdrio incutir no povo brasileiro a mentalidade ma
ritima para que a competitividade entre os transportes seja
vencida por aquela de quem depende o futuro deste Pails: o]
transporte maritimo.

Podemos concluir citando que as tarifas portudrias obriga
t8rias refletem muito pouco nos fretes maritimos; e de que a
pouca credibilidade na eficd8cia do transporte maritimo, além
da confusa legislagdo de m83o-de-obra avulsa sao Obices que pre
cisam ser vencidos.

Sabemos que algumas das sugestOes desse trabalho podem
ser aproveitadas; esperamos ter podido contribuir para o desen
volvimento da infra-estrutura portulria brasileira e esperamos
também gue nossos estudos sobre a defesa do porto e guarda-
costeira possam ter acrescentado algo de novo para a seguranga

de nosso Pals,

.
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ANEXO "A"

1, T, - SUPCRINTENDENCIA NACIONAL DA MARINHA MEACANTE

OBS. EM VIGOR E REVOGADA

RELAGAD CRONOLOGICA DA LEGISLACAO PERTINENTE
NO CTRABALIIO MARITIMO
Becrnta nQ 23,289 S 3010 /37
: Institul Delegacias do -Trabalbo Maritimo, para a inspecdo,

f o

disciplina e policiamento do Trabalho nos portos.

Decrelto n? 23.768 = 18/01/34

i
Regula a concessao de ferias aos empregados na industria
sindicalizadog.

LI

Decreto n@ 24.447 - 22/06/ 34
Define, nos portos organizados, as atribuilgdes conferidas

dodiferantes iinisterios.

Jeorelo nR 24,511~ 29/06 734

Regula a utilizacao das instalacgoes portuarias.

Decrcto 119 24,508 = 29/06/34
Define o5 servigos pelas admninistragdes dos portos organi
zados, uniformiza as taxas portuarias quanto a sua espo
cie,; incidéncia e denominacao.

Decreto n@ 24.743 - 14/07/34
Regulamenta, alterando o Decreto n® 23.259, de P48 R i
que ingtitul as Delegacias do Trabalho Maritimo:

Decreto~-Leil e 1.371 « 23/06/39
) Pefine ¢ requla o servigo de estiva e sna fiscalizacio nos
portos nacionais.
% Decreto-Lel ne 2,032 -~ 23/02/4
Revé a legislacao referente ao servico de estiva e sua fis
calizagaoc nos portos nacionais.
] Decreto-Lei n® 3.100 - 07/03/41
Cria a Comissao de Marinha Mercante.
Decreto-Lei ne 3.346 — 12/06/41
. ' Da nova organizagdo as Delegacias do Trabalho Maritimo.

Decreto-lei n9 7.838 ~ 11/09/41

Mo Aprova o Regulamento da.Comissdo de Marinha Mercante.

MQOD, L8
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pecreto~-led n® 3844 = 20/117441
Reve a legislacgao referente a remuneraciao por unidade, - da
mao de obra do servico de capatazias. nos portos  organi-

Zarlog

Peereto-lel n%® 5.452 = 01/05/43

Aprova a Consolidaqﬁﬁ;daﬁ Leis do Trabalho.

Deerebo=led nNe . B.B06 = 24/01/46

Dispoe sobre a Delegaciz Geral dosPortos e Litor 1(D.G.P.L.)

o
Deerebc-1Tmi: e Sl nl b8 0 A a e

Disp?e sobre a Nacionalizagao dos Trabalhos nos Portos.

Lei n? 605 - 05/01/49
Dispoe sobre o Repouso Semanal Remunerado e o pagamento de

& - . . . . - . .
salario, nos dias de feriados civis e religiosos.

Decreto n® 27.043 - 12/08/49

Aprova o regulamento da Lei n? 605, de 05/01/49.

Decreto n® 30.078 — 19/10/5)
Dispoe sobre o ingresso de ex—-combatentes nas categorias
de estivadores,conferentes de carga e descarya, vigias por

-

tuarios e consertadores de carga nos portos nacionais.

Lei no 1.561 = 21/02/52

Dispoe sobre a profissdo de Conferente de carga e descarga

-

nos portos organizado do pals.

Decreta Ny 30 .453 = 04711453
Expede normas a serem observadas pelas Delegacias do Traba
lho Maritimo e que deverao ser incluidas nas futuras regu-
lamentagoes do exercicio da profissdao de Conferente de car

ga e descarga balxadas nos termos daclel n? 1. BeL de 21 /02/528
el :

el n® 2,162 = 0401/54

Determina que a vigilancia dos navios seja feita por pro

+

iesionals matriculados nas Delcgacias do Trabalho Mariti-

mno .

el 7o 2,390 = 05/03754

Dispoe ¢ue o conserto de carga e descarga, nos portos oxga
nizados, serd feito, com exclusividade, por profissicnais
matriculados nas Delegacias do Trabalao Maritimo.

= RNed =
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14, 7. - SUPERINTENDENCIA RACIONAL DA MARINHA MERCANTE 4 %
L 2
Lei n? 2.196 ~ 01/04/54
Acrescenta novo item ao paragrafo finica do artico 285 ln
Consolidacao das Leis do Trabalho, dispondo sobre o servi-
= ¢o dos trabalhadores na movimentacao das mercadorias.
Decreto n? 36.025 -~ 12/08/54
: Regulamenta a Lei n¢® 2.196, de 01/04/54, que dispoe sobre
OB sServicos oxocutndo; pelos Sindicatos dos Arrumadores.
Pecreto n2 37987 - . 27/09/55
Eefabelece normas a serem obscervadas pelas “Delegacias Tdo
Trabalho Maritimo na elaboracao das regulamentagoes locais
de trabalho dos vigias portuaries.
Lei ne 2.872 - 18/09/56
Revoga o paragrafo 7¢ do Artigo 264 e altera o Artigo 266
- do Decteto=lel N9 5452, de 19 de mailo de 1943 CLTY
(Credenciamento e remuneracao dos Contramestics Gerais e
. Pprﬁo).
Fei ne 30165 = 101 /06/57
Modifica o Art® 278 do Decreto-lei n? 5.452 de 1?2 de maio
de 1945 e
(Horario de trabalho da estiva),
' Decreto n® 42.466 - 14/10/57
‘ Expede normasg ‘a serem observadas pelas Delegacias do Traba
o lho Maritimo ¢ gue deverio ser incluidas nas futuras regn =
lamcntaqSes do exercicio da profissao de consertador de
; carga e descarga, baixadas nos termos da Lei n® 2.191, de
: 98- de marco de 1955
—~ Lei n® 4,127 = 27/08/62
Dispde sobre a criacgao de taxa destinada & remuneragao dos
vigias portuarios.
Decreto n? 52.156 - 25/06/63
Dispoe sobre o horario de trabalheo para os servidores da
Administracao de Porto do Rio de Janeiro.
) Decreto n? 53.816 - 23.03.64
DA nova redacdo aos art®s 4? e 69 do Decreto n? 34.453, de
T 04 de novenbro de 1953.
) Decreto n9® 53.817 -~ 23.03.64
s
: D& nova redacdo aos art9s 49 e 69 do Decreton® 42.466, da

save

14 de outubro de 1957.
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
M. T.- SUPERINTENDENCIA NACIONAL DA MARINHA MERCANTE

Lt nor A Sgae 1] 064
Extingue a Comissao do Imposto Sindical, a Comissao Técnica
de Orientacao Sindical, cria Orgaos do MTPS e da outras pro
vidéncias - Cria o CS8TM.

Pecreto . ny 55230 = 15/12/64
DispGe sobre a remuneragao de conferentes e conserxtadores
da Marinha Mercanteg.

Daecreto n9 55,784 ~ 19/02/65

Aprova © regulamento de gue btrata o Ark? 29da lei n9® 4.588

de 11 d2 dezembro de 1964.

»

(Conselho Superior co Trabalho Maritimo).

» Decreto n® 56.367 - 27/05/65

Expede normas a sercm observadas pelas Delegacias do Traba
lho Maritimo e que deverao ser concluidas nas instrucces
sobre o exercicio da profissao de conferente de carga e
descarga, baixadas nos termos da Lei n%? 1.561, de 12 ds fe
vereiro de 1952,
Decreto n? 56.414 - 04/06/65
Expede normas a serem observadas pelas Delegacias do Traba
lho Maritimo e que deverao ser incluidas nas instrucces
sobre a profissao de Consertador de carga e descarga, bai-
¥adas nog termos da Lei n% 2,191, do .05 domatfco <e 1954,
reto n? 56.46%7 - 15/06/65

Estabelece normas a serem observadas pelos Conselhos Regio

B,

T
0

nais do Trabalho Maritimo na elaboracao da regulamentagao
local do trabalho dosz vigias portuarios.
Decreto n® 56.553 ~ 08/07/65 ! ;
Altera a redagao do Decreto n® 56.414, de 04/06/65.
Leli e 471858 = 26 /11 /65
Dispoe sobre as novas at;ibuigaes da Comissao de Marinha
Mercante e do Conselho Superior do Trabalho Maritimo.
Lei n® 4.858 -~ 26/11/65
Revoga a Lei n9 4.127, de 27 de agosto de 1962 e estabele-
ce normas para a prestagao do servigo de vigildncia portua
ria por vigias matriculados nas Delegacias do Trabalho Ma-
ritimo. :
Lei n? 4.860 - 26/11/65
Dispoe sobre o regime de trabalho nos portos organizados;
Deereto~lel ne 3 - 27/01/66-
Disciplina as relagoes juridicas do pesscal gue integra o
sisteina de atividades portudrims, altera dispesigoes da

i

 Consolidacao das Leis do Trabalho.
MOD. 58 = Krg =
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Pecreto-lel ne 5 =04 /04766
Lstabelece normas para a recuperagao econdmica das ativida
des da Marinha Mercante, dos Portos Nacionais e da Rode
Perrayiiin s Bedara] 9 o

Decreto-lei n® 12 = 07/07/66
Retifica dAisposzsitivos do Decreto-iei n%? 5, de 04/04/66.

Decreto n® 58.840-7A - 15/07/66
Aprova © Regimento do Conselho Superior do Traobalho Mariti

mo. S

Lol ne S 085 =027 £083/66

Reconlhiece aos trabalhadorés avulsos o direcite a féerias.

Pacreto—lei N9 50 M 8/11 /66
Altera a alinea a do arb. 19 da Lei-n% 418548, 'de 206 dc no-~
vebro de 1965,

Decreto n® 59.832 - 21/12/66
Begulamenta dispositivos do Degroto=-leil ne 5 de 4 de: avril

de 1966.

Decreto-lel ne 127 ~31/01/67
Dispoe sobre operagao de carga e descarga de mercadorias
nos portos organizados.

Decreto n%? 60.473 = 14/03/67
Institui uma Comissio Interministerial para a claboracace

da Regulamentagae do Decreto-lei ne 127, ‘de 31/01/67.

Decreto n? 60.980 - 10/07/67

Transfere para o Ministério do Trabalho, por leindcuo de
competencia a faculdade de nomear os membros e especti-
vos suplentes do CSTM,

Decreto n® 61.336 - 12/09/67
Altera o artigo 60 e revega o artigo 61, e 0s artigos 65
73 e respectivos. paragrafos, do Decreto no S CRA2 . do 23
de dezembro de 1966.

Decreto n9 61.851 ~ D6/12/67
Regulamenta a concessdo de férias anuais rmmuneradas. aos

trabalhadores aviilsos.

Ledi ne 5,388 — 16/02/68

Regulamenta o "Trabalho de bloco"

Yei n9 5385 - 23.02.68

Dispde sobre os "cofres de carga" e altera O 2rte 99 . do. De

memtAaLTlad n0 B3, de ?ﬁ.;i 5}6
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el ne 5480 7 10/008/68

Revoda o becrelo=-1od nR 127 e glode " janc i o-der 100Gy
woga ¢ altera . a redagdo de dispositivos do Decrclo=lei« ng

S5 cde - e by i1t de ) 966,

PBosrd o iy 03,9172 =20/ 27168
oy
Regula o pagaimento do gratificacas de wNabkal agbraly lhadoy
avulso.

-~

Decreto n® 64.125 - 19.02.69
Altera o nome da Comissao de Marinha Mercante criada pelo
Decreto-lei ne 3100, de 07 de marco de 1942
T b s e IS R s IR e W e o L B B0
Dispde sobre a Marinha Mercante ¢ a Construcgao Haval.
Hocrobto=lel 119 671,992 =+:30/4327 70

Dispoe sobre o csbtruturicio o altribuicioon da SUNAMAM.

Peereto ny 110112 = 15/08/722

Inclul a prova de alfabetizacio entre os reguisitos essen
ciais a matricula de trabalhadores em sarvico de estiva ;
cConexos.
Lei n? 5.838 - 05/12/72
o

Da nova redacdo ao item I do art?® 11 do Decreto~lei n®
JedGyride 12 de junho de: 1941,

_Decreto n? 73.833 -- 13/03/74

DispOe sobre a estruturac¢ao e atribuigoes da SUNAMAM.

Portaria n? 3.338.-do MTb ~ 21/10/75
Aprova o Regimento do Conselho Supericr do Trabalho Mariti

mo .

portaria nv 3.448 do MTbh - 05/12/75
Aprova o Regimento das Delegacias do Trabalho Maritimo.
Lei n? 6.288 - 11/12/75

Dispbe sobre a utilizagio, movimentagao e transporte, in-

clusive intermodal de mercadorias em unidades de cargas.

Decreto n9 80.145 - 15/08/77
Regulamenta a Lei n?® 6.283/75.

Decreto n® 80.271 - 01/09/77
Regulamenta a concessiéo de férias. anuals remuneradas 20s

trabalhadores avulsos.

(R Falnl L= I
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! -
Decreto n? 83.611 -~ 25/06/7% ;
i Reéulamenta 0 art? 17 e seus paragrafos de Decreto-lei .no
’ 5, de 4 de abril de 1966, com a nova redacao dada pela Lei
n? 5.480, de 10 de agosto de 1968, baixando normas para  a
| 3 execucao do servige dt vigildncia em navios por vigias por
tuarios e para o exercicio da profissio.
‘ Decreto pe 85.897 - 13/04/81 .
i Dispoe sobre a estrutura basica da SUNAMAM.
‘ ; el n9 6.914 <« 27/05/8)
} Revoga o art? 18 do Decreto-lei n® 5 de 04/04/66.
Lei ne 1.002 - 14/06/82
Autoriza a implantacgio da jornada noturna especial nos por
ol tos organizados.
' Decreto ne 88.420 - 21/06/83
Dispoe sobre a navegagdo da marinha mexrcante, estabelece as
condicgoes de époio e estimulo a marinha mercante, trata de
estruturacao dos 6rgaos de execugao da politica de ..avegacgdo
a marinha mercante :
. :
Lei ne 7238 ~:-29¥10/84
DispOe sobre a manutencao da correcdo automatica semestral
® dos salarios, de acordo com o Indice Nacional de Precos an
Consumidor - INPC, e revoga dispositivos do Decreto-lei ne
2.065, de 26 de outubro de 1983.
Decreto n? 90.927 - 07/02/85
- : Regulamenta a assiduidade profissional dos trabalhadores avul

dos que menciona e da outras providéncias.

Decreto ne 91001 - - 27/02/85
Fixa o limite a que se refere o artigo 12, da Lei ne 72238, de
29 de outubre de 1984.

Decreto n® 91.370 - 26/06/85.
Institui o Conselho Interministerial de Salarios de Empresas
Estatais - CISE, por desdobramento do CNPS.

> ook ont 7,494 - 17/06/86

Dispde sobre a competéncia da Justic¢a do Trabalho vara conci-

liar e julgar dissidios oriundos das relagoes de trabalho en-—

e

tre trabalhadores avulsos e seus tomadores de servico.

=A—7_—.
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Decreto

Decreto

Decretd

Decreto

Decreto

KON Ry

ne - 94.591 < I0/07/87

Altera a relacao a que se refere a art9 79 do Regulamento

aprovado pelo Decreto n? 27.048, de 12 de agosto de 19489

modificado pelo Decreto n? 88.341, de 30 de maio de 1983.
s

ne 95.524 -« 21/12/87

Altera o Decreto n% 91.370, de 26 de junho de 1985.

NP S 9h a0 L0787

Revoga os § 29 e 39 do arte 69 do Decreto n9 91.370, Ce

26 de junho de 1985.

e 96,808 —-.03 10,88

Dispde sobre a administracdo dos portos organizados e a
estruturagao dos Conselhos Especiais de Usuarios.

DE G CHdr =8 108 H
Dispoe sobre a prestaciao do servigo de estiva,de vigilan-
cia portudria, conferéncia e consertc na carga e descarga,

nos portos organizados.

il
7
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ANEXO "B"

SHONSTRATIVO DoSs ADICIONAJIS

3 . b 3 e

ESTIvYADOR CONBERENTE : CONEERTADOSR VIGIA PORIUARIO |
ki PRODUCAO SALARIO-DIA PRODUCAO SALARIO-DIA PRODUCAO » SALARIO-DIA | SALARIO-DIA |
EXTRACRDINARIA S 2 53 - e : e ! 5 T ER 2 ; !

20% co ganhe por prol20% do salario-hc—!20% do ganho por pro|20% do salario-ho-|20% do ganho por pro|20% do salaric-no-{20% co calaric—ho—|
CONTINUACED ducio para cada hora|ra para cada hora|ducdo para cada horalra para ceda hora|ducao para cada horaira para cada horajra para cada nora
prorrogada. prcr':::c'ada. prorrogada. prerrogada. proxrroga prorrogada. prorrogada 5
REEETOA 200% do saiaric-no-|200% do salaric-noj100% co salarxio-no-1100% do sal:rio-':og 00% do -salario-no-{100% do sala:imm]:mun céo '“w:.clc—‘r*,o;
E“" ra corr scondente a ra corges.;cncﬂ welra  correspordente a ra CArrLspcnden*pirﬁ correspondente a ra cc\:gesp;nﬁcm‘c‘ ra correst condente!
e S d;rar;ao.p?: inteiroia duragae por in-|duracio por inteiroja guracao por Iu_}— duragao por inteiro|a dumgao por in-ia uu:aria\ pox _1::.—;
da refeicao e repou~|teiro da refeigao|da refeigao e repou-{teiro da refeicao|da refeicdc e repou-|teiro da refeicao|teiro da refeigao
s s0. : € IeDouso. SO. € repouso. SO. e repouso. S IETOUso. |
50% da cota de produ|50% co salario-dia|50% da cota de produ|50% do salaric-dia 50% da cota de procu|50% do salario-diafS0% do salario-dial
NOITE c30 2 que tiver di-la que tiver direi-|g3o a que tiver di-|a que tiver direi-|¢do a que tiver di-la que tiver direi-|a que tiver c.::;-;
{19:00 as 07:00) [reito pela duragao|to pela duracao dolreito pela cu:a:;au to pela duracao do|reito pela dLICiCCC) to pela duracio dolto pela duracgao <o
do trabalhc no p?s:ip_ trabaiho no perio-|co trabalho no perio|trabalho no peric—-|cdo trabalho no rariojtrabalho ro pe r...O—-H'_fr_bclﬂO no peric ,—‘i
co diurrc. do diurno. doidivmno. ~ {do diurmo. c'.o diarmo. “ldo dinmro ldo diurmno. |
50% da cota de procu|50% <o salario—dla 50% da cota de procu|50% do salario-dia|50% ca cota de produ|30% do salaric-< izEgO‘-a co :
c3o a que tiver di-|a gue tiver direi-|c3o a que tiver di-|a que tiver direi- cdo a que tiver di—la que tiver direi-la que i |
ST reitao pela d’.:r.‘cuo to .j;ej-_a curacao :oifelta pela dura ¢30ito pela duracao'd:) reito pela duragacito pela duras ‘ao_do!'a. :::vbﬂa c"_lrar:a:_a'co\
'éo trabalho ro ner-o traebalbo no per: o—!do :_Dalj*o no '21'.‘.’.'3.0 trabalho no perio-ido t::abe‘-‘" ‘-*""\m o no perio-jtrebaiho no peric—
3o diurmo de dia U-|do diumo de dialdo diwmo de dia G-|do diwrmo de dialdo diurmc —ido diurno de c.iaida. diurno de dial
£il. atil. Ltil, jatil, o B 1Y jat
13Js da cota de ;ro—- 100% do. salario-|100% do ganno por|i100% do. salario-|i0U% do ganho
dugio a que tiver di|-dia a que tiver|produgio a que tiver|-—dia a qus tiver|produgédo a que t
FERTAMD eito pela dur ag:o direit 0 pela dura-idireito vela éuracéo direito pela dura-|direito pela &
¢o trabalho n 0 pari |,._o co aoeu_no nojéo trabalho no p”‘l"' gao do trabalho rojdo trabalhio no o
éo diurno de dia u-.p=::~~o urne de|do divrno da dis ¢-|pericdo diwrno de|do diurmno d=
st ED |dia -A;:Il. E=l dia util, £is
BSTIVA |“§, ga cota ca produ|255% co calaric-dia| i _
e 1C30 a que Tver d%- a2 gue tiver direi- £ 1 e Gttt o !
;“'f ire‘.to pela dxagdo|to p2la duracZo \..D; : | | .
A ido tmabalho. !._a_:.='7*o. ! 3 : § o
MBABAT I 1207 c¢a cota d2 produgeo a o _-\ tiver di- ﬁ: ga cotx Ge Ia.:c:uﬂo & que tivor c‘.i-:z;?f 0 cotn ‘c‘.e Erocusao a Tue tiver di-| 2‘.;:- do .,C::'h a cust
20 r2ito pela duragio do trzheliho. reito pela duragac do trakbalho. ira*.to pela duragao do trabalbo. tivar direito pel "f
LARCD | 1 i‘l..._c;::o do . frarg -—'
i | | 0. i
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FONTE: Resolucoss SUNAMAM n%s 8175/234 e 82842/35
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-Esta é aintegra do decreto n? 96.909,
publicado no Didrio Oficial da Unidode
4 de outubro de 1988.

Decreto n? 96.909, de 03 de outubro de 1988. Dispoe sobre
a administracido dos portos organizados ¢ a estruturagdo dos Con-
sclhos Especiais de Usudrios.

O Presidente da Republica, nousodunnb\uu)aquelhemn-
ferc o art. 8l itens [, Ill e ¥, da Consmuu;io
DECRETA:

Art. 12 A 'exploragio dos portos ;ﬁ necessariamentie pau-
tada pela auto-suficiéncia econdmico-financeira, entendida esta
como a geracdo, pela atividade portudria, de recursos suficientes
para [azer face aos custos de operagdo dos servigos, aos custos de
administracdo, bem como aos de amortizacdo e remuneragdo dos
ln‘eﬂlmﬂo‘.

Art. 27 A Mnunlsancdo de cada porto organizado serd exer-
cida de forma descentralizada e as atribui¢des de seu dirigente de-
sempenhadas com a participacio de um Conselho Especial de
Usudrios (CEU), nos termos deste Decreta

Art. 3? Integram a composigiio do CEU, além do dirigente
da Administragdo do Porto representante:

1 — do Ministério dos Transportes;

11 — da entidade que explore o porio;

11l — da Administragdo do porto;

1V — de cada uma das entidades locais do coméreio, dd in-
dustria ¢ da agricultura;

V — de entidades associativas de segmentos especificos do
comeércio, da industria e da agricultura, que sejam grandes usud-
rios dos servigos do porto;

V1 — de cada emtidade local, regional ou nacional de trans-
poriadores, operadores de transporte, transitdrios, armadores e
prestadores de servigos portudrios;

Vil — dos empregados da administragdo do porto;
Vil — das categorias de trabalhadores avulsos da orla ma-
ritima, indicado em conjunto pelos sindicatos correspondentes;

IX — da Associacdo de Comércio Extenior — AEB ou, na fal-
ta desta, representante da entidade associativa local das empresas
de comércio exterior.

Patigrafo | ° Também poderdo compor o CEU, representan-
te do Estado e do Municipio da situagdo do porto

Parigrafo 2° Compete ao Ministério dos Transportes adequar
a composicdo do CEU as condigoes de cada porto, quanto asen-
tidades e orgdos representados, bem assim quanto ao nimero € &
forma de indicagdo e designacdo de seus membros.

Art. 4° Na organizagido e no funcionamento do CEU serdo
cumpridas as normas seguintes: #

| — eleicdo do seu Presidente dentre seus membros, devendo
a escolha recair, necessariamente, em representante do setor pri-
vado;

d b
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11 — seu Presidente e seus demais membros terdo mandato
de um ano, permitida a renovacio, que dependera de iniciativa da
entidade ou do drgdo representado, quanto a dos seus represen-
tantes;

[11 — o érgdo se reunird com a presenga de pelo menos 2/3
(doistercos) dos seus membros, deliberando pelo voto da maioria
dos presentes;

IV — a periodicidade de suas reunides ordindrias, fixada de
acordo com 8 complexidade operacional do porto, podendo ser
convocadas reunifes extraordindrias por seu Presidente, pelo di-
rigente da Administragdo do Porto ou pela manifestagdo de pelo
menos 1/3 (um tergo) dos seus membros;

V — o exercicio da fungdo de membro do CBU, considerado
como servigo relevante, nio serd remunerado;

V1 — o dirigente da Administracdo do Porto fornecerd ao

CEU instalacdes adequadas e 03 servicos administrativos neces-
sdrios ao seu funcionamento, facilitando aos seus membros aces-
s0 a todas dependéncias portudrias e prestando-lhes as informa-
¢Oes indispensidveis ao desempenho das suas fungdes.

Art. 57 Compete ao dirigente da Administragdo do Porto, ob-
scrvadas as normas legais e regulamentares em vigor e atuando co-
mo agente da Empresa de Portos do Brasil SA. — Portobras e das
empresas portudrias sob controle dessa entidade:

I — planejar, coordenar, supervisionar e dirigir os trabalhos
do respectivo porto;

11 — firmar contralos de locagio, arrendamento, aquisigdo
de bens, ¢ contrato de obras;

11l — admitir e dispensar pessoal;

1V — baixar os atos admnustrmvm necessdrios & cxecu;do
dos trubalhos nos portos.

Art. 6 Competeao CEU, como drgdo consultivo e de asses-
soramento da Administracdo do Porto;

I — ldentificar, estudar e debater as deficiéncias dos servi-
¢os portudrios, sugerindo as solugdes cabiveis;

11 — formular e propor providéncias que favorecem o desen-
volvimento das atividades do porio e ampliem o uso dos seus ser-
vigos;

111 — acompanhar e avaliar os resultados das medidas ado-
tadas para melhorar aeficiéncia das operagdes portudrias ¢ a qua-
lidade dos servigos prestados aos usudrios;

1V — elaborar o seu Regimento interno ¢ aprova-lo pelo vo-
10 de pelo menos 2/3 (dois tergos) dos seus membros;

V — manifestar-se sobre outros assunios gque lhe sejam sub-
metidos pelo dirigenteda Admimsiragdo do Porto ou por entida-
de representada na sua composigdo.

Art. 7? O dirigente da Administragdo do Porto e outros 6r-
gdos da Portobris, ou de suas empresas controladas, submeterdo
obrigatoriamente ao CEU, inediante exposi¢do fundamentada:

1 — as planiihas de custos dos servigus portudrios e as pro-
postas de tarifas;

Il — os programas e projetos de investimentos no porio;

111 — as propostas de orgamento abrangendo os recursos pura
custeio e investimentos, bem como as de revisdo de seus valores;

= A-10 =.

1Y — as projetosde participacio da inicativa privada nas ope-
ragdes e nos investimentlos portudrios; .

V — as propostas de organizagido interna da Administragdo
do Porto;

V1 — as propostas de lotagdo e designagdo de pessoal, para
a execugdo de atividades nos vdrios setores do porto.

Art. 872 As deliberaydes do CEU serdo encaminhados pelo di-
rigente da Administragdo do Porto, para homologacdo:

| — pelo Conselho de Administragdo da Portobras, nos ca-
s03 dos portos por cla administrados dirctamente;

Il — pelos Consclhos de Administragdo das empresas con-
troladas peia Portobras, nos casos dos portos por clas explorados.

Parigrafo univo. ) disposto neste arigo ndo exclui o controie
que deva ser exercido pelos drgdos competentes nos termos da le-
gislagdo emn vigor, ressalvados os casos de fixacdo e reajustamen-
to de tarifas, que serdo decididos na forma deste Decreto, dispen-
sada a exigéncia do art. 1? do Decreto n? 79.706, de I8 de maio
de 1977, com a redacéo dada pelo art. 52 do Decreton?® 91.149, de
15 de margo de 1985,

Art. 92 Um dos Presidentes do CEU, indicado pelo Ministro
dos Transportes, participard do Conselho de Administragdo da
Portobris.

Art, 107 O CEU participard, por seus membros, do Conse-
Tho de Administragdo ¢ do Conselho Fiscal da empresa controla-
da pela Portobras que explora o porto.

Pardgrafo 1? O Presidente do CEU o representard no Conse-
Iho de Administragda

Paridgralo 22 A escolha para 0 Conselho Fiscal recaird no
membro do CEU representante do sctor privado,

Pardgralo 3? Quando uma empresa cxplorar mais de um por-
to, a representagdo de que trata cste artigo serd definida em reu-
nido dos CEUs e referidos portos.

Art. 11. Aplicam-se aos portos explorados sob o regime de con-
cessdo as diretrizes estabelecidas neste Decreto, devendo cada con-
cessiondria adota-las no &mbilo da sua organizacio, de modo a
assegurar a descentralizagdo e a eficiéncia das atividades portua-
rias.

Art. 12. A Portobrds promoverd a instalagdo do CEU em ca-
da um dos portos organizados integrantes do Sistema Portuario
Nacional, que ainda ndo o tenha implantado, inclusive naqueles
explorados imediante concessito.

Art. 13. O Ministério dos Transportes baixara as instrugdes
edemais atos necessarios 4 aplicacdo do que dispde este Decreto,

Art. 14, Este Decreto entra em vigor na data de sua publica-
cdo.

Art. 15. Revogam-se as disposigdes em contrario.

Brasilia, 03 de owtubro de 1988; 167° daIndependénciae 1007
da Republica.

José Sarncy
Jose Reinaldo Carncwo Tavares

PORTOS E NAVIOS, novemiro de 1988
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FEDERAGAO NACIONAL DOS ESTIVADORES

uﬁancz E 0271949
Rl

110 FEV 1088

Telefone: 580-7525
Telex n® [021) 36971 FNET

-
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OFICIO NQ 143/88

- A CADAST
ITmo. Sr. RADo

Comte. MURILLO RUBENS HABBEMA DE MAIA ]
Superintepdente da SUPERINTENDENCIA NACIOANL

NESTA -

Prezado Senhor

A Federagao Nacional dos Estivadores, por seu Pre51dente
abaixo ass1nado, vem submeter a apreciagao de V.Sa., a 23233 qe_ﬁ?l!lﬂﬂl
cagao para o ano em curso dos Estlvadores Bras11e1ros. aprovada na Reuni
ao do Conse]ho de Representantes desta fedefﬁcao, realizada em 26 de no-

vembro de 1987. .

As Reivinidcagdes que compoem esta Pauta, sao em maioria
as mesma apresentadas na Pauta anterior e que ja foram apresentadas aos
Armadores e por eles se colocarem em uma posigao intransigente nao fomos
atendidos.

E, como nossa data-base & 10 de margo, a Categoria Esti-
vadora espera contar com o vosso apoio para que consigamos conquistar as
Reivindicagoes em anexo, que trarao melhorias nas condigoes de trabalho'
€ remuneragao.

Com a certeza de que contarmos com vossa compreensao, an
tecipadamente agradecemos.

Atenciosamente

~
/

( C Wi
& 1
JOAD NASCI ENTO ROCHA

residente

\\’.

PS/mjsc...

Rio de Janeiro, 05 de fevereiro de 1983.

\
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" FEDERACAO MACIONAL DOS ESTIVAL 1.

Fundadae em 17702/ 1549

Séder Pua Teixeira Junior, 415 elefone -
CEF 20921 - S&o Cristovdo - R) Telox 109771

PAUTA DE REIVINDICAGDES APROVADA NA REUNIAD EXTRAGRDINARIA DO Cous

DE REPRESENTANTES DA FEDERACAO NACIONAL DOS ESTIVADORES, REALT Zaui

DIA 26 DE NOVEMBRO DE ]987.a:=============:z:n::::::zﬁg:.—--.-.-.r:., =
-
1 - NAVEGACAD INTERIOR
Dentre todas as reivindicacoes perfiladas, neste documen'c weren.

pecial tratamento a célebre questio "Navegagio Interior", que vem despeiia.

forte sentimento de revolta e solidariedade entre os estivadores nacinngi:,
aqueles filiados a Sindicatos situados em regioes onde inexiste esia (o
transporte, ‘

Quandc o art. 22 do Decreto-lei no 5/66 facultou o woge s
pria tripulagiao da embarcagao de navegacao interior para a redlizavir "dos
servicos de estiva" (sic), qQuis restringir sua aplicabilidade ie
zadas no pequeno comércio existente a 8poca de sua publicagan, nac

mentacao para as situagoes que o progresso daquelas regioes ‘acia iy

Se o referido dispositivo representa, per §1 sSo, uit et o
conquistas dos estivadores, uma vez que astendeu a navegacac interic
previstas no art. 260 da CLT quanto a obrigatoriedade fa requisic
para os servicos que lhes sdo pertinentes. ferindo direito adguiriig
piores foram os maleficios provenientes de sua distorcida aplicag .
de pressges emanadas da categoria economica om que astao inseridn .
presas de navegacao, que vedou a participacao da estiva, tranchep il
para as tripulagoes a competéncia para a execucao dos servicos de .o

Na medida em que o malsinado dispositivo tiéo soment: {
zagdo de tripulantes para a realizagao dos servicos de estiva, nada 1
,’ SUNAMAM discipline a materia, regulamentando a obrigatoriedade da uyiii .o
estivadores nas embarcacdes de navegagao interior, respeitadas o: oo o
ta no texto conso:idado.

A nossa reivindicagio estd fulcrada nos art. 254, 255 P51 @

CLT, como demonstramos no escorreito documento anexo encaminhado 3 "(0f155A7
PARTITE" criada pela Portaria do MTb nQ 3399, de 18/12/87.
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Buscamos com isto salvaguardar nosso patrimdnio juridico e disnesd
vos distorcidos e mal aplicados que estao levando fome e miseria a meis e 0 1,
milias de trabalhadores em estiva sue-tém seus sustentos tirados desta  pies L
de servigo.

= Até a presente data__.,no que pese os infinitos esforcos da cateqor s
em buscar uma solugdo amigavel para a questio, somente COnseguimes Fivmar i iy
do experimental com os armadores dos Fstados do Pari e do Amazonas estabefacsy
condigies de trabalho e remuneragao para os estivadores na operagao de c.-y

descarga de balsas e chatas utilizadas na navegagao interior da Bacia Amazonicy

tat

incrementando o transporte por via d'agua na regiao e trazendo beneficios asc 3
para os trabalhadores em estiva e populagio local como para os ammadores, dacn
diminuigdo de avarias proveniente da movimentagao efetuada por mao-de-obrs dooe

lificado.

Contudo, tendo em vista que o mencionado acordo experinGica |
fesultados altamente positivos e tem sua vig@ncia fixada até 282/, suiic)
/a essa Superintendencia que constitua as decisges livremznie acodads
te de ato nd}matiyo conforme prevé a Resolucdo SURAMAM nQ 9575/47 ,
de 188/,

et

e 12

2 - REPOSIGAO SALARIAL

Por reposigdo salarial deve-se entender a restitu;cin

3 i

dz que o trabalhador tinha antes que seu salario fosse corroido el

Para que haja um verdadeiro reajuste de salario & noces. -
varie na mesma medida do custo de vida.

Assin, antes de tudo, & necessario que se fixe o mowenic
qual iniciaremos v calculo de rebaixamento do salario provocado pela ini!
caso em tela fixa~emos como poder aquisitive a ser reposto, anuels o
Ultima data-base da categoria, ou seja, margo de 1987.

0 indice do custo de vida acumulado caleculado pelo Bl 5!
87 a .fevereiro de 83 chegou a 424,129,

Dessa forma, para se chegar ao reajuste necessario a sev i
bre os salarios de fevereiro de 1988 & precise descontar os reajustes ii
no periodo: 02 gatilhos equivalentes a 44.%; 06 URPs equivalentes o 4v :
to do residuo em 06 parcelas equivalentes a 18,40%; reajuste de 520 o = b a1

o
4

.

N
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tecipagdo por acordo firmado dia 08/01/88 junto a Secret
lho,

e
Assim, o reajuste necessario sobre os salar
da ordem de 55,05% o que reivindicamos.

~ -

3 - RESTABELECIMENTO DO PAGAMENTO POR MEIRO CUBICD DAS MES

FRETES FOREHM _CONTRATADOS POR CUBAGEM, CONFORME

Tolefone 30G.26%,
Tolex N.Y (21) 34971 Friuy

aria de Relacoes do Irapa

é/‘%

ios de feversirg/fn i

CADBRIAG  ©H.

DISPOE_ O Af(i6G: 270

EEY,

A segunda parte do artigo 270 da CLT estabe
calculo de pagamento remuneratorio dos estivadores "deve

so ou volume e acondicionamento das mercadorias de acordo com o manifestn

Observa-se nesse dispositivo Tegal que o cr
gamento de mao-de-obra nao & apenas o de tonelagem, mas
€a, no caso em que a mercadoria for manifestada - e natu
rio - por esse critério.

Pt i
leceu que as tasa; pare o
rdo atender a espicie. ne
iterio de cdlculo para -
tambem o da metracem ouii
ralmente cobrada sy

A Lei estabeleceu as trés alternativas de pagamenio salawial . i

variedade de cargas operadas. Assim & que as mais pesadas deven ser, fogi.oe

calculacas em funcao de tonelagem representada, a mais n

quantidades @ as que ocupam maior espace a bordn dos nay

habilidade e cuidados especiais, como ocorre com veiculos e diverses coquipome

industriais, deven ser calculadas por sua metragem cubic

umerosas 2 a4 zan

10S. 2xiainde

a.

A cutagem &, portanto, das reivindicacées de nossa classe a wais .

tida, defendida e debatida nio s pelo que encerra em te

pelo que representa em termos de violagao do direito adq

rmos de remuncracae oo

uirido, uma ver que no

vode conceber que um artigo de lei especial, como o citado, seja vigtads

luc3o 2733/64 da ex-Comissao de Marinha Mercante, hoje Superintendénc:a (i

da Marinha Mercance - SUNAMAM . que na piramide hierdrqui

ridico The @ inferipr,

Lembre-se, por oportuno, que a questao da =

‘

ca de nosto o

ubagem i 2saada (

Hinisterios do Trabalho e Transportes quando, em 1980, sentindo & i

-lhe argumentos para protelar ainda mais a solucio da questdo nao hesiton cw
¢ ]

¢ar mao desse expadiente que, na verdade, produziu os re

sultados por wle wiperge

qual seja, o de nao se desgastar ainda mais com a categoria estivadol .,

S 30




FEDERACAO NACIONAL DOS ESTIVAD Q115

Fundodo em 19/ 02/ 1549

Séde: Rua Teixelra Junior, 415 Talebe wuo v
CEP 20.921 — S&o Cristovio - RJ Telex N.° (21 2657
A manifestagdo da carga no porto de origem cobrada ao usuaric i by

de cubagem, e o seu pagamento aos trabalhadores a base de peso, proporcion
presas consideraveis lucros a custa dessa distorgao de critérios.

% g

0 criterio atual de remuneracio da estiva contempla apenas a reruner.,
~ ” X h
Gao por peso, havendo sub-remuneragao em todos os casos em que a densidade do vrn-

duto for menor que 1. Esta & uma questao ja bastante conhecida nos meios maed Eios,
e por isso as tabelas de frete de carga geral apresentam valores para mi/|, ou se-
Ja, de acordo com a densidade da mercadoria a ser transportada o frete soo Fant,u

em fungdo do peso ou da cubagenm.

A reivindicagao da estiva &, portanto, perfeitamente leqgal Aidw i
so, e importante frizar que nio haveri onus para o dono da wercadoria, poic
so de carga embalada as tabelas de frete ja incorporam os custos de mMANT U g o
carga e sao cobradas, como ja foi dito, por n§/1,, de acordo com a convenica .

armador,

PRODUCAO SALARIO-DIA.

Considerando que o saldrio-dia concedido ao operarvic gl o,
uma forma de garantir o seu engajamento nos ternos requisitados pelas agancs
N3veqacao para determinadas fainas, mas que por motivos alheios 3 vantade
Ihador nao se realiza, justificasse o entendimento de que qualquer carge
da implica em procucao. Desta forma propomos que a remuneracao do op.oa;
dor seja calculade da seguinte forma: 0 valor do salario-dia somad TR
nelagem da carga movimentada multiplicada pela taxa determinads pira cads o ‘
mercadoria,

PRODUTIVIDADE PERCENTUAL DE 10%.

0 crescimento ida produtividade pode ser estabelecido como P i
minimo para o aumento salarial, mas devemos ter sempre em vista aue, pare Lo
distribuigdo de renda mais justa, € necessario que os salarios aumentem acive o
crescimento da produtividade.

Se os salarios crescerem de acordo com a produtividade, o luc
bém crescera de acordo com a produtividade, dividindo-se entre trabaiisdor, .
presarios os frutos desse crescimento. Se os saldrios crecerem men.s oie o oo

vidade, o empresario se apropria sozinho desse crescimento e o fucvus e

A
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Levando-se em conta que a produtividade nacional
cresceu aproximadamente 5,7% em 86 e 6,0% em 87

(RPIB Per Capita)

» € que houve um considerave auren
to no volume da carga e descarga ma maioria dos portos brasileiros em contraparti-
da @ melhoria da qualidade dos servicos de estiva e 4 diminuicao de a
9as, nada mais justo do que conceder i categoria o Tndice de 107
rios a titdio de produtividade,'gremiando o trabalhador
para o Pais com sua forga de trabalho.

varias de car

nas taxe: o saly

pelo progresso qu

e oa

GARANTIA DAS 25 DIARIAS,

Dentre os muitos direitos que foram usurpados dos estiviacorcs
edicao da Resolugan 2733/65, estda o direito is 25 diarias.

283K

Essa antiga conquista de carater social da categoria na
senta do que a criagao de um fundo garantidor

g2 mMais repre
de um valor minims a sei per b
por um estivador nos chamados portos satristas, onde ha servico em apcnac s
ca determinada do ano, ficando o trabalhador no periodo restante sen Mecebis g g

rio e, consequentemente, nao tendo como sobreviver,

Certos de que nossa reivindicagdo ¢ justa v
Decreto-lei nQ 60.608, de 30 de abril de 1986,

encontry
que dispoe sobre a Kedoine
do Seguro-Desemprego, & que veivindicamos o restabelecimency do F

das 25 Diarias,

A implementacao do Fundo de Desocupacao Involuntarig
de acordo assinada.em 08/01/88, iunto a Secretaria de Relacoes

ri.mn_-' (=

do Yrahiag
ra formado pela contribuicdc patronal coirresponde a 1%
de mdo-de-obra (MMO) a partir de 01/03/88 e administrado pelas Federagnes
senta o primeiro passo na ardua conquista desse 17dimo e salutar

ria estivadora.

, calevlado <obve

direito da calegs

CRIAGAO DE UMA TAXA DE AUTOMACAD DE 8%.

Os trabalhadores em estiva bem como toda a sociedade iy

164 beri
razoas obvias e logicas, nio se opoem a implantacao dos sistenas

dgutomatiy |

produgac industrial e no transporte desses produtos e das diversas watorisg

Mas nao e em razao dessa modernizagao que se deve alijar = man-do-r by
humana de sua participagdo nesse sistema. Diz-se, e acertadamente, que nio have
automagao se nio houver o brago humano para aciona-la.

- 5 -
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0 outro aspecto da automagao, e o mais significativo, diz respnilo

)

e

preservacao dos meins de subsisténcia do trabalhador nos casos em que os ¢1vitério,

tradicionais de produgio e transporte forem modernizados. E o que ocorre g estiyva

Incumbe ao governo e as categorias economicas a preservagao da paz social o o

quilibrio capital/trabalho através do estabelecimento de uma compensacao ooy

ria para ossobreiros cuja mao-de-obra for substituida pela automatizacao.

“®

E por isso que pleiteamos a fixagao de uma taxa de automaic R
queles sistemas em que a mao-de-obra humana foi reduzida ou retirada.

Nos casos em que a participacao do homem foi reduzida, coug o
chego e o da conducao de dutos sugadores, propomos a adogao de uma ta.a e aus
;a0 que suplemente a taxa atribuida 3 equipe de trabalho,

Entrementes, salientamos que a criagao de uma taxa de 54 loma '
resguardar o mercado de trabalho e a remuneragao dos estivadores deslocado o

as atividades profissionais em fungdo da introducao de equinamentos oo,

Esta taxa possibilitaria garantiv uina remuneracac minims pogc oo
vadores que tivessem seus ganhos afetados pela automacao, e 10 mesnio Bl
uma compensacao pela perda futura de sua atividade profissional  0s pegreding
deverao ser efetuados pela SUNAMAM.

ADICIONAL DE 1005 PARA 05 TRABALHOS REALIZADOS AOS BOMLK

Se leyarmos em conta que os domingos, assim como we digg
a0 os Unicos dias ne ano gue ot trabalhadores E8M pars o seu descin
vivio social e familiar, nada mais Justo do que aplicar-se um adicioei
bre os valores a serem percebidos pelo trabalho realizado nessen dig,

De se estranhar, contudo, que o referido percentual tenha sido in
tuido para recair apenas sobre o trabalho executado em dia feriado,

Reivindicamos que também sobre o trabalho realizado acs domiioos
da o acréscimo de 100% sobre as taxas ou salarios constantes das tobelse .oy,

0 CHCERRAKENTO DO PAGAMENTO DA COTA-HMER.

0 pagamento da conta-homem, ou, mais claramente, o caleuin J»
racao por homem para o pagamento aos servicos de estiva, foi instituide
Resolugao n@ 7398/82 da SUNAMAM.
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A referida Resolugao fixa, na letra ¢, inciso III, que pela rovwumne::
cao por homem (cota-homem) deve entender-se "os valores das tabelas destinanos a e
munerar o :estivador integrante do terno-padrio, pela movimentacao de uwa tone!.da
de mercadoria codificada na faina Fésﬁectivn. A multiplicagao destes valore: ol
numero de integrantes do terno-padrdo resultard no valor do montante Bitlente
-obra por tguelagem (MMO/T)..." (sic),.

Todavia, a CLT, em seus artigos 272, 273 e 274, & cristaiing
mar que o valor do pagamento ao estivador sera obtido pela multiplicacan
do MMO pela tonelagem total movimentada, ¢ nao por | (uma) unidade de e,
mo preve a supra-citada Resolugao, dividida pelo ternn-padrao COrPas s

da faina.

A contrariedade da Resolugao da SUNAMAM ao texto celetlis . e i
pois aquela, aiem de abrir indiretamente o precedente para & requigic::
compostos por anfeurantes ‘em numere inferior ao fixado para o terno-p v q
te d cada faina especifica, reduz drasticamente a parcela de wultipl o »

sentada pela tonelagem da mercadoria movimentada, lesando a cateaor.. -1

UNIFICAGKO DAS TAXAS NOS SERVIGOS DE ESTIVA.

A exemplo do que ocorreu com o salarie-minimo. aue fni o
todo o Territorio Nacional pele Decreto 20 89.589, de 26/04,84. mai
com Saldrio-Referéncia e o Piso Nacional Minimo também gnificados, 7 Mo cue ’
NAMAM nQ B482, de 14/12/84, que, considerando os termos da Recoluca
84, conglobou os valores dos saldarios-dias e salarios-hora dos eetivide o
grupo estendendo-os aos demais grupos, e conforme ja ocorre nas Faina:
16.0 e 17.0, que tiveram seus valores unificados para todos os porine nacyon

(¢

- reivindicamos que o mesmo ocorra com as demais fainas frente ao Prineipig e i

mia salarial prevista nos artigos 50 e 461 da CLT, ja que o trabalho redli: i
lo operario estivador para descarregar 10 toneladas de soja no porte e 2is 0
e identico ao realizado pelo estivador no porto de Manaus para movimoent o il

ma carga, ndo se concebendo este evidente tratamento discriminatrio o ile.

EQUIPARAGAO DAS TAXAS DA FAINA 1.1.KS DA FAINA 1.3 (ReSULcho o /ot

Tal postulagdo se prende ao fato de que a sacaria de proddios ) inon
ticios @ em tudo semelhante a sacaria das demais mercadorias, nac sento,
campreensivel o sacrificio dos estivadores que recebem uma remuneracic i
aquela atribuida as mercadorias classificadas no subTten 1.3 da Resoluciy 474/

oy B
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tendo em vista que o esforco dispendido em ambas as fainas e exatamenle o wmeon

0 fundamento legal pawa essa reivindicagdo estd inscrito no arkigy
461 da CLT, que trata do sagrado principio da isonomia, que se aplica aos estivado
res consoante a seguinte interpretagao: sendo idéntico o esforgo descnvolyvideg
trabalho sefa considerado como de.igual valor, correspondendo a identico Lot g
to remuneratorio. i

A remuneracao especifica da faina 1.1 existe sem qualguer ozpdican g,
coerente que justifique ser inferior as das demais sacarias.

Ora, & faina 1.1 refere-se a generos alimenticios o seus AR fark
rACOBS para aves e outros animais, farelos em geral, enguanto o fairs |3 i 1

as demais mercadorias 3 excegao do cimento e mercadorias custicas .

Estamos, portanto, diante de um classico caso de discriminacas arii
traria.

Para que cesse essa discrepancia reiteramos nossa reivindicagin de 2
tingdo da faina 1.1 da Resolugao 9886/88, equiparando-a 3s taxas da taing 1.3

12 - EQUIPARAGRO DAS TAXAS DOS CONTAINERS VAZIOS COM 05 CHELGS .

Este pleito possui ample arrimo legal. Observe-se o dispusitive
bitem 6.0 da Resolucao 8179/84, o qual descreve a faina dos Estivadores nesgi uy
racoes:

"Aberturs e fechamento de escotilhas. Operagao, a bordo, dus Juitines
tes e paus de carga. Servigo de sinaleiro. Orientacao da woyjnenl £
do "container", engate e desengate dos cabos dos aparelho:, Wiy
de empilhadeira, Manobras a bordo".

Ao tratar sobre processamento e equipamento dispoe a Resoiugan o i
1a o seguinte:

"Operagdo como carga indivisivel por meios de aparelhcs de mancios s
de peso, mecanicos ou automaticos; guindastes ou paus de cer
cionais".

Portanto, ve-se que tanto no contentores cheios como o
balho do estivador & mesmo, exigindo-lhe idéntico descmpenho .

Il

- g =
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Assim, invocamos o principio da isonomia salarial, previcia no avl g
451 da CLT, pelo que "sendo idéntica a fungdo, a todo o trabalho de iyua!
prestado ao mesmo empregador (entengda-se a7 como “tomador de servico"), na s
localidade, corresponderd igual salario".

“Par todo 0 exposto, a segunda parte e o "caput" do subitem 6.0, s
mencionada Resolugao 8179/84, devem ser reformulados, para o fim de que na resmne -
ragao da mao-de-obra da estiva seja levado em conta o peso total do "containvrs" -
vazio e nao apenas 50% como na sistemitica atual. Tal unificagao deve ser ifeita pe
la importancia equivalente ao "container" cheio, para que ndao ocorra a reducin =u-
larial, que, também, ndao & permitida (principio da irredutibilidade de salarios ),

EQUIPARACAD DAS TAXAS DA FAINA 6.2 AS DA 6.1 ANEXO A RESOLUGAO Bii9s&i
HELHORANDO 0 PAGAMENTO QUAKDO SE OPERAR NO SISTEMA CELULAR.

Esta reivindicagdo, como na justificativa da clalisuia anfor i
base juridica no art. 461, consolidada, no que tange a isonomia salarial.

Do ponto de vista do trabalho da ostiva a gperacao de cuarga
ga de “containers", € identico nas fainas 6.1 o 6.2, nao existindo. jorvanta u

guer motivo para a remuneragao ser diferenciada.

Assim, devem ser unificadas, adotando-se os valores da atusi
3

EQUIPARACAG DAS TAXAS DA FAINA 4.8(ADUBOS, CLORETOS E SALITKES ik

RAL), DO ANEXO A RESOLUGRO 8179/84, AS DA FAINA 4.6(CARVAD, &it¢ifi,
SUPERFOSFATO, ETC) DO CITADO ANEXO.

Nao ha fator que sustente as diferencas entre as taxas acimi (o fe i

das, 'senao, vejamcs o dispositivo no subTtem 4.6 da Resolugan 8179/84, rejaiy
carvao, enxofre, superfosfato e hiperfosfato:

"Processamento e equipamento - quindaste ou paus de CRiga convundic

nais. Descarga em cagambas ou tinas".
"Faina - Abertura e fechamento de escotilhas. Operacas a bored, do
guindastes e pau de carga. Servico de sinaleiro. Maniputicao ¢

Manobras a bordo. Rechego".

ot |
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Com a leitura que se segue, o subitem 4.8 da mencionada Resciucan, vo
-se que a semelhanga com o0 supra transcrito @ total:
. - s
"Demais mercadorias
| Processamento e equipamento - guindostes ou paus de carga convone iy
«~ nais. Descarga em cagambas comuns ou tinas",

"Fainz - Abertura e fechamento de escotilhas. Operacan, a bouids
guindastes e paus de carga. Servico de sinaleiro. Manipulacac e o
ga. Manobras a bordo".

Tendo em vista essa identica faina, caimos na disposicio consalidaa-
da isonomia salarial, prevista no art. 461 da CLT, ja mencionadis anteriorm e

Ressalte-se que as mercadorias entre as quais se pede o enuiptragsc
possuem caracteristicas quimicas equivalentes, além da identidade da faing oy, -
cional, colaborando para o atendimento desta reivindicagdo.

Outrossim, as fainas 3.4 e 4.6 (embarque ¢ descubarque «d
xofre, superfosfato, DAP, hiperfosfato, uréia. cinza de vulgdo, barrilh '
- " possuen taxas cerca de 46,19% mais elevadas que as das faines 7.
cadorias), sendo cue, come 13 mencionamus entre 0§ diversn. peodurie o

nas fainas 3.4 e 4.6 encontram-se os adubos, cloretos ¢ salitive o

presentam os mesmos riscos para os estivadores que oS produtos engiddc i
nas 3.6 e 4.8,

Assim, ainda uma vez, evidencia-se uma discriminagae com o9us 2 civa
res que, ao manipular produtos com 0s mesmos graus de risco, receber emirec
diferenciada e inferior sem que haja uma justificativa valida para ia! Pheaad il
to.

15 - PAGRMENTO DOS SALARIOS E TAXAS DO MINERIO DE FERRO PELA fALiA 4% .
DA RESOLUGAD 8179/84.

Outra modalidade de carga que estd sendo paga inadig

(B YRl
do seu longo tempo de existeéncia, @ a referente a faine com o WinGie i fom
;

A semelhanga entre o minerio de ferro e o carvac minecal @ fnsan
vel; ambos tém vclume e feitio aquiparades, exalam poeira toxica ofevw
de vida, tanto pcr suas formagoes naturais quanto pela sua opericicariia:

querem o mesmo numero de homens para recheyi-las.

S
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Mas, a despeito de tude isto, a OPeragao com essi carga nio esto peg
lada no mesmo subitem de seu paradigma e assemelhados, além do carvav, o enxofi
0 superfosfato e o hiperfosfato,

A carga de minério de ferro @ remunerada de acordo com ac taxos b
fainas 3.7.4, 3.8.3, 4.1.4 ¢ 4.2.4, correspondentes a "Demais Mercadorias, nao in
corporando adicionais por insalubkidade,

0 minerio de ferro quando movimentado produz poeira, que além do dus-

conforto gue causa, afeta a saiide do estivador.

Existe no Codigo de Operacoes de carga e descarga de mercadorise (i
nas especificas para mercadorias insalubres (3.7.2, 38,2, 4120 2y

Reivindicamos que o pagamento da movimentacao do minario de farro oo
Ja feito com base nas taxas destas fainas de mercadorias insalubres.

SALORIZACAO DO TRABALHO DE RECHEGO, CUJA REMUNERAGRO, DEVE SER PR

PRODUCAO.

0 rechego e uma importante atividade do esbivador porque vive . 1w
litar o desembarque da carga em sua totalidade, de maneira que nan figquen !
significativos residuos das mercadorias que influirao na quantidade final IR

-se em vista as perdas que ocorrem no 5eU curso desde a origem ate o deskingla

0 rechego possibilita, sobretydo. a desestiva da carge a0 do &0 a

nel, tanto que ao dispor sobre esse trabalho o subitlem :

diz que sua remuneracao sera por praducas ou <atarie-dia. Ne pratic. T
to em relagdo ao carvdo mineral, come nas dens i CIERaE o T pagarient
¢ac tem sido a base de salario-dia, que =m nenhume bincress e ST

cativo trabalho das eyuipes, aviltando, dessa forma, .1 partIicipaca

A grorréncia deste fato @ explicavel pelas baixas taxas pucas
faina, e, ainda, pela sistematica adotada de considerar apenas 5 ou 0% da o
movimentada como rechego. A conjungao destes dois fatores leva o avi ltamente de
muneragao do estivador e substitui seuy regime de remuneragao, que passa de recchi
mento por produgao para o de salario-dia.

Assim reivindicamos que o pagamento desses servigos seja Foeito 5 oo

de produgdo, de maneira que o ganho nao seja tao inferior e desestimulanto ¢
corre atualmente.

/Z?@
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AUMENTO DE 10% (DEZ POR CENTO) HAS JABLLAS DE RERUNERAGAOD b& CABL AL

Com O WIM DE LOUHP%RR LAS RS DA HAVEGMEAD DE L@1M0 LURSW, Lo
OCORRENDD DESDE 1979%. ol

A atividade profissional do estivador @ Gnica nao importanite o 1inn

navegagao em quu 0 navio, ou embarcagao, esteja engajado. Isso ocorre, priNCing lme

te, nas navegagoes de longo curso e na de cabotagem. Tanto isso € verdade u

(artigo 254) e a Resolugao SUNAMAM 8179/84 definiu a estiva de uma unica maneire .

Observe-se o dispositivo no subitem 1.1 dessa Resolugdo:

Tolox N.® (21) 2¢¢ 71 141

3

Estiva @ o servigo realizado pelos operarios estivadores, manualmen .

ou com 0 auxilio de equipamento, a bordo de embarcagoes pringipnis

auxiliares, e que consiste na carga, descarga, movimentaciao, v

e retirada de mercadorias, no conves ou nos poroes .

A unicidade do trabalho estivador & manifesta porgue as garoas
relhos em operagdes e tudo o mais que envolve os trabalhos de estive » v o0

nao sdo diferentes em razao da linha de navegagac dos navios.,

Esta redvindicacao foi e das que s ;I'N-‘\‘-‘«‘Uv' Premet o
ess3 razan vem, gradualmente, equipsranae e rapelzs A @ho caoen o
longo curso. Assim nossa solicitagdo de aumento de 104 tdez vor o '
de remuneragao da cabotagem se ajusta ac compromisso existente snt e ke ¢
quia e a nossa classe de eliminar tal anomalia de nossos SISTRmAS remutiere Lol

CRIACAD DA FAINA GRAWEL LTQUIDO COM CONCEITUAGAD, SALARIOS _E THRAS
SEREM FIXADOS PELA SUNAMAM.

Os estivadores tém perfeita consciencia de que a preservacic do cuu o

cado de trabalho depende, diretamente, do cumprimento das normas consolidadue ¢
fins que conceituam e delimitam suas tarefas.(artmgus 254 e 257 da CL) ban cond
sua manutencao nas operagoes que se transronnam de manipulacao fisica da wereade:

para 0S processos mecanicos e automatlicos, enquanto que a ampliacao dessn wesion e

cadoria possui direta com o scu engajamento nas novas fornas de trantpogtcs o kaq

criadas.

0 que se tem observado & que a legislacan normativa - i i
estivadora tem sido de certa forma disciplinada pelas Lori

CAEs  eonire b f

alias, ocorre com as regras contida na Resolucdo SUNAMAN BI79/86, que wvsiai

disciplina nas cargas sdlidas em geral, wncluindo as transporiadas 3 grangl
12 -
=SR2 =
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mesme as gasosas. Ccorre que as mercadorias 17quidas i granél, sujeitas a dioeipli
na consolidada, ndo tém sido normatizadas pela SUNAMAM atraves da Fixacav ao 1o,

nos/fainas e taxas para efeito de S{as-operagoes .

Assim & que esta Federacio pléiteia que, nesta data~base, as ~argas |
quidas a graffel, que admitam a estiva e desestiva atraves de operario estivadar .no
termos da CLT, recebam disciplina reso]utlva, Como ocorre com as cargas $olidas
gasosas.

A criacao da faina grangl liquido, com conceituacao, salario o Laxa:
serem fixadas-pela SUNAMAM, viria incorporar expressiva parcela das Cargas wovimen .
tadas pela navegagdo brasileira, cerca de 30%, ao campo de trabalho dos es tivadorag,

0 acréscimo, em termos de custos, sera certamente irrelevante quande
comparado ao valor das mercadorias transportadas desta forma.

As alegagdes com relagio a questio de seguranca nao procedei, umg ey
que, necessariamente, interessa tambem aos estivadores manter o maximo de seEgurans
em suas operagoes. Aleém disso as condigoes de acesso aos terminais podem ser esiabhp
1ec1das de forma a evitar problemas para seus proprietarios,

RETORNO DAS COMPOSIGUES DOS TERNOS DA RESOLUCAO NO 4048, DE Olj0d/77
EXCETUAMDO-SE 05 SERVICOS DE FRIGORIFICOS.

A prasente reivindicacao reflete acima de tudo. o inconk
sa classe com a instituicao do terno-padrio previste na Resolucac nv
rles: Maty Mblvet g et mantida pela Resolucdo 4817/26 . cuic b
o de, acatando recomendacdes ae um Grupo Interministerial da Trah:)
ganho imediatamenze anterior a Resolugao n9 1048772, ndo restituinde anty ..
as composigoes das equipes de trabalho daguela resolugao que eram de i0) (theg)
(doze) homens. 3

A proposito, vale ressaltar que os estivadores foram as maicre. vitj
mas da filosofia do. denominado "esforgo fisico". instituido pela Resclugao 2733,¢!
e sistematizada nas Resolugoes da SUNAMAM que se seguiram, pois seaundo aguola i
sofia, quando houvesse reduzido esforgo fisico em determinada faina, o eqitipe
trabalho seria reduzida, uma vez que as taxas foram também diminuidas

A analise da tabela 1.1 da Resolucao 4048/72, que trats da co Ln:
de ternos e/ou turmas, ‘revela a inexisténcia de outra diferenciacao a2lom da siaver
gao de cabotagem e longo curso.

~}3-
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Nao existe qualquer distincao com relacio a sacaria, carga goral
carga geral especial, as quais possuem fteprnog iguais, que variavam de no vintgo
(dezesseis) homens (P1, P32, P43 e P55) ao maximo de 20 (vinte) homens (P33 & 4

s

i

A classe estivadora postula o restabelecimento das ¢lassificagdos
operagoes, .extinguindo-se as atuais fainas 2.0, 8.0 e 12.0, cuja unica finalidade

e a injustificivel redugdo de no minimo 40% em cada terno.,

EXCLUIR 0S_MOTORISTAS DE EMPILHADEIRAS DAS COMPOSIGUES DOS [L2ROS PA
DRAO RELACLOMADOS NA_RESOLUGAO 8179/84, PARA CONSIDERA-LOS HOKENS 5U
PLEMENTARES .

0 conceito de terno-padrao estatuido na Resolugao 8179/84 da SUNAMAL-
(subitem 2.3) nao se ajusta a inclusio em sua composigao numérica dos operadores
de empilhadeiras.

Constitui o terno-padrao o numero convencional de homsns prre opor
rem diretamente com determinada carga. A empilhadeira desempenha i aapel

soramento ao trabalho executado pelos compohentes do terno.

A inclusao desses homens na equipe acarrets uma odic
estivadores que manipula a cargs fisicamente, e gerando um maior descuponic o

tivo para uma menor remuneragao.,

As empilhadeiras, embora sejam maquinas da maior imporincis ve i
mentagao de cargas nos portos, nao estao disscuinadas em grande nmesn e o
brasileiros. Assim & que, em média, os 5 portos com maior vumera de mps e did
por categoria, detem cerca de 80% do total das maquinas. E importanic i:: i
dado no sentido de que se verifigeu que o uso de empilhadeiras nao o abselutiiun -
uma faina usual no conjunto dos portos brasileiros.

Assim sendo, o motorista de empilhadeira nio deverd scr inelula
terno, mas sim requisitade como suplementar nos momentos em que for ser eietius
te utilizado, importando na alteragdo do subTtem 2.4 da Resolucao #i79/84, pare
que dele sejam excluidos esses profissionais.

DO_TERND NO CASO DE SEREM DISPERSADOS KO DECORRER DA JORMADA UE Ji.
LiiD .

E sabido por todos que trabalham em operagdo de carya @ descarg.

gs

14 -
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vies que poucos servigos exigem redobrado esforgo fisico do estivador quanto o ..y
ga geral milida e a sacaria, em razao da distancia do ponto em que & estivads o/ o
rechegada para a boca da escotilha onde & lingada, Da mesma forma & redobrado o s
v e s
forco profissional quando a mercadoria tem que ser empilhada nas anuras, fora. i
tanto, da boca da escotilha onde desce a lingada. Em tais ocasines & que so 1oy .
que a necessidade do servigo deve prevalecer sobre as conveniéncias do arwador o
k -~ - - . » . ]
seu agente, aos quais nao pode taber a Gltima palavra na requisicao dos homens o
“plementares, situagao para a qual solicitamos tratamento especial deintry di Risei
cao 8179/84,
.Sabendo-se, como @ usualmente propalado na imprensa, que o ustol dia
de um navio cargueiro situa-se em valores superiores a cinco mil dalares (USE 300
esta medida vem tambeém atender a interesse dos armadores Ja que possibilicavd 1 4
beragao dos navios em menores prazos.
22 - PESAGEM DOS CONTAINERS NOS PORTOS.
P P - !
0 criterio de calculo para o pagamento da estiva das Cargas - po
das em containers se da em fungdo de seu peso, conforme prevé o art. 270 4 (1
s corrobora as Resolucoes da SUNAMAM.
fodavia, devido a seérie dificuldade que as Sindicaloy v e
acesso aos manifestos de carga e as inUmeras o comprovadas 5iTiacos
| rificou discordancia entre a tonelagen cons ianads no damifesty o [ s
} o~ ma bem superior & primeira, o que preiudica @ reduz s parcaias o oo
‘ estivadores, reivindicamus a repesagem dos "containers" nos portos onde oy .
vados ou desestivados.
1
.23 - ADICIONAL NOTURNO DE 75% APOS AS 24 HORAS.
’
0 atual adicional 3 taxa de 20% (vinte por cento) prevista no g
73 da CLT, ou a taxa maior prevista por essa SUNAMAM, nao compesam s remdnet v
do trabalho noturno da estiva, realizado em ambiente de ¢lima hostil, alow
versos distUrbios que as cargas insalubres trazem 3 satde dos estivadgros
0 reajuste desse adicional para 759 (setenta e zinco por cento;
valor da remuneragao diaria compensara de forma juste o traballio desompenned
24 - TRABALHO HOTURKD ATE 01:00 HORA.
Assim como a Lei nQ 7.002, de 14/06/82, possibilita & PORTOVEAS o
- ]!“
b
= A-—26 =
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tar, para servigos de capatazias realizados no periodo noturno. iornada vepeciol b
trabalho de 6 (seis) horas initerruptas, de 60 (sessenta) minutos cada, visando ual
vaqguardar os trabalhadores dos efeitqs danosos a sua salde, reivindicamos que 4 1ia
valho de estiva realizado a noite ;e estenda somente até 01:00 hora.

-

25- YALORIZAGCAO PROFISSIONAL., =~

26 -

Se, dado o principio da isonomia salarial, “a todo trabailn ¢ Yol
valor e com a mesma perfeigdo t&cnica, corresponderd salirio igual. coniricio

S0, para os trabalhos diferenciados entre si haverd salirios diversos

Assim, destacamos algumas operacoes tecnicas especializsdas ool
por operarios estivadores, que ocorrem no convés e porio dos navius:

- Operagdao com guindastes;

- Paus de Carga;

- Poates Rolantes:

- Empilhadeiras de pegueno e grande porte;

- Tratores pneumaticos e de esteiras;

- Retro escavadeiras;

- Assim como cavalo mecanico acoplado a carreta oy atnds quatguer g

relho ou maguinario similar.

Nas referidas operagdes @ exigido que os estivadores sejam cuis.co
diplomados pelo Ensino Profissional Maritimo de cada regiao, seb a coovrdenaca
DPC.

Salientamos que, se para operarinos em funcées especiaiizadas, oo
mais sofisticados aparelhos, nos @ exigido um treinamento espacifict . nida waie
to do que nessas operagoes a remuneracao seja compativel com a responsadilidid
nos @ dada. .

Desta forma reivindicamos a criagao de um percentual do 25 n
tegoria estivadora, quando engajados nas fungoes acima aludidas, a Lituic o

nal profissionalizante.’

REGULAMENTACAO DOS SERVICDS CONEX0S COM 0S DE ESTIVA.

Entende-se por servigos conexos com os de estiva os cilades No arkis
271 da CLT e mais os servicos de apeacao/desapeacdv, forragao, e«co; it
formas, divisao de cargas, paredes e outros servigos executados nos poroes 2 Lot

das embarcagdes. g
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Mas. como nao existe uma requlamentacao especifica detepnin o
nosigao dos ternos, salarios e taxas, hew comn o percentual a ser cahpengd
brir despesas que o Sindicato tem_con a ayuisican de Equipamentos de Prodocps |
vidual, Equipamento de Trabalho, moto-serras, chaves e demais materiais
utilizados nessas operagoes, & que reivindicams 0s que se seque:

-~

a) Para 05 servigd$ conexos de estiva acima citades reivindicanos
‘garantia minima de requisicao de 4(quatro) operarios estivadores. nan evi<®indo
previsao de numerc maximo, ficando este a critério dos tomadores de ST B
quando as caracteristicas da operacdo exigirem;

b) Cada terno tera no comando das operagoes um contra-mes Lye o
rao;

c) Para cada navio sera requisitﬁdo um fiscal da estive, que ters
seguintes funcoes: Observar e dirimir dividas que possam existir nas Dper; Goe
calizar o bom andamento dos servicos a serem exccutadns: cuidar do e
equipamento e das ferramentas necessarias ao servicos, bem coma cus roy
tando subordinado diretamente ds empresas de navegacio e seus prepo: b

a0s contra-mestres dos ternos as ordens recehidas.

d) Todas as ferramentas utilizadas nesses servicos. by 1
porte da mesma de terra para bordo e vice-versa, ficard a CArgo
do Sindicato;

e) (ada estivador recebera pelos services prestados o Gati ool
Cz$ 1.800,00 (HUM MIL E QUINHENTOS CRUZADOS). i3 descantados ac adirise
denciarios. Nos trabalhos realizados a noits, ac doringos & a0 e ol

salario incidirdo os adicionais previstos nas Resofugnes ag sUNami

f) 0 Sindicato dos Estivadores receberad das emprecas, ofs v
dos aludidos servigos, 20% {vinte por cento) do montante de win de- b
despesas resultantes dos desgastes das moto-serras e ferramentas o My a
Mo suas reposigoes, visando poder oferecer melhor quantidade » que’tdar e g
GO,

e

27 - ELEVACRO DA TAXA DO MATERIAL DE PROTEGAO, OU FORNECIMEN{U U ©i:
L0S: ARMADORES .

. Desde a Resolugao n@ 1195/53, do entdio CMM, todo ¢ equipareito ¢
te¢ao Individual, néq so dos estivadores, mas também dos conferentoe: o
res, era fornecido pelos sezus respectivos Sindicatos. Para o ressareinot i
encargos os Sincicatos recebiam da entidade estivadora/uma percentagan i
17 -
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que chegou a 404,

A partir de 11 de agog to, de 19Gh, atraves da publicacao da

)

e

FliS

89

"

S
Talox N2 121) 32497 FI'L,

AR N T

CMM nQ 2776/65, aquele sistema foi reformulado, passando ¢ custoio decte CICd

dos drodos de classe a ser concedido mediante taxas fixas de valores
acorde com® tipo de mercadoria operada.

Atualmente encontra-se em vigor a Resolugao n9 &179/84.,
que no seu Anexo I, subitem 1.5.2, incluiu o valor de custeio das s

aquisicao do EPI dentro do MEE, conforme Ttem 1.9, 0 que @ uma aberrac:

Alem do valor estar defasado em muito, devido ao alto cu

a modernizacao do: métodos de acondicionamento de Carga € suas resps

Vitinved

coes, tem criado uma evidente dificuldade de separacio das mercadoirs s

RS S AVET

T

de manuseio mais ou menos perigosos e, consequentemente, requerendo o aplicacd
f

maior ou menor taxa de protegac operativa,

Tais fatores levaram a assinatura de um acordo junto a Secretacis
Relagoes do Trabalho, em 08/01/88, que em seu Ttem 3 concedeu um redjust

com este reajuste concedido, segundo cdlculn eteluados peta DILEESE, n

defasagem de 619,57% Jue reivindicamos como aumente aplicave? a. e it
o fito de dotar os Sindicatos menos capazes de 1Sseguiral a sadde

fisica de seus associados, ou, alternativamente, como forma de 50 ue
ve problema, que se elimine tal custeio da rasponsabilidade dos Sindi

tendo aos armadores o fornecimento do EP].

(duzentos per cento) apliciveis aos valores correspondentes ac EPJ. lodovs

finadit

0 que nao se admite & que o0s Sindicatos lancem mare de sons

Cursos para o cumprimento de norma preconizada no artigo 166 d= 1y

REINCLUSAD DO _AGUADEIRO POR EMBARCAGAO SUPRIAIDO PELA RESG

2733/65.

o

L AL

Como tanto outros, este foi um direito cancelado pela milsi
lugdo 2733/65, da SUNAMAM, cujo restabelecimento & de suma inportancia, fond,
vista que aumenta o desempenho de nossos companhairos a bordo das orbarcas o

A fungdo do aguadeiro & de fornecer agua, leite ou suco

membros do terno, além de renovar seu fornecimente, zelando pelns

quais sdao mantidos pela taxa de material de protecaa, drrecadadg pe
cal,

o

)

A0

e
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A ausencia do aguadeiro tem onerado os Sindicatus dos oulivadia .,

ver que sao cbrigados a contralar pessoas estranhas ao quadro sindico| P o
. q

penhar, precariamente, essa tarefg que e essencial para o melhor des empinin

balno dos ternos de estiva.

-

29 - AUMERTO DAS TAXAS FRIGORIFICAS EM_FUNCRO DAS MUDANGAS BRUSCAS i i

PERATURA.

Ao longo dos anos da existencia da atividade estivadora tem sido curi

cientemente provado que doengas como reumatismo, sinusite, doencas pulmona ¢

tre outras, afetam os trabalhadores em estiva, seja pelos trabalhos GErais tesenv

vidos, seja pelo trabalho em camaras frigorificas onde ha bruscas mudancas do .o

peratura.

A adequagao dos locais de trabalho prevista no artigo 1/6, Coussi
do, e as medidas caracterizadas pelo uso dos equipamentos protetores por fa)

irtigo 177 e seguinte, so tem servido para minorar a agressividade onlsivat.)
trabalho, sem, contudo, extinguir os males decorrentes,

Alids, esse fenomeno ocorre com todas as categorias provissionain o

$30 expostas a a25sas afetagdes, tanto que, a par das medidas prévend

da medicina do trabalho, o tempo de servigos para efeito de aposentadaris 5 e
do, como pre-estabelece o artigo 38, do Decreto 70.077, de 240076, U argyen

Consolidagao das Leis da Previdéncia Social,

Ao lado das medidas preventivas, e com o fim de wing s ;
irreversiveis consequéncias desse trabalho, vy estivadores brasiloiros Pl
majoracao das ta<as para cilculo do pagamento da manipulagiao day arigas
frigorificas.

30 - TAXA DE RISCO E DE INSALUBRIDADE.

Alegam os tomadores de servigos que o pagamento das taxas kL
ou insalubridade ja vem incluido nos salarios dos estivadores, coneeituind
0 Rgpouso Semanal Remunerado, a pratica ilegal -do salario complessive .

Alem, de irreal, violam frontalmente a legislacao trabalhista v iy

Assim, a exemplo do que ocorre com os trabalhadores portuarioc:

dos pela Lei n9 4860/65, reivindicamos o pagamento da taxa de risco u/ou ip.alil:

gL
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dade, conforme cada espécie de carga, na proporcao de 10% (dez por cento) ol i
te por cento) ou 40% (quarenta por cento) conforme seja menor, medio au maie.
grau de risco e/ou insalubridade., .

0 Ministério do Trabalho tem criado iniimeros grupas de trabathe por
avaliacao das condigdes de trabalho inclusive nos Portos, poram, nan se cci conh
cimento de algo pratico em beneficio dos estivadores, notadamente pocn oo
aplicagao dos termos do artigo 159, inciso 39, da Lei n0 6514777, pramand conti
estivadores alijados de seu campo de aplicagio sujeitos as incidencias de i
e doencas do trabalho que muitas vezes tém efeitos letais.

Desde a publicagao da referida loi, que alterou o Capitule ¥ dg 21
foi estendido ans cbreiros avulses os direitos a obtencao de adicinmmal
amparo social em ouestoes de Seguranca e Higiente do Irabathe 1oy -
sente data, nenhuma autoridade ou Grgio Federal adotol Posicao riaoirow s oave oo
exigir o cumprimento legal. Mantém-se os avulsos & margem da proboci, wasin

dos riscos de danus a sua salde.

Assim reivindicamos o criagac de um grupn de trabalho

efetiva aplicacdo aos estivadores das disposicoes da Lei no €514/

EXTINCRO DA DESCARGA DO PIXE A GRANEL .

0 fato do pixe estar sendo descarregado 3 qrandl vem veisioniende &
meros acidentes nos portos envolvendo estivadores devido ao Seu Gificil moue i

Reivindicamos por esse motivo que esta carga passe a ser acondicior ..

em container flexjvél.

TERMINALS HMARTTIMOS PRIVATIVOS.

0s artigos 254, 255 e 283 da CLT, bem como os deneis LI | o
0Ss servicos de estiva, nada dispde, sobre a proibigao da participacia oo
res nos trabalhos de estiva realizados nos Terminais MarTtimos Piblicos

dos.

Ao contrario do gue aprovaram 0s Mentorcs e w<ecutores
0s dispositivos legais acima asseguram o trabalhg efetivo dos esliveloron o
k& i

R
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locais, no que se entende a manipuiagao de cargas, miguinas o equipamentas o

ral, rechego, abertura e fechamento de escolilhas, manejo e contiole de esteira, |

sugadores, tratores, "grabs" etc... bem couo as tarefas relativas ao funcionamenio

dos equipamentos automativos e semi-automaticos .

*  Todos esses servigos vem sendo ilegalmente executados par pessoal nge
tranho a estiva e nac matriculados nas Delegacias do Trabalho Maritimo em £1agran.
te desrespeito ao artigo 29 do Decreto-iei ne 3, de 27/01/66 e, naaueles Lermingis

em que sao utilizados os operdriogs estivadores, estes nao estao sendo Pogus cor

tamente,

Se tal situacao persiste nos terminais privativos da PETROBRAS, USIMINAS o SMARPOL
frute de serios arros interpretativas que concedem isercoes ileqais para o atili w
cio de funcionirios das proprias enpresas na execucao de servicos exclusivos de

tivadores, pior ocorre no caso da empresa Luchsinger Madorin onde apesar de haver
decisdao obrigande a requisicao de estivadores para as operagoes naguele teyrminal A

DIM/RS permite impunementa o descumprimento da mesma, o que exige imediaty repsyo.
s | 4 !

3 - ADICIONAL DE 50% SOBRE AS PRORROGAGOES BE HORARIO DE_

Reivindicamos que todas as prorrogacoes no horario de Lrabalho dos pe-
tivadores sejam pagas com um adicional de 505, cateulado sobre ¢ saldrio do cada o
perario, comy fo-ma de compensar o trabalhador que se sujeita a trabalbar cm b

rios improprios sequndo a Lei.

35 - CONTRATO COLETI¥O DE VRABALKO.

Esta & uma reivindicacao Gue a» Estivadores ven lTutando pare )
tar, pois entendemos que as questoes salariats deven ser biveemante oniy il da
tre a Estiva e Amador 2/0u seus Auentes, ande ‘o Governo Figue como obbe i

cumprimento da legislagio.

A comissao criada pela Portaria CLE/BT, do Ministerio dos Fraapoe e

Ja apresentou uma’ emenda do Projeto de Lei n¢ 161, que dispoe sobre a Dirgani zacgn !

Sindical e Relacdes Coletivas de Trebalho; visando a extensao dos eleites duy menei
nado Diploma aos trabalhadores avulsos da orla portuaria do ambito da compelencia !
normativa da SUNAMAM,

Pois assim como todos os trabalhadares fazem seus Contratos Coletivos
por ocasiao da data-base, a Estiva também quer sentar a mesa de negociacan cone a5
Armadores para discutir sua PAUTA DE RCIV NDICACOES .

o e

Ao 4 s g einn
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o - INSTITUICAO DE COTA PARA PAGAMENTO A

Telctone 5200955,
Totax tLY €23y TeRFY o

DIRETORIA DD SIHDICATQ.

B =3

Tendo em vista que compete aos

Secretario e Tesoureiro) a solugao de todos
nos durante o carregamento e a descarga dos
trabalhadores, a feitura das chamadas ear
ﬁho a0s estivadores engajados, para o que e
atuando em todos os navios, sem perceber qu
criagao de uma cota por periodo do terno de

diretores dos Sindicalos (Previdente,
0s problemas que ocorrem com us  fep
navios, o aguardo as requisicoes e
ealizagao o pagamento ao Fim da opera-
stao sempre a disposican das empresas,
alquer remuneracan. Reivindicamos

maior ganho para o pagamento dosse

d ] r'etor‘es % :r.-:.-::::::_—_—::::::::::::::::::::::::::::::-.‘:::::-::::.'::;:.r; e T R R
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