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APRESENTACAO

m todo o Mundo, os povos sdo profundamente influenciados por

4 4 glgumas mutdveis caracteristicas, que levam ao estabelecimento de
uma estreita relacdo entre o homem e o mar.

As peculiaridades de alguns povos, influenciados pelo grau de maritimidade
e por certas vantagens dai resultantes, demonstram a natural e proveitosa
vinculacdo do homem ao mar.

O Brasil é uma nacdo maritima, o que se justifica pelos quase 8 mil
quilémetros de costa, marcada por facilidades naturais, pela heranca das
concentracoes populacionais ao longo do litoral e pela crescente importdncia do
mar como fonte de recursos.

O aproveitamento dessa maritimidade e a conscientizacdo da populacao
exigem aten¢do, ndo apenas para 0S recursos que O mar possa oferecer, pois,
sendo os rios e os oceanos fontes de sustento, meios de transporte e de producao,
demandam medidas de preservacado.



“O marinheiro tem o sentimento

da Pdtria unitdria, nacional, impessoal;
por isso as velhas tradicoes do Pais
conservam-se vivas nos navios

depois de quase apagadas em terra”.

Joaquim Nabuco

PREFACIO A 7* EDICAO

Sob o titulo “Tradi¢dao do Mar: Usos, Costumes e Linguagem”, esta obra, organizada
pelo entdo Capitao-de-Fragata Mdrcio Lyra, quando Imediato do Navio Oceanogrdfico
Almirante Saldanha, foi primeiramente editada em 1965, pela Diretoria de Hidrografia e
Navegacdo, com o propdsito de familiarizar o pessoal civil embarcado ou militar recém-
engajado nas rotinas de bordo. Mais tarde, o Clube Naval , no Rio de Janeiro, imprimiu a 2°
edicdo; a Diretoria de Portos e Costas a 3“ edi¢do; e o Servigo de Relacées Piiblicas da
Marinha (SRPM) as 4°, 5%¢ 6“ edicoes (1975, 1981 e 1989, respectivamente) sob o titulo de
“Tradicoes dos Homens do Mar”, com o acréscimo de algumas contribuicoes.

A Marinha do Brasil, em face da procura gerada e por sua utilidade, apresenta a 7°
edicdo,com o presente titulo, revisada e aumentada, mantendo esta publicacdo atualizada
para que continue a despertar o interesse das novas geragées de marinheiros pelas tradicoes
cultuadas por seus antecessores.

O Editor
Brasilia, 1999




1.INTRODUCAO

Tradicao, Usos, Costumes e Linguagem do Mar

s homens do mar, hd muitos

séculos, vém criando nomes

para identificar as diversas par-
tes dos navios e designar a praxe de suas
acoes, as quais, pela repeti¢do, tornaram-se
costumes. Naturalmente, muitas particulari-
dades e expressoes da tradicdo naval lem-
bram, as vezes, aspectos da vida doméstica
ou de atividades em terra.

O mar cobre trés quartas partes da
superficie terrestre e tem uma grande
influéncia na vida dos homens. Na rea-
lidade, a maior ou menor capacidade de
uma nac¢do em utilizd-lo, como fonte de
riqueza ou de alimentagdo e, ainda, mais
tradicionalmente, como via de transporte
e comunicacoes, decorre, através dos
séculos, da percepcdo, como pais, das
aspiracoes nacionais. Hoje em dia, apesar
das conquistas espaciais, vemos, na dispu-
ta pela supremacia maritima, comercial e
militar, o reconhecimento dessa realidade
pelas grandes poténcias.

O Poder Maritimo € a capacidade
de uma nacdo utilizar o mar: é a marinha
de guerra e mercante, € a frota pesqueira,
$d0 0s navios de pesquisas, as escolas de
formacdo de pessoal, as escolas de técni-
cos em assuntos maritimos, a inddstria
naval e tudo o que se relaciona com o
poder e a capacidade de uso do mar, com
a consciéncia da necessidade de utiliza-

lo, surgindo dai, a mentalidade maritima.

E 6bvio que os navios, mesmo
sendo pequenas cidades espalhadas por
uma enorme area, fazem contato entre si,
nos portos ou na imensiddo ocednica.
Vivendo experiéncias semelhantes, os
marinheiros sempre se ajudam uns aos
outros e trocam conhecimentos. Por eles
foram criados, e continuam a sé-lo, costu-
mes, usos e linguagem comuns: a tradi¢dao
do mar. E ficil entender o poder de agluti-
nacdo das tradi¢des maritimas, visualizan-
do-se a vastiddo da darea ocednica onde
elas se manifestam. Os homens do mar,
por arrostarem sempre a mesma vida e
mutuamente se ajudarem, constituem, tra-
dicionalmente, uma classe de espirito mui-
to forte.E, como somente em periodos
historicamente curtos se véem em disputa
pelo dominio, geogrifica e cronologica-




mente limitado, do mar, onde partilham
alegrias e perigos, a fraternidade ¢ a mais
digna caracteristica com que pautam o seu
comportamento rotineiro.

Nota-se, no homem do mar, um
respeito comum a tradi¢do, a qual dd gran-
deza e que o vincula a um extraordindrio
animo patriético e a uma grande veneragio
dos valores espirituais que o ligam a
comunidade nacional onde teve seu berco.
Vive, internacionalmente, a percepgao que
tem da Pétria, perto ou distante. E, como
dizia Joaquim Nabuco, “um sentimento
unitdrio, nacional, impessoal”. A lembran-
¢a ou a imagem que dela tem o marinheiro
ndo é maculada pelos regionalismos. Sua
Pitria € um todo de tradicdes, que venera
com a mesma for¢a com que aprendeu a
honrar as que sdo comuns aos homens do
mar. O respeito a tradicdo € uma carac-
teristica que gera um patriotismo sadio,
fundamentado na valorizacdo dos aspectos
comuns ao seu grupo nacional, em que a
tradicdo se constitui em elemento comu-
nitario, num poderoso aglutinador.

O Poder Maritimo de um pais
constitui-se da capacidade de administrar e
de dar apoio as atividades ligadas ao mar.
Para isso, s@o necessdrios recursos de to-
dos os tipos, do material ao humano. O Poder
Naval, exercido pela marinha militar ou de
guerra, € a parcela militar do Poder
Maritimo, e dele se origina, para sua pro-
pria protecdo e seguranga, garantindo os
meios necessdrios para utilizagdo do poten-
cial de suas dguas. A essa marinha compe-
te, com suas forcas, bases navais, arsenais e
estabelecimentos, garantir a capacidade de
uso do mar, sejam quais forem as condigoes
e ocasioes.

Aos brasileiros, particularmente
aqueles que se dedicam ao mar, mas nao
somente a eles, € conveniente possuir um
conhecimento dos usos e costumes da gente
do mar. Na Marinha do Brasil, eles sio

observados e chegam, as vezes, a figurar
em regulamentos e documentos que os

tornam obrigatérios. O Cerimonial da
Marinha do Brasil ¢ uma publicacdo a parte,
propria, que regulamenta e consagra os
tradicionais usos navais, cujo conhecimento
€ conveniente aos que tém vinculacdo com o
mar.

Assim, a presente publicagiio se desti-
na aos que servem a Marinha do Brasil, a
Marinha Mercante e aos brasileiros vinculados
a atividades maritimas. Trata, principalmente,
dos usos e conhecimentos consagrados pelo
tempo. Quando o jovem comega a carreira do
mar vai aprendendo suas particularidades
gradualmente, no dia-a-dia de suas atividades.

A linguagem prépria é um poderoso
instrumento de aglutinacdo. Quando se serve
abordo, em navio de guerra ou mercante, deve-
se procurar segui-la. Com respeito a tradicdo,
aliados a coragem e ao orgulho do que fazem,
0s homens do mar provocam a integracio da
comunidade naval e maritima, favorecendo
a conquista de eficiéncia mdxima, tdo
necessdria a seus propdsitos e aspiracoes.

Assim, as tradicoes, as cerimdnias e
0s usos marinheiros, juntamente com os cos-
tumes, tém extraordinario poder de amal-
gamar e incentivar os que vivem do mar.
Tendem, entretanto, a se tornar atos despidos
de significado, quando sua explicagio é
perdida no tempo.

A lembranca constante das razdes
dos atos e a sua explicacdo ou, quando for
o caso, das versdes de sua origem,
promovem a compreensdo, o incentivo e
a incorporacio da pritica marinheira.



2.SEMELHANCAS ENTRE AS MARINHAS

A vida nas marinhas do mundo inteiro
¢ muito semelhante. Todos que abracam a
carreira do mar pertencem a uma fraterna
classe. H4A um vasto conjunto comum de
usos, muitos deles ditados pela necessidade
de seguranca ou exigéncias naturais do meio,
e outros, ainda, pela grande cordialidade que,
entre si, nutrem os homens do mar, levando-
0s a uma permanente troca de gentilezas.

Nio estamos aqui abordando, nem
seria possivel fazé-lo, tudo o que hd em
tradi¢Oes, usos e costumes navais e mari-
timos. SO estdo em pauta alguns aspectos
mais curiosos. Desejamos que sua divul-
gacdo atinja, também, aos que ndo sdo ini-
ciados em assuntos do mar, principalmente
o leitor jovem, dando-lhes um melhor e maior
conhecimento da vida do homem do mar.




3.CONHECENDO O NAVIO
NAVIOS E BARCOS

Um navio é uma nave. Conduzir
uma nave € navegar, ou seja, a palavra vem
do latim “pavigare”, “navis” (nave) +
“agere” (dirigir ou conduzir).

Estar a bordo é estar por dentro da
borda de um navio. Abordar é chegar a
borda para entrar. O termo é mais usado
no sentido de entrar a bordo pela forga:
abordagem. Mas, em realidade, é o ato de
chegar a bordo de um navio, para nele
entrar.

Pela borda tem significado oposto.
Jogar, lancar pela borda.

Significado natural de barco € o de
um navio pequeno (ou um navio € um barco
grande...). Mas a expressio poética de um
barco tem maior grandeza: “o Comandante
e seu velho barco” ou “nosso barco, nossa
alma”. Barco vem do latim “barca”. Quem
esta a bordo, estd dentro de um barco ou
navio. Estd embarcado. Entrar a bordo de

um barco, é embarcar. E dele sair é
desembarcar. Uma construg¢iio que permita
o embarque de pessoas ou cargas para
transporte por mar, € uma embarcacio.

Um navio de guerra é uma belonave.
Vem, a palavra, do latim “navis™ (nave,
navio) e “bellum™ (guerra).

Um navio de comércio é um navio
mercante. A palavra € derivada do latim
“mercans” (comerciante), do verbo
“mercari” (comerciar).

Aportar é chegar a um porto.
Aterrar € aproximar-se de terra. Amarar é
afastar-se de terra para o mar. Fazer-se ao
mar € seguir para o mar, em viagem.
Importar € fazer entrar pelo porto; exportar
é fazer sair pelo porto. Aplica-se geralmente
a mercadoria.

Encostar um navio a um cais €
atracar; té-lo seguro a uma béia éamarrar,
tomar a béia; prender o navio ao fundo é
fundear; e fazé-lo com uma ancora é
ancorar (embora este ndo seja um termo
de uso comum na Marinha, em razao de,
tradicionalmente, se chamar a dncora de
ferro - o navio fundeia com o ferro!).
Recolher o peso ou a amarra do fundo é
suspender; desencostar do cais onde esteve
atracado é desatracar; e largar a béia onde
esteve édesamarrar oulargar.

Arribar € entrar em um porto que nao
seja de escala, ou voltar ao ponto de partida;
€ , também, desviar o rumo na direcdo para
onde sopra o vento. A palavra vem do latim
“ad” (para) e “ripa” (margem, costa).



O NAVIO

O navio tem sua vida marcada por
fases. O primeiro evento dessa vida é o
batimento da quilha, uma cerimdnia no
estaleiro, na qual a primeira peca estrutural
que integrard o navio € posicionada no local
da construcio. Estaleiro é o estabele-
cimento industrial onde sdo construidos
navios. Como os navios antigos eram feitos
de madeira, o local de construgdo ficava
cheio de estilhas, lascas de madeira, estilhacos
ou, em castelhano,

sina” deu origem ao termo arsenal, em
portugués, e ao termo “darsena” que, em
espanhol, quer dizer doca.Construido e
pronto, o navio &, entdo, incorporado a uma
esquadra, for¢a naval, companhia de
navegacao ou a quem vd ser responsével
pelo seu funcionamento. A cerimonia
correspondente € a incorporagdo, da qual
faz parte a mostra de armamento.
Armamento nada tem a ver com armas e
sim com armacao.

“astillas™.

Os espa-
nhais, entdo,deno-
minaram os esta-
belecimentos de
“astileros”, queem
portugués derivou
para estaleiros.

Quando o
navio estd com o
casco pronto, na
carreira do esta-
leiro, ele élancado
ao mar, em ceri-
monia chamada langamento. Nesta ocasido
¢ batizado por sua madrinha e recebe o
nome oficial. O lancamento antigamente era
feito de proa; mas, os portugueses intro-
duziram o hdbito de lang¢éd-lo de popa,
existindo também carreiras onde o
lancamento € feito de lado, de través; e hoje,
devido ao gigantismo dos navios, muitos
deles sdo construidos dentro de diques, que
se abrem no momento de fazé-los flutuar.

Os navios de guerra, geralmente,
sdo construidos em Arsenais. Arsenal é uma
palavra de origem drabe. Vem da expressio
“ars sina” e significa o local onde sdo guar-
dados petrechos de guerra ou onde 0s navios
atracam para recebé-los. A expressio “ars

Cruzador Almirante Barroso

Essa mostra, feita
pelos construtores
e recebedores, se
constitui em uma
inspecdo do navio
para ver se estd
tudo em ordem, de
acordo com a en-
comenda. Na oca-
sido, € lavrado um
termo, onde se faz
constar a entrega, a
incorporagio e tu-
do o que hd a bor-
do. A vida do navio passa, entdo, a ser regis-
trada em um livro: o Livro do Navio, que
somente serd fechado quando ele for
desincorporado.

A armagdo (ou armamento) corres-
ponde & expressao armar um navio, prove-
lo do necessario a sua utilizacdo; e quem o
faz € o armador. Em tempos idos, armar
tinha a ver com a armagdo dos mastros e
vergas, com suas vestiduras, ou seja, os
cabos fixos de sustentaciio e os cabos de
laborar dos mastros, das vergas e do
velame (velas). Podia-se armar um navio
em galera, em barca, em brigue... A
inspegao era rigorosa, garantindo, assim,
0 uso, com seguranga, da mastreagdo.



Um dos mais
conhecidos armadores
do mundo foi o pro-
vedor de navios,
proprietirio e mesmo
navegador Américo
Vespucci. Tao impor-
tante € a armagio de
navios e o comércio
maritimo das nagoes,
que a influéncia de
Américo Vespucci foi
maior que a do proprio
descobridor do novo
continente e que pas-
sou a ser conhecido
como América, em vez
de Colimbia, como
seria de maior justica ao navegador
Cristovdo Colombo. Assim, Américo,
como armador, teve maior influéncia para
denominar o continente, com o qual se
estabelecera o novo comércio maritimo,
do que Colombo.

Lancamento

Incorporagio

Terminada a
vida de um navio, ele
¢ desincorporado por
baixa, da esquadra,
da forca naval, da
companhia de nave-
gacao a que per-
tencia, ou do servigco
que prestava. Ha,
entdao, uma cerimonia
de desincorporacdo,
com mostra de
desarmamento. Diz-
se que o navio foi de-
sarmado. As com-
panhias de navegacio
conservam os livros,
registros histéricos
de seus navios. Na Marinha do
Brasil, os livros sdo arquivados no
Servico de Documentacio da
Marinha (SDM) e servem de fonte
de informacdes a historiadores e
outros fins,

E

Desarmamento



CARACTERISTICAS DO NAVIO

Quem entrar a bordo verd que o
navio, além do nome, tem uma série de
documentos e dimensdes que o carac-
terizam. O nome ¢é gravado usualmente na
proa, em ambos os bordos, local chamado
de bochecha, e na popa. Nos navios de
guerra, usualmente, é gravado sé na popa.
Os navios mercantes levam, também, na
popa, sob 0 nome, a denominagdo do porto
de registro.

Os documentos caracteristicos do
navio mercante sdo, entre outros, seu regis-
tro (Provisdo do Registro fornecida pelo
Tribunal Maritimo); apélice de seguro obri-
gatério: didrio de navegacdo; certificado
de arqueacgio; cartdo de tripulagio de segu-
ranga; termos de vistoria(anual e de renova-
¢do ou certificado de seguranca da nave-
gacdo): certificado de segurancga de equipa-
mento; certificado de borda livre; certifi-
cado de compensacio de agulhas e curva
de desvio; certificado de calibragio de radio-
gonidometro com tabela de correc@o:; certifi-
cado de seguranca rddio; e certificado de
seguranca de construgao.

A cor é muito importante. Antiga-
mente, 0s navios eram pintados na cor
preta. O costume vinha dos fenicios, que

guerra abandonaram o preto pelo cinza ou
azul acinzentado, cores que procuravam
confundir-se com o horizonte ou com o
mar das zonas em que navegavam. En-
tretanto, muitos navios mercantes continuam
até os dias de hoje a usar, no costado, a cor
preta, principalmente por questdo de eco-
nomia. Era comum, também. navios de
guerra pintados por dentro, junto a borda,
com a cor vermelha, a fim de que ndo
causasse muita impressdo a sangueira
durante o combate, confundida, assim, com
as anteparas.

Normalmente, as cores da chaminé,
nos navios mercantes, possuem a carac-
terizacdo da companhia de navegagdo a que
pertencem.

Nas embarcagoes salva-vidas e nas
béias salva-vidas, predomina a preocupagdo
com a visibilidade. Essas embarcagdes sdo
pintadas, normalmente, de laranja ou
amarelo, de modo a serem facilmente vistas.
Por esse mesmo motivo, e por convengio
internacional, para caracterizar a utilizacio
pacifica e ndo de guerra dos navios (cor
cinza), na Antartica € utilizado o vermelho,
inclusive nos costados dos navios por seu
contraste com o branco do gelo.

tinham facilidade
em conseguir be-
tume, e com ele
pintavam os costa-
dos de seus navios.
A pintura era
usada, as vezes,
com faixas bran-
cas., nas linhas de
bordada dos ca-
nhoes. Somente
no fim do século
XIX. os navios de

A bandeira,
na popa, identifica a
nacionalidade do
navio, pais que
sobre ele tem
soberania; mas, ha
uma bandeira, na
proa, chamada je-
que (do inglés “ja-
ck™) que identifica,
dentro de cada na-
¢do soberana, quem
tem a responsabili-



dade sobre o navio.
Na nossa Marinha,
0 jeque € uma ban-
deira com vinte e
uma estrelas - a han-
deira do cruzeiro. Os |
navios mercantes
usam no jeque a
bandeira da compa-
nhiaaque pertencem;
porém, algunsusama
bandeira identifica-
dora de sua compa-
nhia na mastreagao. >

A medida Navio fundeado. Ban
longitudinal do navio é chamada compri-
mento; e a sua medida transversal, é
chamada boca. O calado é a medida da
altura, desde a quilha até a superficie da dgua,
quando o navio estd flutuando. O pontal ou
pontal moldado é a medida vertical entre o
convés principal (vau do convés) e a quilha
(base moldada). Existem peculiaridades em
torno dessas medidas, as quais ndo serdo
abordadas nesta publicacio, por serem de
cardter eminentemente técnico.

Deslocamento é a medida do peso
do volume de dgua que o navio desloca,
quando flutuando em dguas trangiiilas.
Esse valor € o peso do navio. Os navios de
guerra tém o seu tamanho avaliado pelo des-
locamento, enquanto os navios mercantes
sdo medidos pela capacidade de carregar
mercadorias - atonelagem, pois o que mais
interessa sdo ds caracteristicas comerciais.
A tonelagem € uma medida de volume e
nido de peso. A origem do nome vem de
antigamente: os navios eram medidos por
sua capacidade em carregar tonéis-padrio.
Era a tonelagem, de tonéis.

O volume tem utilizagdo comercial.
A tonelagem bruta é o volume total do
navio e de todos os seus compartimentos
fechados. A tonelagem liquida é o volume
que constitui a real capacidade comercial
do navio. Ela ¢ medida pela tonelagem bruta

eira de Cruzeiro no pau do jeque

da qual se dedu-
zem certos es-
pacos nao comer-
cidveis ( praca de
mdquinas, es-
pacos da tripu-
lacdo, etc). Cada
navio tem uma
tonelagem
oficialmente
registrada, que
define seu tama-
nho, e que € uti-
lizada, também,
para o célculo de

taxas e impostos. Em geral, essa tonelagem
€ a liquida, que recebe, entdo, o nome de
tonelagem de registro. Como as formas dos
navios sdo arqueadas, a medida dos
volumes internos do navio era dificil de
calcular, exigindo o emprego de artificios
especiais para obté-la; dai o nome
arqueacdo utilizado para designar o cédlculo
do volume interno dos navios.

Como jd vimos, o termo tonelagem
nada tem a ver com tonelada, peso. Hoje, é
usado para medir a tonelagem, por se tratar
de medida de volume, a arqueagiio, que é o
volume de 100 pés ciibicos, ou seja 2,83
metros cubicos. Diz-se, por exemplo, que
o navio “x” tem 2000 de arqueacio bruta
(ou AB 2000).

Existe, todavia, vantagem em medir
a capacidade comercial dos navios, tam-
bém, pelo peso que ele € capaz de transpor-
tar, o que da uma idéia de tamanho. Esse
peso ¢ usualmente denominado pela
expressiao inglesa “dead weight”: - um
navio de tantas toneladas “dead weight”.

O deslocamento “dead weight” é a
diferenca entre o deslocamento maximo e
o minimo: a diferenca entre o navio pronto
para o servigo com o combustivel, a aguada,
a tripulacdo, os materiais de consumo ¢ a
carga paga, e 0 navio pronto para o servigo,
mas sem combustivel, sem aguada, sem



materiais de consumo, sem carga e sem lhe caracterizava a propulsio, relacio-
tripulacio. Conclui-se que o deslocamento nada, assim, com a sua capacidade de

de combustivel, de aguada, dos materiais utilizar o vento.

de consumo, da tripulacio e da carga paga, As caracteristicas de combate tinham
reflete-se na capacidade de carregamento outra natureza e os tipos mais comuns eram:
total - a carga bruta. naius (navtos de batalha), navios de linha

A carga paga é,
portanto, uma parcela da
carga bruta. Se variarmos
as parcelas de carga
bruta, de acordo com as
necessidades da viagem |
a empreender, € possivel -
obter maior parcela de
carga paga e dai melhor
aproveitamento da capa- |
cidade comercial do
navio.

A propulsio é
outra caracteristica
importante do navio.
Ela € obtida por hélice (s) - o hélice do
navio, tradicionalmente, na Marinha, é no
masculino - que ¢ movimentado a motor
diesel ou elétrico, a mdquina alternativa, a
turbina a vapor ou a gis. Para efeito de
regulamentos internacionais, um navio
movido a hélice ou, mais raramente, a
rodas, € uma navio a propulsio mecanica.

Os navios ditos nucleares conti-
nuam sendo impulsionados pelos mesmos
hélices. Nuclear é somente a energia utiliza-
da na producio de vapor para as turbinas
que os movem; o combustivel é que é
nuclear. Os navios a motor diesel ou os
navios a vapor, convencionais, utilizam
energia obtida de combustiveis comuns:
dleo diesel ou dleo combustivel para
caldeira (“bunker”) ou uma mistura de
diesel e 6leo “bunker” (o “Navy Special ™).

(navios de linha de
combate); fragatas
(“frigates™); e corve-
tas (“courvetes”). Essa
classificaciio tinhaa ver
com o nimero de
cobertas, isto &,
onveses de canhdes.

Historicamen-

te. a velocidade nao
tem evoluido muito, a
ndo ser para os sub-
marinos que, hoje,
podem desenvolver
cerca de quarenta
nos. Os demais navios nio suportam, por
muito tempo, velocidades altas. Ha
contratorpedeiros (CT), fragatas, corvetas
e navios patrulha que desenvolvem, du-
rante um bom periodo, velocidades de até
trinta e seis nos. Vinte e cinco nds, para
muitos navios, e dezoitoa quinze, paraa
maioria, sdo velocidades usuais, de
cruzeiro, em navios mercantes € navios
de guerra. Historicamente, ndo é um
grande passo. Os navios a vela, par-
ticularmente os “clippers”, atingiam quinze
e, as vezes, dezessete nos. A desvantagem
é que dependiam da intensidade e da
direcio do vento. Os de propulsdao meci-
nica, 4 época, eram mais regulares,
embora mais lentos, alcancando cerca de
dez nés. Comercialmente, foi a regularidade
As turbinas a gds utilizam combustivel ~ €ndoa velocidade que superou os _ch‘;?pers',
diesel de tipos mais leves (conhecidos det{mtlvamet'!leze, c‘omcles,osnawi)s‘lwela.
como Mar-C, JP-5, etc). Hoje, alguns tipos de embarcagbes com
Os navios a vela ndo sio considera- ~ CONstru¢do e propulsao especiais tém

dos de propulsdo mecénica. Antigamente, obtido velocidades SEPIES S, POE-TN,
da mesma forma que hoje se diz um navio ~ OPEram com restri¢ao no raio de acio e
“a motor ou turbina”, dizia-se que um relativamente as condi¢des de mar. E o
navio era “armado em galera” (“full rigged caso dos hovgrcratts § {HE ‘fm]lza_m
ship™), “em barca” (“bark™), “em brigue” de mﬁlema de sustentagdao™ ou cglc_:hao
(“brigg”) ou “em escuna” (“scoon”), 0 que de ar”, e os que se utilizam de hidrofélios e
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aqua-turbo propulsores.

A velocidade é medida em milhas
nduticas por hora, a milha ndutica equivale
ao comprimento do arco de um minuto
de latitude. Com o achatamento da Terra,
esse comprimento varia do Equador para
os Pélos e € usado, entdo, como o valor
padrdo 1.852,4m, no sistema métrico, ou
2027 jardas, no sistema inglés, que € a
medida de um minuto de latitude, na
latitude de 48 graus. A velocidade de uma
milha ndutica por hora é umnd. A palavra
né vem da forma antiga de medir-se a
velocidade, o andamento dos navios. Pri-
mitivamente, jogava-se um pedaco de
madeira a dgua, na proa e media-se com
uma ampulheta o tempo que o navio levava
para que tal pedago passasse pela popa.
Com o comprimento do navio e o tempo
tinha-se a velocidade. Ainda hoje, em
inglés, a palavra “log” (pedaco de madeira)
significa odémetro - instrumento usado
para medir a velocidade do navio. Com o
correr do tempo, passou-se a medir a

velocidade do navio de melhor forma.
Jogava-se a dgua, pela popa, uma barqui-
nha, uma espécie de triangulo de madeira,
com um dos lados mais pesado, que,
portanto, flutuava com um angulo para
cima. O artefato era preso a um cordel,
um cabo fino, cuja outra extremidade
segurava-se a bordo. Uma vez lancado a
dgua, flutuando, e com o navio afastando-
se da barquinha, quem segurava o cordel
ia largando o cabo e, em sincronia, contava
o tempo em uma ampulheta (estando ja
calculada a quantidade total de areia para
um tempo conhecido). O cordel era cheio
de nos, colocados de forma a que, combi-
nado com o tempo decorrido para esvaziar
aampulheta, desse a velocidade em milhas
por hora. Assim, bastava ao operador
lancar a barquinha a dgua, virar a ampulheta
e largar o cordel, deixando passar 0s nos
e contd-los até que a ampulheta ficasse
com a ampola superior vazia. O total de
noés dava a velocidade.

A FLAMULA DE COMANDO

No topo do mastro dos navios da
Marinha do Brasil existe uma flaimula com
21 estrelas. Ela indica que o navio é
comandado por um oficial de Marinha. Se
alguma autoridade a quem o Comandante
esteja subordinado, organicamente (dentro
de sua cadeia de comando) estiver a bordo,
a flamula é arriada e substituida pelo
pavilhdo-simbolo daquela autoridade. A
flamula € trocada nas passagens de co-
mando e em nenhum outro caso ¢é arriada.

B

POSICOES RELATIVAS A BORDO

As posicdes relativas ao navio, para
quem estd a bordo, sdo consideradas

assim: se estiver na parte de tras, estard a
ré e se estiver na parte da frente do navio,



estard a vante; se estiver voltado para a
parte da frente - parte de vante - o lado
que fica a direita é chamado boreste e o
lado que fica a esquerda é chamado
bombordo. A parte da frente do navio € a
proa; a parte de trds, a popa.

A popa € uma parte do navio mais
respeitada que as demais. Nos navios de
guerra, todos que entram a bordo pela
primeira vez no dia, ou que se retiram de
bordo, cumprimentam a bandeira nacional
na popa, com o navio no porto. Ela estd 14
por ser a popa o lugar de honra do navio,
onde, ja nos tempos dos gregos e romanos,
era colocado o santudrio do navio, com uma
imagem ou “Puppis”. de uma divindade. O
termo popa € derivado de “PUPPIS™.

Os lados do navio sio os bordos e o
de boreste é mais importante que o de
bombordo. Nele, desde tempos imemoriais,
era feito o governo do navio por uma estaca
de madeira em forma de remo, chamada
pelos navegantes gregos de “Staurus”.

Os antigos navegantes noruegueses
chamavam a peca de “staurr” que os
ingleses herdaram como “steor”,
denominacdo dada ao remo que servia de
leme, e “STEORBORD™ ao bordo onde
era montado, hoje “starboard”. Ao
portugués, chegou

rinha francesa os marinheiros que tinham
alojamento a bombordo, eram chamados
de “babordais” e tinham os seus nlimeros
internos de bordo pares. Ainda hoje, na
numeracdo de compartimentos, quando o
tltimo algarismo € par, refere-se a um espaco
a bombordo. quando € impar, refere-se a
boreste.

As marinhas de lingua inglesa, ou a
elas relacionadas, ndo utilizam expressoes
préximas de “bibord”. Batizam o bordo
oposto ao do governo de “port”, ou seja, o
bordo onde ndo estava o leme e que, por
estarazdo, ficava atracado ao cais, ao porto;
daf a expressdo “port”, bordo do porto.

O navio € dividido em se¢des hori-
zontais chamadas conveses. Sdo os pavi-
mentos. Um deles serve de referéncia para
contagem e ¢ chamado convés principal.
Os demais sdo batizados em relagdo ao
principal, para cima, como 0s conveses
da superestrutura; e para baixo, até o
pordo. Quem neles estiver, nos conveses
abertos é considerado como estando no
convés ou em uma plataforma.

Os conveses cobertos, do convés
principal para baixo, até o pordo, sdo
chamados de cobertas. E dito que quem
neles se encontra estd cobertas abaixo.

ante

Ré

como estibordo. Os
brasileiros inverteram a
palavra para boreste
(Aviso do Almirante
Alexandrino, Ministro da
Marinha) a fim de evitar

confusdes com o bordo
oposto: bombordo.

A palavra bom-
bordo tem vinculo com
o termo da lingua
espanhola “babor” que,
por sua vez, parece ter
origem ou estar rela-

cionada a palavra fran-
cesa “bibord”. Na Ma-
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CAMARA

Os compartimentos do navio sdo
tradicionalmente denominados a partir do
principal: a cdmara. Este € o local que
aloja o Comandante do navio ou oficial
mais antigo presente a bordo, com auto-
ridade sobre o navio, ou ainda, um visi-
tante ilustre, quando tal honra lhe for

concedida. Se embarcar num navio o
Comandante da For¢a Naval, esta auto-
ridade maior terd o direito a cimara.

O navio onde embarca o Coman-
dante da Forca Naval é chamado capi-
tdnia. Seu Comandante passa a denomi-
nar-se Capitdo de Bandeira.

CAMAROTES E AFINS

Os demais compartimentos de
bordo, conforme sua utilizagdo, ganham
denominac¢des com diminutivos de
camara: camarotes, para alojar oficiais,
e camarins, para uso operacional ou ad-

ministrativo; como os camarins da
navegacio, de cartas e da mdquina.

Os navios mercantes costumam
ter um camarote a disposicdo do
armador: o camarote do armador.

PRACAS E COBERTAS

Uns tantos compartimentos sdo
chamados de pragas: praca de mdquinas,
praca d’armas, praga de vaporizadores, etc.

Os alojamentos da guarni¢io e seus
locais de refei¢o sdo chamados de cobertas:
coberta de rancho, coberta de pracas, etc.

PRACA D’ARMAS

O compartimento
de estar dos oficiais a
bordo, e onde também
sdo servidas suas
refeicOes, € denominado
praca d’armas.

Essa denomi-
nacdo prende-se ao fato
de que, nos navios an-
tigos, as armas portateis
eram guardadas nesse
local, privativo dos
oficiais.

13




A TOLDA A RE

Existem conveses com nomes
especiais. Um convés parcial, acima do
convés principal na proa € o convés do
castelo. A denominagdo € reminiscéncia do
antigo castelo que os navios medievais leva-
vam na proa onde 0s guerreiros combatiam.

Em certos navios existem mais dois
CONveses com Nnomes especiais: 0 conves

do tombadilho, que é o convés da parte
alta da popa, e o convés da tolda.

Nos navios grandes o local onde
permanece o Oficial de Servico, no porto,
€ chamado convés da tolda a ré.

Nele nao é permitido a ninguém
ficar, exceto o Oficial de Servigo e seus
auxiliares.

AGULHA E BUSSOLA

Bitdacula. Dispositivo em que se
aloja a agulha magnética

O navio tem agulha, nio bussola.

A origem ¢ antiga. As primitivas
pecas imantadas, para governo do navio,
eram, na realidade, agulhas de ferro, que
flutuavam em azeite, acondicionadas em
tubos, com uma seccdo de bambu. Cha-
mavam-se calamitas. Como eram basi-
camente agulhas, os navegantes espanhois
consideravam linguagem marinheira, a
denominacio deagulhas, diferentemente de
biissolas, palavra de origem italiana que se
referia a caixa - “bosso” - que continha as
pecas orientadas.

CORDA E CABO

Diz-se que na Marinha ndo ha corda.
Tudo € cabo. Cabos grossos e cabos finos,
cabos fixos e cabos de laborar..., mas tudo
¢é cabo.

Existem porém, duas excecoes:
- a corda do sino e
- a dos reldgios




4.A GENTE DE BORDO

O Comandante é a autoridade
suprema de bordo. O Imediato é o “oficial
executivo do navio”, segundo do Coman-
dante; é o substituto eventual do Comandante:
seu substituto Imediato.

A “gente de bordo” se compde de
Comandante e Tripulag¢do (oficiais e

guarnicao). O Imediato e oficiais constituem
a oficialidade. Os demais tripulantes
constituem a guarni¢do. As ordens para o
navio emanam do Comandante e sdo feitas
executar pelo Imediato, que € o coordenador
de todos os trabalhos de bordo, exercendo
a geréncia das atividades administrativas.

A HIERARQUIA NAVAL

No Brasil, o estabelecimento de
formagao de oficiais do Corpo da Armada,
de Intendentes e de Fuzileiros Navais € a
Escola Naval. Seus alunos sdo Aspirantes
e dela saem, ao concluirem o curso, como
Guardas-Marinha.

A formacdo de pracas ¢ realizada
pelas Escolas de Aprendizes-Marinheiros.
Os alunos dessas Escolas, apds o término
do curso, sio nomeados Marinheiros.

A unidade de combate naval € o
navio. Os Grupamentos de navios
constituem as Forgas Navais e as
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Esquadras. Os Almirantes, precipuamente,
comandam Forgas Navais, grupamentos
de navios. Sua hierarquia deve definir a
importéncia funcional do grupamento. Os
postos de Almirantes, em sequéncia
ascendente sdo: Contra-Almirante, Vice-
Almirante e Almirante-de-Esquadra.

O Comando dos navios cabe aos
Comandantes. A importincia funcional do
navio deve definir a hierarquia de seus
Comandantes. E mantida tradicionalmente
a antiga importincia dos navios para com-
bate, classificados de acordo com o ni-



mero de conveses e canhdes de que dispu-
nham: as corvetas, com um convés de
canhdes; as fragatas, com dois conveses
de canhdes; e as naus com trés conveses
de canhodes, havendo também, a
denominacdo de navios de linha ounavios
de batalha, por serem os que constituiam as
linhas de batalha. Dai a hierarquia ascendente
dos comandantes, como Capitdes-de-
Corveta, Capitdes-de-Fragata e Capitdes-
de-Mar-e-Guerra.

As fungdes internas nos navios cabem
aos tenentes (em hierarquia ascendente: 2°
Tenente, 1° Tenente e Capitdo-Tenente) e

Divisdes de Navios por Classe na MB.

pracas (em hierarquia ascendente: Marinheiro,
Cabo, 3° Sargento, 2° Sargento, 1° Sargento
e Suboficial). Nos navios de maior impor-
tincia hd, ainda, oficiais superiores que
exercem fungdes internas, geralmente na
chefia de Departamentos. Navios menores
que as corvetas, em geral, sdo comandados
por Capitaes-Tenentes.

E interessante notar, entretanto,
uma caracteristica impar da Marinha: na
linguagem verbal, o tratamento normal-
mente dados aos oficiais da Armada resu-
mem esses nove postos a trés: Almirante,
Comandante e Tenente.

Classe

Comando

Tipos de Navios (exemplos)

1* Classe

Capitio-de-Mar-e-Guerra

Navio-Aerédromo
Navio de Desembarque
Fragatas

2% Classe

Capitio-de-Fragata

Corvetas
Contratorpedeiros
Navios-Transporte

3" Classe

Capitdao-de-Corveta

Corvetas
Rebocadores de Alto Mar
Navios-Patrulha Fluviais

4* Classe

Capitao-Tenente

Navios-Varredores
Navios-Patrulha

A HIERARQUIA DA MARINHA MERCANTE

As Escolas responsdveis pela
formacgdo de pessoal da Marinha Mercante
funcionam nos Centros de Instrugio
Almirante Graga Aranha, no Rio de Janeiro,
e Almirante Braz de Aguiar, em Belém.

Esses estabelecimentos pertencem

4 Marinha do Brasil, assim como as Capi-
tanias dos Portos, suas Delegacias e
Agéncias, que ministram o Ensino
Profissional Maritimo, capacitando pro-
fisssionais para exercerem atividades a
bordo de embarcac@o maritimas e fluviais.

HIERARQUIA DOS OFICIAIS DE CONVES
- Capitao de Longo Curso
- Capitio de Cabotagem
- 1? Oficial de Nautica
- 2% Oficial de Nautica

HIERARQUIA DOS OFICIAIS DE MAQUINAS
- Oficial Superior de Mdquinas
- 1? Oficial de Méquinas
- 27 Oficial de Maquinas
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5.A ORGANIZACAO DE BORDO

ORGANIZACAO POR QUARTOS E DIVISOES DE SERVICO

Em um na-
vio de guerra, para
a sua conducao,
seguranca e anda-
mento dos ser-
vicos administra-
tivos, existe sem-
pre uma parcela da
tripulacdo que fica
de servico, quan-
do em viagem ou
no porto.

Todo o pes-
soal € dividido em
grupos chamados
quartos de servico,
que recebem os nomes de 1° quarto, 2°
quarto e 3° quarto. Existe sempre um
quarto, efetivamente, de servi¢o; um estard
de folga; e outro serd o retém, que
fornecerda pessoal para cobrir faltas
eventuais.

O zelo pelo navio é feito dividindo-se
as 24 horas do dia, em seis periodos de
quatro horas - também chamados de quartos
- cada um sob a responsabilidade de um
quarto de cabos e marinheiros, de uma di-
visdo de suboficiais e sargentos e de uma
divisao de oficiais.

No porto, haverd sempre, em condi-
¢oes normais, pelo menos, um quarto de
servico. Mais gente ficard a bordo, quando
necessario, podendo permanecer todo o
pessoal em prontiddo, se assim for
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determinado.

Dessa for-
ma, o dia de traba-
Tho do marinheiro,
do homem do
mar, é contado di-
ferente do dia do
homem de terra.
Se fosse possivel
ao navio navegar
somente de oito
horas da manha
até as cinco da
tarde - havendo
parado uma hora
para almoco - e
parar e fundear ao final do dia, para entdo
recomecar tudo no dia seguinte, as oito horas,
a jornada seria como a de terra. Mas ha
séculos os marinheiros se ajustaram as
necessidades do mar, cumprindo uma
jornada de trabalho dividida em seis quartos
de servico, cabendo a parcelas diferentes da
tripulaciio a vigiléncia, em cada quarto. No
porto, os quartos sio de 00 as 04h, de 04 as
08h, O8h as 12h, de 12h as 16h, de 16h as
20h e de 20h as 24h. Em viagem, no periodo
compreendido entre 00h as 12h, os quartos
tem o mesmo hordrio que do porto, porém,
depois das 12 horas, os quartos sio de 3
horas: 12-15; 15-18; 18-21; 21-24.

O quarto de 04 as 08 ¢é batizado de
quarto d‘alva (ahorad’alva, do amanhecer).




O PESSOAL DE SERVICO

Certos postos, ocu-
pados pelo pessoal de
servigo, sdo indicados por
uma peca adicional no
uniforme. Assim, o Oficial
de Quarto usa um apito,
com um cadarco preto. No
porto, o Oficial de Servigo,
além do apito, usa um
cinturdo com coldre e pis-
tola. Para auxiliar o Oficial de
Servigo, existem: o Con-
tramestre de Servico, que
tem a graduacdo de suboficial
ou sargento € usa um apito
com cadar¢co preto, um

cinturdo com coldre e pistola. E o ajudante
do oficial para manobra e aspectos de
ordem marinheira do navio; o Cabo

hora.

Organizado em Divisdes Adminis-
trativas ou em Quartos e Divisoes de Servigo,
0 navio estd pronto para fazer frente aos

No periodo com-
preendido entre os
toques de alvoradae
‘de siléncio, o0s in-
tervalos dos quar-
tos sio marcados
por batidas do sino
de bordo,
fim de cada meia-

um cassetete.

O SINO DE BORDO

Auxiliar, que usa um apito
com cadarco preto e um
cinto especial na cintura,
com sabre, é o encarregado
de dar os toques (silvos de
apito que transmitem
informac¢des e ordens),
efetuar as batidas do sino,
marcando os quartos, e
fazer cumprir a rotina; o
Ronda, que é um men-
sageiro as ordens do Oficial
de Servigo, usa um cinto
especial; e o Policia, que ¢
um sargento ou um cabo,
encarregado de auxiliar o

Oficial de Servi¢o na fiscalizacdo da dis-
ciplina e da rotina, usa um cinto especial e

I* mea- hora do quarto

Uma batida singela

2* meia- hora do quarto

Uma batida dupla

3* meia- hora do quarto

Uma batida duplae umasingela

4* meta- hora do quarto

Duas bandas duplas

5" meia- horado quarto

Duas batidas duplas e uma singela

feitas ao

6" meia- hora do quarto

Trés batidas duplas

7" meia- hora do quarto

Trés batidas duplas e uma singela

3" meia- hora do quarto

Quatro batidas duplas

AS FAINAS

trabalhos que

envolvem toda a gente de

bordo ao mesmo tempo, ou parte dela, para
um fim especifico. Esses trabalhos sdo



chamados de fainas. As fainas sio gerais,
comuns, especiais ou de emergéncia.

Em um navio de guerra, a principal
faina geral € a de Postos de Combate.

Séo fainas gerais e fainas comuns,
entre outras:

- Preparar para suspender;

- Suspender (ou desamarrar ou desa-
tracar);

- Preparar para fundear;

- Fundear (ou amarrar, ou atracar):

-Navegacdo em dguas restritas
(Detalhe Especial para o Mar);

- Recebimento de municéo;

- Recebimento de material comum ou
sobressalentes;

- Recebimento de mantimentos;

- Montagem ou desmontagem de
toldos;

- I¢ar e arriar embarcagoes;

- Operacdes aéreas, decolagem e
pouso de aeronaves;

- Inspeciio de material;

- Docagem e raspagem do casco; e

- Pintura geral.

Sao fainas de emergéncia:

- Incéndio;

- Colisaos

- Socorro externo;

- Homem ao mar;

- Reboque;

- Abandono;

- Avaria no sistema de governo;

- Acidente com aeronave (“‘crash™); e

- Recolhimento de ndufragos.

Além das fainas, existem ocasides em
que toda a tripulagdo do navio deve atender
a formaturas gerais, para certas formalida-
des a bordo ou para cerimonial, conhecidas
com formaturas gerais.

Sao formaturas gerais:

- Parada;

- Mostra;

- Distribuicdo de faxina;

- Postos de continéncia;

- Bandeira; e

- Concentragio da tripulag@o.

As situacdes previstas para fainas ou
formaturas constam de uma tabela a bordo,
chamada Tabela Mestra, que designa cada
homem da tripulagio para um determinado
posto ou fungio, especifica em cada faina
ou formatura, além de designar qual € seu
bote salva-vidas e seu respectivo quarto.

O cumprimento da rotina de bordo,
bem como das fainas, como jd mencionado,
sdo ordenados pelo toque de apito. Alguns
avisos e ordens em linguagem clara, pelo
fonoclama, podem ser dados, também, em
certas circunstincias especiais, mas repetir,
em linguagem clara, o significado de um
toque de apito € considerada atitude pouco
marinheira, nao sendo, normalmente,
permitido a bordo.

As fainas de emergéncia sdo ordena-
das pelos respectivos sinais de alarme, fono-
clama, sino ou mesmo viva voz.

A PRESIDENCIA DAS REFEICOES A BORDO

As refeicoes de oficiais sdo presi-
didas pelo Imediato ou, na sua auséncia, pe-
lo oficial mais antigo presente, o qual
convida os demais a sentarem-se a mesa.

Ap0s iniciada uma refeigio, qualquer
pessoa que deseje sentar-se 4 mesa, ou dela
retirar-se, deve pedir permissiio a quem a
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estiver presidindo. A cortesia naval dita que
ninguém deve retirar-se da mesa antes do
Imediato ou do oficial mais antigo presente.
As refei¢coes dos suboficiais e sargen-
tos sdo presididas pelo Mestre do Navio.
Compete ao Mestre d*Armas presidir as
refei¢oes dos cabos e marinheiros.



6 . CERIMONIAL DE BORDO

SAUDAR O PAVILHAO

Como ja foi explicado, faz parte do
cerimonial saudar com a continéncia o
Pavilhdo Nacional, que € arvorado na popa,

das 8 horas até o por do sol.
Isto se faz ao entrar a bordo pela
primeira vez e ao sair pela tiltima vez, no dia.

& NE

B BRAS|L

SAUDAR O COMANDANTE

E costume os oficiais saudarem o
Comandante na cdmara, pela manha,
quando em viagem. A noite, a saudagdo &
feita apos o Cerimonial do Arriara Bandeira.

Quando no porto, os oficiais for-
mam para receber o Comandante, cum-
prindo o Cerimonial de Recepcio; e, da
mesma maneira, formam quando ele se

retira de bordo, no Cerimonial de Des-
pedida. Se algum oficial chegar apos o
Comandante, deve saudd-lo na camara,
bem como ao Imediato. Se vai retirar-se
de bordo antes do Comandante, deve
despedir-se dele na cdmara, obtendo li-
cenga para retirar-se, ndo sem antes ter
sido liberado pelo Imediato.

SAUDAR O IMEDIATO

Ao entrar e ao retirar-se de bordo
os oficiais saidam o Imediato.
E costume, em viagem, os oficiais
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cumprimentarem o Imediato pela manha
e, também, ap6s o Cerimonial da Ban-
deira.



SAUDAR O OFICIAL DE SERVICO

Todos que vém a bordo, obriga-
toriamente, saudam e pedem licenca para
entrar ao Oficial de Servico. Da mesma
forma, para retirar-se, qualquer pessoa

deve obter permissdo do Oficial de
Servigo e dele despedir-se.

Qualquer visitante ao chegar a
bordo € conduzido ao Imediato.

SAUDACAO ENTRE MILITARES

A saudacdo entre militares € a
continéncia. Ao cumprimentar um civil, o
militar quando fardado, poderd fazer-lhe
uma continéncia, como cortesia, além de
dar-lhe o usual aperto de médo. A continén-
cia, saudagdo militar universal, é uma

reminescéncia do antigo costume, que
tinham os combatentes medievais, quando
vestidos com suas armaduras, ao serem
inspecionados por um superior, de levar a
mio a témpora direita, para suspender a
viseira, permitindo sua identificacdo.

SAUDACAO COM ESPADA

A antiga saudac@o com espada e o
gesto de abaté-la, ndo é uma tradi¢do naval,
mas militar. O pessoal da Marinha, contudo,
faz uso da espada em algumas ceriménias
a bordo e, em formaturas, em terra.

O gesto de levar a ponta da espada
até o chio € uma antiga demonstracdo de
submissdo a uma autoridade superior,
reconhecendo sua superioridade hierdrqui-
ca. A ponta da espada no chéo, ao fim da
saudacdo, ndo permite ao oficial usd-la,
naquele momento.

APRESENTAR ESPADA
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Também ndo é uma tradicdo
somente naval. A principio, tinha o
significado de entregar a espada a um
superior, por exemplo.

No movimento, o oficial leva
o punho da espada até a altura da
boca ou queixo, antes de abaté-la.
Esta é uma reminiscéncia do antigo
costume de beijar a cruz que a
espada possuia.



O CERIMONIAL DA BANDEIRA

Os navios da Marinha do Brasil, quando
em contato com terra (atracados, fundeados
ou amarrados), arvoram a Bandeira Nacional
no pau da bandeira, na popa.

Ao suspenderem, no instante em que
é desencapelada a tltima espia ou o ferro
arranca ou ¢ largado o arganéu da bdia, a
Bandeira é arriada na popa e icada, em
movimentos contiguos, no mastro de com-

Nacional na popa. Ou seja, € icada e arriada
junto com esta.

O Pavilhio € i¢ado as oito horas da
manhi e arriado exatamente na hora do por-
do-Sol. O Cerimonial consta de sete vivas
com o apito do marinheiro e das continéncias
de todo o pessoal. Quem estiver cobertas
abaixo, permanece descoberto e em siléncio,
atento. O cerimonial do arriar ¢ maior e

bate, mas de forma
que nunca deixe de
estar icado o Pavilhdo
Nacional. Ndo ha
cerimonial, nessas
ocasioes.

A Bandeirado
Cruzeiro, que é arvo-
rada no pau do jeque,
acompanha os movi-
mentos da Bandeira

consta de for-
matura geral da
tripulagdo. Ap6s o
arriar, é costume o
cumprimento geral
de “boa-noite”
entre todos os pre-
sentes, sendo pri-
meiramente diri-
gido ao Coman-
dante.

BANDEIRA A MEIO-PAU

Nos navios da Marinha ndo se usa
as denominacgdes de “mastros” de
bandeira, nem do jeque: a nomenclatura
correta é nomed-los o “pau da bandeira” e
o “pau do jeque”, mesmo que sejam
metdlicos. O distinto, na Marinha,
segundo a tradi¢io, € que sejam de madeira
e envernizados.

Desta forma, o termo bandeira a
meio-pau € a expressio que corresponde
a Bandeira Nacional icada a meio-mastro.
O jeque acompanha a Bandeira Nacional,

a meio-pau. E o sinal de luto.

O costume teve origem na antiga
marinha a vela. Era usual que os navios,
como mostra de pesar pela morte de uma
personalidade, desamantilhassem as
vergas, de modo a deixd-las desalinhadas
e pendentes, em diferentes dngulos, e com
todos os cabos de laborar, de mastros e
vergas folgados e pendentes. A mostra de
pesar consistia neste aspecto de desleixo,
por tristeza. O Pavilhdo também era
arriado a meio-pau.

SAUDAR UM NAVIO DE GUERRA AO LARGO

Quando um navio de guerra
passa a menos de 200 jardas de outro,
satida-o ou ¢é por ele saudado,
dependendo da antiguidade dos
Comandantes (ou da maior autoridade

a bordo). O apito e, em alguns navios
de maior porte com fuzileiros navais
embarcados, a corneta ddo os sinais
para as continéncias individuais de
todos os que se achem no convés.



SAUDACAO DE NAVIOS MERCANTES E RESPOSTA

O navio mercante que passa ao
largo de um navio de guerra cumprimenta-
o, arriando sua Bandeira Nacional, fazendo

o de guerra 0 mesmo, como resposta.
O mercante icard novamente sua
Bandeira, depois que o de guerra o fizer.

A SALVA: SAUDACAO COM CANHOES

O sinal de amizade era antigamente
entendido e mormente caracterizado pelo fato
de apresentar-se uma pessoa, com a espada
abatida, ou um navio ou uma embarcacio,
momentaneamente impossibilitado de
manobrar ou combater. Nos tempos em que
ndo havia meios seguros de comunicacio e
quando no mar ndo era possivel aos navios
saberem noticias de terra, a menos que
encontrassem outros que as transmitissem,
era importantissimo para cada um deles saber
quais as intencdes uns dos outros, quando se
encontravam. Imagina-se que um navio, no
mar ha algum tempo, poderia ndo saber se
sua nacao estava ou nao em guerra com outra,
inclusive com aquela cuja bandeira um navio
avistado ostentava! Era, portanto, importante
demonstrar atitude amistosa, tornando dificil
a manobra ou o combate.

Nos tempos de Henrique VIII, para
um canhdo repetir um tiro levava uma hora.
Assim, um navio estava com os canhoes
sempre carregados para combate. Mas, se
ele os disparava, ficava impossibilitado
momentaneamente de combater. A maior
parte das fragatas e navios menores era
armada com uma bateria de sete canhoes,
em cada borda. A principio, uma salva de
sete tiros era a salva nacional britdnica. As
baterias de terra, no entanto, deveriam
responder as salvas do navio, na razdo de
trés tiros para cada tiro de bordo. Assim, a
maxima salva de bordo, sete tiros, era
respondida pela maior salva de terra, vinte e
um tiros. Com o progresso da inddstria de
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armas e, principalmente, da produc¢do da
pdélvora, a maior salva de bordo passou a ser
também de vinte e um tiros.

O numero de tiros, depois que a
salva se transformou num costume, chegou
aos nossos dias consagrado no Cerimonial
Naval. Vinte e uma salvas € o maximo que se
usa. Mas por que vinte e uma? E porque,
além do costume acima, esse nimero €
muiltiplo de trés. A explicacdo € que os niimeros
3,5 e 7 sempre tiveram significado mistico,
muito antes, mesmo, de existirem marinhas
organizadas como as dos tiltimos trés séculos.

O intervalo das salvas festivas € de
cinco segundos, entre um tiro e outro. Havia
um velho costume, na Marinha antiga, que ainda
hoje os oficiais “safos™ usam para contagem
dos cinco segundos regularmentares, que € o
de dizer a expressio: “teco, teleco, teco, pepi-
nos, nio sio bonecos, - fogo um !”’; repetindo-
se apés cada tiro 0 mesmo conjunto de pala-
vras s0 alternando o niimero da ordem de fogo.
Quem cronometrar 0 tempo que normalmente
se leva para dizer as palavras mencionadas, verd
que ele € de cinco segundos.




0OS POSTOS DE CONTINENCIA

Mas, somente disparar os
canhdes ndo era mostra de ficar sem
aptiddo para combater. O navio, além
disso, deveria ferrar o pano (colher as
velas), perdendo velocidade e ficando
momentaneamente impossibilitado de
manobrar e combater, com todos os
cabos de laborar pelo convés e a
guarni¢do ocupada nas fainas. Assim,
essa mostra de respeito mantinha o
navio privado de combater. Foi desse
antigo costume, que vieram até nossos
dias certas formas de cumprimento em
embarcagdes como remos ao alto, folgar as
escotas ou parar a mdquing.

Nos grandes navios, no entanto, podia
ser demonstrada, ao navio avistado, a intenciio
pacifica, fazendo subir toda a guarni¢iio aos
mastros e vergas. Assim estava 0 navio
impossibilitado de utilizar seus homens parao
combate, transitoriamente. Desta forma, dispor

a guarni¢do pelas vergas dos navios-escola a
vela, veio até nossos dias, com a denominaciio
de postos de continéncia.

Em todos os navios da Marinha, os
postos de continéncia sio atendidos com toda
a guarni¢io distribuida pela borda do navio, no
bordo por onde vai passar a autoridade a saudar,
numa demonstragiio de respeito.

VIVAS

Ainda permanece em nossa Marinha o
habito dos vivas. E uma repeti¢io da antiga
forma de continéncia e saudagfio a autoridade
que passar perto do navio, sempre que o fato
for antecipado e devidamente anunciado. A

guarnicdo, quando em postos de continéncia, a
um sinal, leva o boné ao peito do lado esquerdo,
com a mio direita, e, ao sinal de salvas do apito,
sete vezes, estende a mdo com o boné para o
alto, a direita, e da os vivas correspondentes.

VIVAS DO APITO

Permanece, no Cerimonial da
Bandeira, o costume dos sete vivas, pelo
apito do marinheiro. Durante o icar ou arriar
da Bandeira, o Mestre ou Contramestre,
dependendo da ocasido, faz soar sete vezes
0 apito, correspondendo aos sete vivas,
que é a maior saudag¢io por apito.

O nimero de sete, como explicado,
ainda € a lembranca dos antigos sete tiros
das fragatas e navios menores, que
constitufam a maior salva. Embora os tiros
de salva tenham passado para vinte e um,
os vivas de apito permaneceram em sete,
como a honra mdxima.



CERIMONIAL DE RECEPCAO E DESPEDIDA

Os oficiais ao entrarem e sairem de
bordo fazem jus a um cerimonial corres-
pondente a sua patente, constando de toques
de apito caracteristicos e da continéncia de
quem o recebe ou despede e dos presentes.
Além disso, marinheiros em formatura, em
nimero correspondente a cada cerimonial,
chamados “boys”, ladeardo o oficial sau-
dado, na escada de portalé e no convés.

Esses cerimoniais sdo tradigoes
herdadas dos dias da marinha a vela.
Costumava-se, nas reunioes de Comandan-
tes de navios de uma Forca Naval em um
determinado navio - quando o mar ndo estava
muito bom - icar o visitante por uma guindola,
espécie de pequena tdbua suspensa pelas
extremidades. A manobra era comandada
pelo Mestre, ao som do apito e, para realiza-
la, vdrios marinheiros iam para o local de
embarque. Hoje é uma cortesia naval acorrer
com marinheiros ao portalo (local de embar-
que ou saida de bordo) e saudar com toque
de apito, a autoridade que chegar ou sair.

Os marinheiros que acorriam para
as manobras de embarque do Comandante
a bordo eram chamados, na Real Marinha
britinica, de “boys”. Esse costume passou
desde o Império, & nossa Marinha. Hoje,
hd um toque de apito que, em realidade,
significa boys aos cabos. Tratava-se, até ha
pouco tempo, quando se vinha ou safa de
bordo por lancha, de chamar os marinheiros
para que descessem ao patim inferior da
escada de portalé e ai estendessem cabos
(preparados com pinhas nas duas extremi-
dades, uma para o boy e outra para a
autoridade), para que lhe servissem de apoio

quando embarcavam ou desembarcavam.

Ao patim inferior da escada de
portald descem dois “boys” e mais dois
quando hd espaco. Os demais formam no
convés. Quando estiver com prancha pas-
sada para terra, somente dois devem ficar
em terra; os demais formam no convés.
Formar mais de dois “boys” em terra é,
como se diz na giria marinheira, uma
varada (de “vara”, termo espanhol que quer
dizer encalhe). Tudo isso deve-se ao fato
de que o emprego dos “boys” € uma
tradicdo na manobra de embarque e
desembarque de oficiais, em navios no mar.

Quando o Comandante é recebido
no seu proprio navio, ¢ o Mestre quem
executa os apitos do cerimonial.

Quando o cerimonial € executado em
terra, como nos estabelecimentos ou
cerimdnias puablicas, os “boys” sdo distri-
buidos no nimero completo previsto no
Cerimonial da Marinha, em cardter
simbdlico.
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7. UNIFORMES E SEUS ACESSORIOS

0S
-

Os oficiats, suboficiais e sargentos
usam uniformes do mesmo feitio para o
servico ou para os trabalhos a bordo. Sdo
do tipo paletd, ou d6lma, e calga, ou so-
mente camisa e cal¢a. Na cabe¢a usa-se o
boné. Os oficiais e suboficiais, para distin-
¢do, usam galdes nas platinas colocadas nos
ombros dos uniformes brancos, galdes nos
punhos do uniforme azul e distintivos na
gola do uniforme cinza de manga curta
(cdqui para os fuzileiros navais). Os
sargentos, cabos e marinheiros cursados
usam sempre, para distin¢do de graduag@o,
divisas nos bracos. Os marinheiros-recru-
tas, aprendizes e grumetes ndo usam
divisas.

As platinas sdo presas sobre os
ombros dos uniformes como acessorio,
sendo reminiscéncias de antigas tiras de couro
usados nos uniformes para fixar os talabardes
(boldriés). Sdo de origem francesa.

Os galdes dos oficiais sdo listras
douradas. No Corpo da Armada, a mais

UNIF
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ORMES

alta no punho é terminada por uma volta.
Conta a tradigao que ¢ uma reminiscéncia
da volta que o Almirante Nelson, oficial
inglés, levava em um pequeno cabo
amarrado 4 manga de seu délma para
sustentd-la em um botdo. quando, apds
perder o brago, subiu ao convés pela
primeira vez. As marinhas que tiveram
origem e contatos com a Marinha britdnica
conservam o simbolo.

Os cabos e marinheiros usam
uniformes, brancos ou azuis, de gola, e na
cabeca, bonés sem pala. Os de trabalho sdo
de cor mescla, com chapéus redondos
tipicos, de cor branca, chamados caxangd.

O uniforme tipico de marinheiro é
universal. Suas caracteristicas sdo, princi-
palmente, o lengo preto ao pescoco e a gola
azul com trés listras.

O lenco teve sua origem na artilharia
dos tempos antigos da marinha a vela. Os
marujos usavam um lenco na testa durante
0s combates, amarrado atrds da cabeca.



Esse procedimento evitava que o suor,
misturado a graxa e mesmo a polvora das
pecas de tiro, lhes caisse nos olhos. Ao findar
o combate, os marinheiros regulares giravam
o len¢o e 0 amarravam ao pescogo, com o
no para frente. Hoje, simbolicamente, o lengo
¢é colocado em torno do pescogo.

Sua cor preta, diferentemente do que
muitos dizem, ndo € originada em sinal de
luto pela morte de Nelson, pois era usado pelos
marinheiros, com essa cor, bem antes disso,
embora, naquele evento, tenham retirado o
lenco caracteristico do pescoco e o colocado

no braco.

A golado marinheiro € bastante antiga.
Era usada para proteger a roupa das
substdncias gordurosas com que 0s marujos
untavam o “‘rabicho” de suas cabeleiras. O
uso do rabicho desapareceu, mas, a gola
permaneceu, como parte caracteristica do
uniforme. A cor azul é adotada por quase
todas as marinhas do mundo.

Astrés listas da gola sdo reminiscéncia
do costume antigo de se indicar, por meio de
fitas, presas ao pelerine (capa utilizada sobre
os ombros), o tempo de servico do embarcado.

O GORRO DE FITA

Os fuzileiros navais também trazem
em seus uniformes simbolismo e tradi¢ao.

O gorro de fita, de origem escocesa,
¢ uma das tradi¢des que sdo incorporadas,
permanecem e ganham legitimidade. Foi
idéia, em 1890, de um comandante do
Batalhdio Nayal, de ascendéncia britdnica. O
gorro foi bem aceito e, hoje, caracteriza de
forma impar o uniforme dos marinheiros
de terra, soldados do mar, que sio os fuzi-
leiros navais.

O APITO DO MARINHEIRO

Os principais eventos da rotina de
bordo sdo ordenados por toques de apito,
utilizando-se, para isso, de um apito espe-
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cial: o apito do marinheiro. O apito serve,
também, para chamadas de quem exerce
funcdes especificas ou para alguns eventos
que envolvam pequena parte da tripulac@o.
Ele tem sido, ao longo dos tempos, uma
das pecas mais caracteristicas do equipa-
mento de uso pessoal da gente de bordo.
Os gregos e 0s romanos ja o usavam para
fazer a marcagio do ritmo dos movi-
mentos de remo nas galés.

Com o passar dos anos, o apito se
tornou uma espécie de distintivo de autori-
dade e mesmo de honra. Na Inglaterra, o
Lord High Admiral usava um apito de ouro



40 Pescogo, pPreso por uma corrente; um apito
de prata era usado pelos Oficiais em Coman-
do, como “Apito de Comando”. Eram
levados tais simbolos em tanta consi-
deragdo que, em combate, um oficial que
usasse um apito preferia jogd-lo ao mar a
deixd-lo cair em maos inimigas.

O apito, hoje, continua preso ao
pescogo por um cadarco de tecido e tem
utilizagdo para os toques de rotina e
comando de manobras.

As fainas de bordo, ainda hoje, em
especial as manobras que exigem coor-

denagio e ordens continuas de um Mestre
ou Contramestre, sdo conduzidas somente
com toques de apito. Fazé-lo aos gritos
denota pouca qualidade marinheira do
dirigente da faina e sua equipe.

O Oficial de Servigo utiliza um
apito, que ndo € o tradicional, e serve para
cumprimentar ou responder a cumpri-
mentos dos cerimoniais (honras de pas-
sagem) de navios ou lanchas com autori-
dades que passam ao largo; mas, o
cadar¢o que o prende ao pescogo mantém-
se como parte do simbolo tradicional.

ALAMARES

Nos tempos de cavalaria andante,
na Idade Média, os ajudantes lavavam
os cavalos e auxiliavam os cavaleiros,
com armaduras, a montar, tal era o peso
desses apetrechos. Depois que os
cavaleiros montavam, os ajudantes se
afastavam das montarias e dos chefes,
ficando porém nas mios com o cabo
(corda) no braco, na altura do ombro.
Ainda hoje, os ajudantes-de-ordens
usam, com garbo, essa peca, primi-
tivamente humilde, presa ao ombro no
uniforme. Mas, o
conjunto completo é
constituido desse
pequeno cabo (cor-
del), junto com os
alamares, que sido a
reminiscéncia da
antiga corrente, que
as autoridades na-
vais usavam para
pendurar os apitos,
um simbolo de
autoridade ja comen-
tado. Assim, o con-
junto formado pelos
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alamares (autoridade) e seu cabo
(ajudante) - este utilizado solteiro nos
uniformes internos - significam
“ajudante de uma autoridade™. Os
oficiais chefes de estado-maior e oficiais
do gabinete de uma autoridade naval
também usam esse simbolo, por serem
seus ajudantes mais diretos. O conjunto
¢ usado do lado esquerdo; porém, os
oficiais do Gabinete Militar da
Presidéncia da Repiblica usam os
alamares do lado direito.




CONDECORACOES E MEDALHAS

As condecoracoes e medalhas sdo
usadas no lado esquerdo do peito.

O costume, que ndo € apenas naval,
vem do tempo das cruzadas, quando os
cavaleiros traziam a insignia de sua Ordem
(as Ordens da Cavalaria) perto do coracio.
Era, também, porque o escudo ficava no
bragco esquerdo; e assim, protegia nio
somente o coragdo, mas a insignia de honra.




8 ALGUMAS EXPRESSOES CORRIQUEIRAS

3 SS AFO" »

Safo € talvez a palavra mais usual
na Marinha. Serve para tudo que estd
correndo bem, ou para tudo que faz as

coisas correrem bem: “oficial safo,
marinheiro safo. A faina esta safa. A entrada
¢ safa, pode demandar: ndo ha bancos™.

“ONCA”

Onga € também uma expressio de
grande uso. Significa dificuldade: “onca de
dinheiro, onca de sobressalentes™.

Estar na ong¢a ¢ estar em apuros.
“A onga estd solta”, quer dizer que tudo vai
mal.

Essa expressdo vem de uma velha
histéria de uma onca de circo, que era
transportada a bordo de um navio mercante
e se soltou da jaula, durante um temporal.

“SAFA ONCA”

Safa on¢a é a combinagao das
duas expressoes anteriores. Significa
salvacdo. Safa onga € tudo que soluciona
uma emergéncia. “Safei a onca,

agarrando-me a uma tdbua que
flutuava...O meu safa ong¢a foi um
pedaco de queijo, que ainda restava no
barco; do contrario, morreria de fome™.

“PEGAR”

Pegar é o contrério de estar safo.

Estar pegando significa que ndo estd dando



certo: “Tenente, o rancho estd pegando!
Nio chegou a carne! Este marinheiro ainda
estd muito inexperiente: com ele tudo pe-
ga...Comandante, ndo pude chegar a tem-
po, a lancha pegou bem no meio da baia!™

Parece que a expressdo vem de

“pegar tempo”, ou seja, pegar mau tempo.
Fulano estd pegando tempo, para resolver
a primeira questdo de sua prova... Aquele
marujo nio conseguiu safar-se para a
parada: pegou tempo, para arranjar um
boné novo™.

“ROSCA FINA” E “VOGA LARGA”

Na giria maruja, muitas expressoes
externam o universal bom humor ou
espirituosidade que caracterizam os homens
do mar. As expressoes “rosca fina”, “voga
picada” e “voga larga™ sdo alguns
exemplos:

“Rosca fina” (ou ainda “voga pi-
cada”) denomina o superior, Oficial ou
Praca, que € exigente na observincia das
normas e regulamentos, bem como, na
execucdo das fainas e tarefas, por si e pelos
subordinados. O antonimo é o “voga larga”.

A origem do primeiro estd no
“aperto”, na “pressdo” impressa pelo
chefe, comparada pelo marinheiro a do
parafuso com rosca fina - que “aperta
mais”. A segunda vem de “voga”, que
¢é a velocidade da remada ditada pelo
patrio aos remadores em uma
embarcacdo a remos. Pode ser uma
“voga picada” (regime de velocidade
maior, portanto mais exaustivo para os
remadores) ou “voga larga” (velocidade
amena, mais calma, mais tranquila).
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